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I. COMUNIDAD DE MADRID

D) Anuncios

Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y Agricultura

7 CONVENIO de colaboracion de 20 de julio de 2021, para la coordinacion, finan-
ciaciony ejecucion de las actuaciones singulares previstas en la modificacion del
Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid en los ambitos APE 05.27 “Co-
lonia Campamento” y APR 08.03 “Prolongacion de la Castellana” -Operacion
urbanistica “Madrid Nuevo Norte” .

En Madrid, a 20 de julio de 2021.

REUNIDOS

Don José Luis Martinez-Almeida Navasqiiés, Alcalde del Ayuntamiento de Madrid,
actuando en nombre y representacién del Ayuntamiento de Madrid, en uso de las compe-
tencias atribuidas por el articulo 14.3.k) de la Ley 22/2006, de 4 de julio, de Capitalidad y
Régimen Especial de Madrid, y segtin el apartado 2.°, punto 2.1 del Decreto de 20 de junio
de 2019 del Alcalde de delegacion y desconcentracion de competencias. (En adelante, el
“Ayuntamiento”).

Dofia Isabel Diaz Ayuso, Presidenta de la Comunidad de Madrid, nombrada por Real
Decreto 439/2021, de 18 de junio, en nombre y representacion de la Comunidad de Madrid,
en virtud de las facultades conferidas por el articulo 17 de la Ley Orgdnica 3/1983, de 25
de febrero, de Estatuto de Autonomia de la Comunidad de Madrid, y conforme a lo dispues-
to en el articulo 3.2 del Decreto 48/2019, de 10 de junio, del Consejo de Gobierno, por el
que se regula la actividad convencional de la Comunidad de Madrid. (En adelante, la “Co-
munidad de Madrid”).

Doiia Isabel Pardo de Vera Posada, en nombre y representacion de las entidades publi-
cas empresariales Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, con CIF Q-280166H, y
ADIF-Alta Velocidad, con CIF Q-2802152E. Comparece en calidad de Presidenta de am-
bas entidades publicas empresariales en virtud del Real Decreto 735/2018, de 29 de junio,
y actda en el ejercicio de las facultades que tiene conferidas por el articulo 23.2.a) del Es-
tatuto de ADIF, aprobado mediante Real Decreto 2395/2004, de 30 de Diciembre, y el ar-
ticulo 23.1 y 2.a) del Estatuto de ADIF-Alta Velocidad, aprobado mediante Real Decre-
to 1044/2013, de 27 de diciembre. (En adelante, respectivamente, “ADIF” y “ADIF-AV”).

Don Alvaro Aresti Aldasoro, en nombre y representacion de la Sociedad Mercantil Anéni-
ma denominada Distrito Castellana Norte S. A. (antes Desarrollo Urbanistico Chamartin, S. A.),
domiciliada en Madrid, paseo de la Castellana, niimero 216, con CIF A-80736903, constituida
por tiempo indefinido en escritura otorgada en Madrid, el 25 de noviembre de 1993, con
el nimero 3.141 de su protocolo, inscrita en el Registro Mercantil de Madrid, al
tomo 7.194, folio 193, seccién 8.2, hoja niimero M-116.748, inscripcién 1.2, actuando en
ejercicio de las facultades conferidas por acuerdo del Consejo de Administracién de 29 de
marzo de 2021, elevado a publico mediante Escritura ptblica otorgada a este efecto el 13 de
abril de 2021 ante el Notario de Madrid D. Antonio Pérez-Coca Crespo con el nimero 3546
de su protocolo (en adelante, “DCN”).

DCN comparece: (i) en su condicién de adjudicataria preferente de los derechos del
ADIF, ADIF-AV, RENFE-Operadora y RENFE-Fabricacién y Mantenimiento, S. M. E.
(conjuntamente, las “Entidades Ferroviarias) en relacién con el desarrollo urbanistico de
los recintos ferroviarios de Chamartin y Fuencarral, adquirida tras la elevacion a publico
por RENFE y DCN (entonces, Desarrollo Urbanistico de Chamartin, S. L.), el 29 de julio
de 1994, del denominado “Documento de Adjudicacién”; y (ii) como promotor inicial del
desarrollo urbanistico Madrid Nuevo Norte, en virtud de la futura adquisicién por esta del
pleno dominio de los suelos y aprovechamientos previstos en el “Documento de Modifica-
cién del Texto Refundido del Contrato suscrito por Red Nacional de los Ferrocarriles Es-
pafioles (RENFE), hoy Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), ADIF-Alta
Velocidad, RENFE-Operadora y RENFE-Fabricacién y Mantenimiento, SME y Desarrollo
Urbanistico Chamartin, S. A. (DUCH), hoy Distrito Castellana Norte, S. A. (DCN), sobre
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adjudicacion preferente de los derechos de las primeras en relacion con el desarrollo urba-
nistico de los recintos ferroviarios de Chamartin y Fuencarral, en Madrid”, firmado el 28
de diciembre de 2018 y elevado a publico el 5 de diciembre de 2019 (el “Contrato”).

En adelante, conjuntamente, el Ayuntamiento, la Comunidad de Madrid, ADIF y
ADIF-AYV seran referidas como las “Entidades Publicas”.

DCN vy las Entidades Publicas, asimismo, serdn referidas, en adelante, conjuntamente
como las “Partes” e, individualmente cuando proceda, como una “Parte”.

Las Partes, en la representacion con la que actdan, se reconocen plena capacidad juri-
dica y de obrar para la firma y otorgamiento del presente Convenio, y a tal efecto:

EXPONEN

L. Que, con fecha de 25 de marzo de 2020, el Consejo de Gobierno de la Comunidad
de Madrid ha acordado aprobar definitivamente la Modificacién Puntual del Plan General de
Ordenacion Urbana de Madrid (el “PGOUM?”) en los 4mbitos de planeamiento APR 08.03
“Prolongacién de Castellana” y APE 05.27 “Colonia de Campamento” (la “MPG”).

Dicha modificacion supone la creacién de un Area de Planeamiento Remitido 05.10
“Estacion de Chamartin” (“APR 05.10” 0 “APR 05.10 Estacién de Chamartin”) y de las tres
Areas de Planeamiento Especifico denominadas:

— Area de Planeamiento Especifico 08.20. “Malmea-San Roque-Tres Olivos”
(“APE 08.20” o “APE 08.20 Malmea-San Roque-Tres Olivos™);

— Area de Planeamiento Especifico 08.21. “Las Tablas Oeste” (“APE 08.21” o
“’APE 08.21 Las Tablas Oeste”); y

— Area de Planeamiento Especifico 05.31. “Centro de Negocios Chamartin”
(“APE 05.31” 0 “APE 05.31 Centro de Negocios”).

Dicho Acuerdo, publicado en el BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID
(en adelante, BOCM) nimero 75, de 27 de marzo de 2020, condicionaba la eficacia de la
aprobacion definitiva de la MPG al cumplimiento de las modificaciones que aparecian re-
lacionadas en su anexo.

Las citadas modificaciones fueron aprobadas e incorporadas en el documento de la
MPG por Acuerdo del Pleno del Ayuntamiento de fecha 29 de mayo de 2020, remitiéndo-
se el expediente a la Comunidad de Madrid para que por el érgano competente se dieran por
cumplidas dichas condiciones en virtud de lo dispuesto por el articulo 62.2.d) de la
Ley 9/2001, de 17 de julio, del Suelo de la Comunidad de Madrid (“LSCM”).

Con fecha 22 de julio de 2020 (BOCM ntimero 178, de 24 de julio de 2020), el Con-
sejo de Gobierno de la Comunidad de Madrid ha dado por cumplidas dichas condiciones,
adquiriendo eficacia la aprobacién definitiva de la MPG y habiéndose publicado la corres-
pondiente normativa urbanistica en el BOCM ndmero 184, de 31 de julio de 2020.

II. La MPG delimita cuatro dreas homogéneas coincidentes con los cuatro dmbi-
tos mencionados en el Expositivo I, siendo el sistema de ejecucion el de compensacion, sal-
vo para el APR 05.10, cuyo sistema de ejecucion serd establecido por el instrumento de pla-
neamiento que lo desarrolle.

A su vez, y de conformidad con lo dispuesto en el articulo 98.2.d) de la LSCM,
mientras en el caso del APE 05.31 “Centro de Negocios™ y del APE 08.21 “Las Tablas Oes-
te”, el respectivo dmbito de actuacidn constituye en si mismo una dnica unidad de ejecu-
cién, la cual queda delimitada desde la MPG conforme a los articulos 100.2 de la LSCM
y 1.3.3.2 de las Normas Urbanisticas del PGOUM, en el caso del APE 08.20 “Malmea-San
Roque-Tres Olivos” su delimitacién se realizard con arreglo al procedimiento previsto en
la legislacion urbanistica.

III. En el proceso de gestién y ejecucion de los respectivos dmbitos de actuacién
delimitados en la MPG, los propietarios deberdn dar cumplimiento al conjunto de deberes
dispuestos en el ordenamiento urbanistico.

En este sentido, el apartado 14.1.5 “Obligaciones de los propietarios y asignacién de
aprovechamientos” de la Memoria General de la MPG establece el conjunto de las cargas
urbanisticas imputables a los propietarios de suelo, distinguiendo entre:

(i) Cargas propias de cada uno de los dmbitos de actuacion, las cuales deberdn ser
imputadas a los propietarios incluidos en cada uno de dichos dambitos. Son las co-
rrespondientes a la urbanizacidn especifica de cada dmbito y que no se compar-
ten con otros, pudiéndose ejecutar con plena autonomia para garantizar la total
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funcionalidad de las redes y servicios resultantes, una vez conectadas a las redes
exteriores y/o compartidas (en adelante, las “Cargas Propias”).

(i) Cargas que son comunes a todos los dmbitos. A este respecto, la complejidad del
modelo de ordenacion de la MPG, la heterogeneidad de las redes publicas que la
estructuran y el fraccionamiento del territorio ordenado en cuatro nuevos dmbi-
tos de actuacién y suelos exteriores destinados a redes ptblicas, implica que re-
sulte necesario asegurar el suministro de las redes de servicios y las adecuadas
conexiones con las redes existentes en todas las etapas. Se trata de las redes y co-
nexiones comunes que garantizan la viabilidad de los dmbitos, asi como la inde-
pendencia funcional de unos respecto al resto, de manera que la puesta en mar-
cha o el grado de desarrollo y avance de unos no afecte a los demds. La MPG
identifica a tal fin redes de suministro de los distintos servicios (agua, riego,
energia eléctrica, gas, comunicaciones, etc.) y redes de movilidad, que garanti-
zan la funcionalidad de los cuatro dmbitos desde el punto de vista del trafico ro-
dado, el transporte publico y la accesibilidad de las principales redes de in-
fraestructuras viarias existentes en la zona (Calle 30, M11, A1, M-607, M-603 y
M40) (en adelante, las “Cargas Comunes”).

(iii)) Cargas compartidas solo entre algunos dmbitos de actuacién. Corresponden a:

— La conexién de redes de saneamiento con la estacién depuradora de Valde-
bebas.

— Las conexiones transversales viarias entre el APE 08.20 “Malmea-San Ro-
que-Tres Olivos” y el APE 08.21 “Las Tablas-Oeste”.

— Puente de conexion transversal viaria entre el suelo del APE 05.31 “Centro
de Negocios” situado al Norte de la Calle 30 y el APE 08.21 “Las Tablas
Oeste”.

(En adelante, las “Cargas Compartidas”).

Hay que sefalar que, para la coordinacién y efectiva gestion de los deberes comparti-
dos entre 4mbitos de actuacién (esto es, las Cargas Comunes y, en su caso, las Cargas Com-
partidas), la MPG considera conveniente la formalizacién de un ente instrumental que agru-
pe a todos ellos, es decir, una Entidad Urbanistica Colaboradora de Coordinacién
(“EUCC”) o ente equivalente.

IV. Ademads de las anteriores cargas de urbanizacién, asumidas por los propietarios
de suelo, en el apartado 14.2 “Organizacién y gestion de las actuaciones sobre redes publi-
cas existentes no incluidas en dmbitos de actuacién” de la Memoria General de la MPG se
contemplan las siguientes actuaciones sobre determinadas redes publicas:

— Acciones de mejora del Nudo Norte (Fase-2);
— Enlaces exteriores con el Nudo Fuencarral; y
— Nueva linea de Metro.

La financiacién y ejecucion de las obras de las actuaciones previstas correspondientes
al Nudo Norte y al Nudo Fuencarral, son responsabilidad e imputables al Ayuntamiento de
Madrid.

La financiacién y ejecucion de las obras correspondientes a la nueva linea de Metro co-
rresponde a la Comunidad de Madrid, sin perjuicio de lo que se sefiala en el Expositivo V si-
guiente.

V. Sin perjuicio de las obligaciones y deberes que recaen sobre los propietarios de
suelo y las Administraciones responsables de las infraestructuras de cardcter general antes
descritas, DCN asume el compromiso de participar en la financiacién de determinadas car-
gas siempre y cuando llegue a adquirir el pleno dominio de los terrenos y aprovechamien-
tos urbanisticos previstos en el Contrato.

En concreto, DCN participard en la financiacidn de las actuaciones correspondientes a
la ejecucién de la nueva linea de Metro, con sujecién a un limite médximo por todos los con-
ceptos de 141.010.507,56 euros, tal y como se refleja en el Anexo 12 “Infraestructuras Li-
nea de Metro” de la Memoria de 1a MPG. Por encima de este limite, la financiacion corres-
ponderd a la Comunidad de Madrid, como administracién publica responsable de dicha
infraestructura

A tal fin, de conformidad con la normativa aplicable se tramitard el correspondiente
convenio de colaboracién entre DCN y la Comunidad de Madrid. Dicho convenio regulard
los términos y condiciones en que se hara efectiva la aportacién de DCN a la financiacién
de la nueva linea de Metro, la cual quedard condicionada a la efectiva adquisicién del ple-
no dominio sobre los terrenos y aprovechamientos urbanisticos previstos en el Contrato.
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VL. Por otro lado, la ejecucién del APE 08.20 “Malmea San Roque Tres Olivos”,
afecta a importantes infraestructuras adscritas al Canal YII que deberdn restituirse con la
nueva ordenacion.

Las obras por afeccién a instalaciones del Canal YII tienen naturaleza de carga urba-
nistica, por lo que deben ser sufragadas por los sujetos obligados al pago de los gastos de
urbanizacién conforme a la LSCM, sin que se pueda imputar ni repercutir coste alguno por
tales conceptos a Canal YII.

Sin perjuicio de lo anterior y de acuerdo con la MPG aprobada definitivamente, esta
carga propia del APE 08.20 “Malmea San Roque Tres Olivos” forma parte del alcance del
compromiso voluntario de asuncidn de determinadas cargas por parte de DCN, compromi-
so que no obstante se halla también sometido a la previa adquisicién por DCN del pleno do-
minio de los suelos y aprovechamientos previstos en el Contrato.

Concretamente, en relacidn con esta carga, DCN asume un importe maximo por todos
los conceptos de 79.588.755,35 euros. El exceso si lo hubiera serd costeado, conforme es-
tablece la LSCM, por los restantes propietarios presentes en el APE 08.20 “Malmea San
Roque Tres Olivos” en virtud de su naturaleza de carga urbanistica.

VII. Tal y como se establece el apartado 14.4 “Marco de colaboracién y concerta-
cion de actuaciones sobre redes publicas singulares” de la Memoria General de la MPG, se
contemplan actuaciones infraestructurales singulares que trascienden los dmbitos de actua-
cién, siendo algunas imputables a los propios 4mbitos y otras a las Administraciones. Adi-
cionalmente, existen otras infraestructuras que, aun no estando especificamente reguladas
por la MPG, resultan relevantes para su materializacion, razén por la cual su propuesta se
avanza en la MPG.

Las actuaciones infraestructurales singulares, algunas ya mencionadas en los exposi-
tivos precedentes, son las que a continuacién se enumeran:

— Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacién de Madrid-Chamartin.

— Estacién o Estaciones de Fuencarral.

— Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias.

— Actuaciones de remodelacion y cubrimiento en el final del Paseo de la Castellana.

— Tnel de conexién Paseo de la Castellana con Fuencarral.

— Actuaciones de remodelacién y mejora en el nudo norte de Calle 30.

— Actuaciones de remodelacién del Nudo de Fuencarral.

— Emisario y Depuracién en Valdebebas/Rejas.

— Nueva implantacién de instalaciones de EMT.

— Actuaciones de mejora y prolongacion de la linea 10 del Metro.

— Actuaciones de reposicién de la infraestructura del Canal YII (retranqueo instala-
ciones).

— Intercambiador de Transportes Chamartin (Intercambiador de Autobuses).

(En adelante, conjuntamente, las “Actuaciones Singulares”).

La ejecucién de las Actuaciones Singulares resulta decisiva para garantizar la correc-
ta viabilidad técnica del funcionamiento de la ordenacién que se formula. En este sentido,
la MPG propone la conveniencia de que se defina un marco o instrumento de coordinacién
que facilite la ejecucién coordinada temporal y técnicamente del desarrollo de las mismas.

En consecuencia, sin perjuicio de las funciones propias de las Juntas de Compensacién
sobre cada dmbito de actuacion y de la Entidad Urbanistica Colaboradora de Coordinacién
(EUCC) sobre las denominadas Cargas Comunes y, en su caso, las Cargas Compartidas, a
través de este Convenio las partes firmantes impulsan el marco de colaboracién y coordi-
nacién necesario para articular y garantizar cuanto incida en el desarrollo de las redes es-
tructurantes cuyo servicio excede al de los dmbitos.

A tal fin, los instrumentos técnicos y juridicos a que dé lugar el indicado marco de co-
laboracién y coordinacién, habrdn de definir las vinculaciones a que hubiera lugar con los
Proyectos de Urbanizacién de los distintos dmbitos de actuacion y su ejecucion.

VIII. Con fecha de 22 de abril de 2019, el Ayuntamiento de Madrid, ADIF, ADIF-
AV, la EMT y DCN suscribieron el denominado ‘“Protocolo General de Actuacion para la
ejecucion de las Actuaciones Singulares identificadas en la Modificacién del Plan General
de Ordenacion Urbana de Madrid relativa a los dmbitos APE 05.27 Colonia Campamento
y APR 08.03 Prolongacién de la Castellana”, con el fin de garantizar la correcta viabilidad
técnica del funcionamiento de la ordenacién de la operacién urbanistica denominada
“Madrid Nuevo Norte” (en adelante, el “Protocolo General”).

Conforme a su propia naturaleza juridica y lo sefialado en su Estipulacién Séptima, el
Protocolo General no cre6 obligaciones juridicas exigibles, aunque si anticipd el marco y
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la metodologia para el desarrollo de la colaboracién entre las administraciones firmantes,
en virtud de sus competencias, tal y como establece el articulo 47.1 de la Ley 40/2015, de 1
de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico (“LRJSP”). En virtud de la naturaleza
juridica de este Protocolo General, todos los compromisos e intenciones en €l plasmados
deben quedar concretados en uno o mds convenios de desarrollo.

IX. De acuerdo con las determinaciones de la MPG aprobada definitivamente, los
convenios de ejecucion y gestion que se suscriban deberdn asegurar la compatibilidad y la
coordinacidn de las obras publicas correspondientes a cada uno de los dmbitos de ordena-
cion con las infraestructuras globales, de forma concreta para los propietarios, administra-
ciones y entidades publicas concernidas, de manera que quede garantizada la gestion glo-
bal y la coordinacién con los desarrollos de cada uno de los cuatro dmbitos.

X. La complejidad técnica que entrafia el desarrollo de las Actuaciones Singulares
indicadas en el Expositivo VII anterior y la fuerte vinculacién que existe entre todas ellas y
las obras de urbanizacién de los dmbitos en los términos que han quedado expuestos, hace
necesaria su coordinacién a nivel funcional, temporal y espacial. Esta coordinacién en fa-
ses de disefio y ejecucion resulta esencial para el interés publico, pues redundard en una ma-
yor economia en la utilizacién de los recursos, tanto publicos como privados.

En este sentido, las Actuaciones Singulares no solo han de ejecutarse bajo una estrate-
gia de accién conjunta, de modo que se asegure un desarrollo sin interferencias entre las
mismas, sino que también han de proyectarse coordinadamente con las obras de urbaniza-
cién de los dmbitos de actuacion de la MPG, pues su desarrollo estd fuertemente condicio-
nado por la realizacién de todas estas actuaciones.

Por todo ello, la existencia de una planificacién de las principales infraestructuras de
la MPG, a través de un instrumento que garantice su gestion global y su posterior ejecucién
de manera coordinada y considerando el desarrollo propio de los diferentes dmbitos de ac-
tuacidn, resulta indispensable. Solo asi las Partes y, posteriormente, también las Juntas de
Compensacién y la EUCC que se constituya, podran desarrollar las infraestructuras que a
cada una competen con garantias de su operatividad a nivel global y particular.

XI. Determina a este respecto el articulo 143.1 de la LRJSP que “las Administracio-
nes cooperaran al servicio del interés general y podrdn acordar de manera voluntaria la for-
ma de ejercer sus respectivas competencias que mejor sirva a este principio”, afiadiendo su
apartado 2, que “la formalizacién de relaciones de cooperacién requerird la aceptacion ex-
presa de las partes, formulada en acuerdos de 6rganos de cooperacién o en convenios”.

Por su parte, el articulo 47.1 de la LRJSP establece que “son convenios los acuerdos
con efectos juridicos adoptados por las Administraciones Publicas, los organismos publi-
cos y entidades de derecho publico vinculados o dependientes o las Universidades publicas
entre si o con sujetos de derecho privado para un fin comdn”.

En consecuencia y a la vista de lo expuesto, las Partes acuerdan formalizar el presen-
te Convenio con sujecion a las siguientes

CLAUSULAS

Primera
Objeto y finalidad del Convenio

El presente Convenio tiene por objeto, conforme a lo establecido en la condicién ge-
neral A8 del acuerdo de 25 de marzo de 2020 del Consejo de Gobierno de la Comunidad de
Madrid, por el que se aprueba definitivamente la MPG, establecer un marco de colabora-
cién para asegurar la compatibilidad y coordinacién de las Actuaciones Singulares relacio-
nadas en el Expositivo VII y las obras de urbanizacién propias de los dmbitos de actuacién
de la MPG, asi como reflejar los compromisos y obligaciones que corresponde asumir a
cada Parte.

Conforme a este objeto, son finalidades del Convenio:

1. Reflejar la imputacion de las citadas Actuaciones Singulares a cada Parte firman-
te del Convenio, todo ello conforme a lo previsto en la MPG y a los compromisos especi-
ficos asumidos por estas.

2. Establecer un marco de colaboracion para asegurar la compatibilidad y coordina-
cioén de las Actuaciones Singulares y las obras de urbanizacién de los 4mbitos de actuacién
de la MPG.

3. Dar cumplimiento a la condicién general A8 antes referida y habilitar con ello el
inicio de la gestién urbanistica para el conjunto de la MPG, sin perjuicio de la necesidad de
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tramitar el correspondiente instrumento de ordenacién pormenorizada en el APR 05.10 Es-
tacion de Chamartin.

Segunda
Imputacion de las actuaciones singulares

En los términos que se concretan en esta Cldusula, la financiacién y ejecucién de las
siguientes Actuaciones Singulares corresponderd a las Administraciones o Entidades Publi-
cas llamadas a ostentar su titularidad definitiva en funcién de sus competencias.

En concreto:

1. Actuaciones Singulares competencia del Ayuntamiento de Madrid.
Se imputan al Ayuntamiento las siguientes Actuaciones Singulares:

— Remodelacién y mejora del Nudo Norte de Calle 30 (incluido tinel de conexion
Castellana-Fuencarral) (Fase II).

— Remodelacién del Nudo Fuencarral.

— Actuaciones de remodelacién y cubrimiento en el final de la Castellana.

— Ampliacién de la depuradora de Valdebebas (en la parte no incorporada como co-
nexioén exterior de saneamiento Cuenca Norte de la MPG y, por tanto, con la con-
sideracién de carga de urbanizacién imputable a los APE.08.20, APE.08.21 y
APE 05.31)

— Hacer efectivo el traslado de las instalaciones de la EMT, actualmente existentes
en el APE 05.31, en plazos que resulten compatibles con la planificacién que es-
tablezca el Plan de Coordinacién y ejecucion.

2. Actuaciones Singulares competencia de la Comunidad de Madrid.
Se imputan a la Comunidad de Madrid las siguientes Actuaciones Singulares:

— Intercambiador de Transportes de Chamartin (arquitectura, instalaciones y equi-
pamiento).

— Nueva linea 10 de Metro (ramal principal y estaciones).

— Actuaciones complementarias de la nueva linea 10 de Metro (ramales de co-
nexion, obras cochera y material rodante).

3. Actuaciones Singulares competencia de las Entidades Publicas Empresariales
ADIF y ADIF-AV.
Se imputan a ADIF y a ADIF-AV las siguientes Actuaciones Singulares:

— Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacién de Madrid-Chamartin.

— Estacidn o Estaciones de cercanias de Fuencarral (en la parte no incorporada como
cargas de urbanizacién al dmbito APE.08.20. Malmea-San Roque-Tres Olivos).

— Las actuaciones de cubrimiento de las vias o infraestructuras ferroviarias previstas
enel APE 05.31 yen el APR 05.10, en los siguientes términos previstos en la MPG
(Anexo 21, apartado 6 “Resumen Presupuestario”) y en el Protocolo General:

(i) ADIF-AYV llevard a cabo la ejecucién material de las obras correspondientes
al cubrimiento previsto en el APE 05.31 y en el APR 05.10.

(i) Dada la consideracion de estas obras como cargas de urbanizacion, su finan-
ciacion corresponderd a los propietarios de los respectivos dambitos APE 05.31
y APR 05.10. No obstante, ADIF y/o ADIF-AV financiardn el eventual exce-
so de coste que, sobre las siguientes cantidades médximas, pudiera correspon-
der a los propietarios privados incluidos en dichos dmbitos, que no tengan la
consideracién de Administraciones Publicas y/o entidades dependientes de es-
tas, las cuales asumirdn de este exceso la cantidad que les corresponda en pro-
porcién a la superficie de sus respectivas titularidades:

* El exceso sobre los 242.283.489,37 euros mds IVA previstos por la MPG
para el cubrimiento de vias del APE 05.31; y/o

» El exceso sobre los 60.709.339,99 euros mds IVA previstos por la MPG
para el cubrimiento de vias del APR 05.10.

Este compromiso serd trasladado a los convenios de gestién y ejecucion que se
suscriban en el marco del desarrollo de las obras de urbanizacidn correspondien-
tes al cubrimiento de vias previsto en el APE 05.31 y el APR 05.10.

A los correspondientes efectos aclaratorios, en el Anexo I al presente Convenio se in-
cluye una tabla en la que, en relacién con cada Actuacién Singular, queda indicado: (i) si
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constituyen cargas legales de urbanizacidn; (ii) en el caso de que no constituyan cargas de
urbanizacién, Entidad Publica responsable de su ejecucién y/o financiacién; y (ii) presu-
puesto de ejecucién estimado conforme a la documentacién obrante en la MPG.

Tercera
Compromisos asumidos por DCN

1. Conforme a las determinaciones contenidas en la MPG, DCN asume los siguien-
tes compromisos econdmicos:

a) Aportacién maxima, por todos los conceptos, de 79.588.755,35 euros destinados
al pago de las obras de urbanizacién consistentes en la reposicion, refuerzo y re-
tranqueo de las infraestructuras del Canal Y1I, lo que se hara constar expresamen-
te en los correspondientes Estatutos de la Junta de Compensacion del APE 08.20.
El eventual exceso sobre dicha cantidad serd costeado, conforme a lo previsto en
la LSCM, por los restantes propietarios de suelo en el APE 08.20, en virtud de su
naturaleza de carga urbanistica.

La ejecucion de dichas obras se llevard a cabo con sujecion al marco normativo del
Canal YII que se encuentre vigente, y exigird el acuerdo y autorizacion previa del
Canal YII.

b) Aportacién mdxima, por todos los conceptos, de 141.010.507,56 euros destinados
a la mejora y prolongacién de la nueva linea de Metro, a cuyo fin DCN suscribird
el correspondiente convenio de colaboracién con la Comunidad de Madrid, en el
que se establecerdn los términos y condiciones de dicha aportacion. El eventual
exceso sobre esta cantidad serd asumido por la Comunidad de Madrid, como
administracién publica responsable de dicha infraestructura.

2. Estos compromisos economicos son asumidos por DCN bajo la condicién suspen-
siva de la efectiva adquisicion de los suelos y aprovechamientos objeto del Contrato suscri-
to con las Entidades Ferroviarias.

En el caso de que por cualquier causa DCN no llegase a adquirir dichos suelos y apro-
vechamientos, ADIF y ADIF-AV trasladardn el contenido de los citados compromisos eco-
ndémicos como obligaciones para el eventual adjudicatario en el nuevo concurso publico
que para la transmisién de la propiedad de los mismos se convoque al efecto.

Cuarta
Plan de coordinacion y ejecucion

1. Para asegurar la realizacién de las Actuaciones Singulares y su coordinacién con
las restantes obras de urbanizacién de la MPG, las Partes acuerdan la elaboracién de un Plan
de Coordinacién y Ejecucién que incorporard un programa de actuacién para cada una de
las infraestructuras y actuaciones contempladas (el “Plan de Coordinacién y Ejecucién”).

El Plan de Coordinacién y Ejecucién se elaborard sobre la base de los estudios y ante-
proyectos de cada infraestructura incluidos en la MPG, y tendrd los siguientes contenidos
minimos:

— Contenido técnico de la actuacién a desarrollar en cada infraestructura.

— Delimitacién grifica de los limites de todas las actuaciones.

— Programacién temporal de la ejecucion de las distintas Actuaciones Singulares,
incluyendo el desalojo de los suelos ocupados por las instalaciones de la EMT.
Andlisis de su implicacién en la programacién de las denominadas Cargas Comu-
nes, Compartidas y Propias de cada dambito.

— Andlisis de alternativas temporales de ejecucion.

— Para cada una de las alternativas estudiadas, afeccion de la ejecucién de cada in-
fraestructura sobre el resto de las Actuaciones Singulares y sobre el resto de las
obras de urbanizacién de los dmbitos.

— Para cada una de las alternativas estudiadas, coste econdmico estimado de la eje-
cucidn de cada infraestructura.

— Para cada una de las alternativas analizadas, andlisis bdsico preliminar de las prin-
cipales afecciones en cuanto a accesos y suministro de servicios en el dmbito y en
el entorno mds préximo.
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— Determinacién de los estudios técnicos de coordinacién y/o complementarios adi-
cionales que se requieran para el desarrollo de la MPG y bases de coordinacién de
estos con los futuros proyectos constructivos.

— Para cada una de las Actuaciones Singulares, propuesta de entidad responsable de
la contratacidn de la redaccidn de proyectos y de la ejecucion para el dptimo de-
sarrollo de la programacion.

— Relacién de actuaciones administrativas necesarias para la ejecucioén de cada in-
fraestructura. Régimen de seguimiento y coordinacién con los procesos de apro-
bacion de proyectos y obras por parte de las Entidades Pablicas responsables.

— Identificacion de prescripciones técnicas que hubieran de quedar reflejadas en los
correspondientes Proyectos de Urbanizacién con expresion, en su caso, de su con-
dicién como cargas de urbanizacion.

— Identificacién de los compromisos que conforme al ordenamiento aplicable asu-
mirian las Partes y resto de interesados para el correcto desarrollo del Plan en fase
de gestion y ejecucion.

En concreto, los estudios y anteproyectos de cada infraestructura incluidos en la MPG
son los que constan a continuacién:

— Anteproyecto del cubrimiento del Sistema General Ferroviario y su integracién en
la ordenacion.

— Anteproyecto de Intercambiador de Autobuses de Chamartin.

— Anteproyecto Nudo Norte, Actuaciones Fase-1 y Fase-2.

— Anteproyecto Cubrimiento y reordenacién tramo final de Paseo de la Castellana.

— Anteproyecto Nudo de Fuencarral. Conexién MNN con M-40, M-603 y M-607.

— Anteproyecto de Nueva Linea de Metro en MNN y obras complementarias.

— Anteproyecto Retranqueos de arterias del Canal de Isabel II.

(Los “Estudios y Anteproyectos”).

Todo ello sin perjuicio de la suscripcion de los convenios a que se refiere la Cldusula
Quinta siguiente.

2. Redaccién y aprobacion del Plan de Coordinacién y Ejecucion.

El Plan de Coordinacién y Ejecucién serd redactado conforme a las directrices y bajo
la supervision de los servicios técnicos de las Entidades Puablicas firmantes de este Conve-
nio. A tal fin, en la primera sesién de la Comision de Seguimiento a que se refiere la Clau-
sula Séptima, se constituird un comité técnico con al menos un representante de cada Parte
(el “Comité Técnico”).

Igualmente, a fin de garantizar la plena coordinacién de las actuaciones respecto de las
infraestructuras publicas, el Ayuntamiento y la Comunidad de Madrid designardn un repre-
sentante en dicho Comité de la Empresa Municipal de Transportes y del Consorcio Regio-
nal de Transportes y Canal de Isabel II.

El Comité Técnico, actuando siempre conforme a las instrucciones que reciba de la
Comisién de Seguimiento, asumird las siguientes funciones:

— Establecimiento de la programacién de los trabajos;

— Distribucion de tareas;

— Coordinacién del apoyo necesario por parte de los servicios técnicos de las Enti-
dades Publicas;

— Supervision de contenidos;

— Interlocucién con la Comisién de Seguimiento.

Las Partes, para la elaboracion del Plan de Coordinacién y Ejecucion, estardn obliga-
das a suministrar toda la informacién técnica y documentos internos que resulten necesa-
rios. A este respecto, DCN, a partir de los Estudios y Anteproyectos que sirvieron de base
para la elaboracién de la MPG, ha preparado el documento de avance del futuro Plan de
Coordinacién y Ejecucién que adjunto acompafia como Anexo 2 a este Convenio (el
“Avance del Plan de Coordinacién y Ejecucion”), cuyo contenido las Entidades Publicas
declaran conocer y aceptar.

El Comité Técnico, conforme a las competencias que le serdn asignadas en virtud de
este Convenio, serd el drgano encargado de coordinar y supervisar la elaboracion, a partir
del Avance del Plan de Coordinacién y Ejecucion, del Plan de Coordinacién y Ejecucion
definitivo.
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Asimismo, a través del Comité Técnico, la Comisién de Seguimiento serd informada
puntualmente de los avances en la elaboracion del Plan de Coordinacién y Ejecucién, que
deberd ser completado en el plazo mdximo de 6 meses desde la firma del Convenio.

Elaborado el documento inicial del Plan de Coordinacién y Ejecucién, el Comité Téc-
nico remitird una copia completa del mismo a las Entidades Puablicas para su estudio y va-
lidacién o para la formulacién de las observaciones que consideren necesarias, todo ello, en
el plazo de 15 dias hébiles a contar desde su recepcion.

La formulacién de observaciones no podrd tener por objeto cuestiones técnicas o de di-
seflo relativas a infraestructuras cuya competencia exclusiva corresponda a otra Entidad Pu-
blica o que no afecten a la infraestructura de la Entidad Puiblica que formule las observacio-
nes. Teniendo en cuenta lo anterior, las notificaciones que documenten las observaciones
deberdn contener, para su consideracion y andlisis por las demds Partes, el explicativo de su
alcance y las medidas o soluciones alternativas propuestas. La no formulacién de observa-
ciones dentro del plazo mdximo establecido equivaldrd a la conformidad de las respectivas
Entidades Publicas con el contenido integro del Plan de Coordinacién y Ejecucidn recibido.

Recibidas las notificaciones con las posibles observaciones por el Comité Técnico, se
abrird un tramite de audiencia a las Partes afectadas por las mismas si las hubiere, que dis-
pondrin de un nuevo plazo de 15 dias hdbiles para realizar las aclaraciones u observacio-
nes adicionales que consideren oportunas.

Teniendo en cuenta el alcance de las observaciones formuladas por las Entidades Pu-
blicas, el Comité Técnico decidird las modificaciones que procedan, en su caso, sobre el do-
cumento inicial del Plan de Coordinacién y Ejecucién, a cuyo efecto DCN realizard la co-
rrespondiente propuesta.

Las discrepancias que tras este proceso pudiesen subsistir entre las Partes y el Comité
Técnico, deberdn ser resueltas por la Comision de Seguimiento que se convoque al efecto.
En el caso de que la decisién finalmente adoptada por la Comisién de Seguimiento impli-
que nuevos cambios, los mismos serdn incorporados por DCN dentro del plazo que acuer-
de la propia Comisién de Seguimiento.

Una vez redactado el documento final del Plan de Coordinacién y Ejecucidn en la for-
ma descrita, se elevard para su aprobacién en la siguiente sesion de la Comisién de Segui-
miento, debiéndose obtener previamente las autorizaciones o aprobaciones que al respecto
deban, en su caso, adoptar los drganos competentes de las Administraciones firmantes. Di-
cha sesion deberd tener lugar dentro de los dos meses siguientes a la puesta a disposicion
de la Comisién de Seguimiento de dicho documento final.

Dada la consideracién del Plan de Coordinacién y Ejecucién como el marco general
indispensable para la correcta ejecucién de la MPG en razén de la dependencia de los Pro-
yectos de Urbanizacion de los dmbitos de actuacidn entre si y con las Actuaciones Singu-
lares, los costes correspondientes a su redaccidn serdn considerados como gastos de pro-
yecto en los términos previstos en los articulos 97.2 h) de la LSCM y 100.4 y 5 del
Reglamento de Gestioén Urbanistica, asumiendo DCN la anticipacién de dichos costes y la
eventual contratacién de los consultores precisos para la elaboracién de los trabajos, como
promotor inicial del desarrollo de tales dmbitos y futura titular de los suelos y aprovecha-
mientos previstos en el Contrato suscrito con las Entidades Ferroviarias.

3. Efectos.

El Plan de Coordinacién y Ejecucidn serd plenamente vinculante a partir del momen-
to de su aprobacién por la Comision de Seguimiento y formard parte del contenido obliga-
cional de este Convenio, quedando por tanto las Partes obligadas a cumplir todas sus deter-
minaciones.

Lo anterior se entiende sin perjuicio de la necesaria adaptacion y/o desarrollo sucesi-
vo del Plan de Coordinacién y Ejecucion, a los efectos de poder tomar en consideracion,
entre otras circunstancias:

(1) los proyectos constructivos de las respectivas Actuaciones Singulares;
(i1) lo que, a propdsito de la coordinacién, pudiera pactarse a través de los futuros
convenios a que se refiere la Clausula Quinta siguiente; y/o
(ii1) los proyectos de urbanizacién de los respectivos dmbitos de actuacién de la
MPG.

Las sucesivas adaptaciones y/o desarrollos del Plan de Coordinacién y Ejecucion se
elaborardan por DCN y, conforme a lo previsto en esta cldusula, deberdn ser aprobadas por
la Comisién de Seguimiento a propuesta del Comité Técnico, momento en el que pasaran
a formar parte del contenido obligacional de este Convenio.

BOCM-20210816-7



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

Pdg. 30 LUNES 16 DE AGOSTO DE 2021 B.O0.C.M. Num. 194

Las determinaciones del Plan de Coordinacién y Ejecucién deberdn tomarse en consi-
deracién para la redaccidn, tramitacion y aprobacion de los instrumentos de gestion y eje-
cucion de cada uno de los dmbitos previstos por la MPG y de las actuaciones comunes a to-
dos o a varios de dichos dmbitos.

Quinta
Convenios de gestion y ejecucion de los dmbitos

El Ayuntamiento, como Administracién actuante, se compromete a vincular las previ-
siones contenidas en este Convenio y en el Plan de Coordinacién y Ejecucién con la ges-
tién y ejecucion de los respectivos ambitos de actuacion, a cuyo efecto se obliga a incorpo-
rar todas las previsiones necesarias en el o los correspondientes convenios de gestién y
ejecucion de los dmbitos.

Con esta misma finalidad y de acuerdo con la Memoria General de la MPG, el Ayun-
tamiento formalizard la constitucién de una Entidad Urbanistica Colaboradora (EUC) que
agrupe a todos los dmbitos de actuacién para la efectiva gestion de los deberes compartidos.

El o los convenios de gestion, sin perjuicio de reproducir, cuando sea necesario, las
obligaciones asumidas por las Partes en virtud de este Convenio deberdn ser coherentes y
respetar el contenido integro de este Convenio y del Plan de Coordinacién y Ejecucion, ello
sin perjuicio de su necesaria adaptacion y desarrollo sucesivo.

Entre los objetivos a conseguir mediante la suscripcion del futuro o futuros convenios
de gestién y ejecucion se encuentran:

1. La vinculacién de la gestidn y ejecucién propia de los respectivos dmbitos de ac-
tuacion al contenido de este Convenio y al Plan de Ejecucién y Coordinacion.

2. La articulacién del régimen de gestidn correspondiente a la correccién de los de-
sequilibrios transitorios entre &mbitos de actuacién por razén de la desigual imputacién de
las cargas de urbanizacién en cuanto se refiere a las Cargas Comunes y, en su caso, a las
Cargas Compartidas, a través de la constitucién de una Entidad Urbanistica Colaboradora
de Coordinacién (EUCC).

3. Laregulacion de los aspectos técnicos necesarios para la ejecucién de las Actua-
ciones Singulares.

4. Laregulacién de los términos necesarios para la realizacién por parte de DCN (o
quien se subrogue en la posicidn de esta) de sus compromisos econémicos.

Sexta
Traslado de la EMT

El Ayuntamiento se compromete a realizar las gestiones necesarias para hacer efecti-
vo el traslado de las instalaciones de la EMT, actualmente existentes en el APE 05.31, en
plazos que resulten compatibles con la planificacion que establezca el Plan de Coordina-
cién y Ejecucion.

Para posibilitar dicho traslado, el Ayuntamiento se compromete a suscribir con la
EMT, con la antelacién suficiente, los acuerdos o convenios que resulten necesarios.

Séptima
Comision de Seguimiento del Convenio

1. A los efectos del seguimiento, control, evaluacion, interpretacioén y resolucién de
posibles controversias que pudieran plantearse, se creard una comisién de seguimiento que
se regird por lo dispuesto en la LRJSP (la “Comisién de Seguimiento™).

La Comisién de Seguimiento estard compuesta por un representante de cada Parte del
Convenio.

Las Partes designardn a su representante y al suplente del mismo en el plazo maximo
de 15 dias a contar desde la formalizacion del Convenio. La Comisién de Seguimiento de-
berd quedar constituida en el plazo maximo de un mes a contar desde la formalizacién del
Convenio, previa convocatoria que efectuard el representante del Ayuntamiento.

La presidencia de la Comision de Seguimiento corresponderd al Ayuntamiento, la vi-
cepresidencia a la Comunidad de Madrid y la secretaria a DCN Correspondera al secreta-
rio, por orden de la presidencia, convocar las sesiones y levantar acta de su contenido y
acuerdos.
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La Comisién de Seguimiento se reunird con una periodicidad al menos mensual y
adoptard sus decisiones por mayoria de sus miembros.
2. Son funciones de la Comisién de Seguimiento:

a) Llevar a cabo el seguimiento de los trabajos objeto de este Convenio.

b) Resolver las dudas que se susciten en la interpretacién y cumplimiento del Convenio.

c) Promover la coordinacién necesaria para la realizacion de las actuaciones previs-
tas en este Convenio, especialmente aquello que tenga que ver con el Plan de
Coordinacién y Ejecucion.

d) Aprobar el contenido definitivo del Plan de Coordinacién y Ejecucién conforme al
procedimiento previsto en la Clausula Cuarta anterior.

e) Verificar la puesta en prictica de las determinaciones contenidas en el Plan de
Coordinacién y Ejecucion.

f) Impulsar la elaboracion de los estudios técnicos adicionales que pudieran ser ne-
cesarios para la consecucion de los objetivos de este Convenio.

g) Cuantas otras acciones se estimen oportunas para la consecucion de los objetivos
del Convenio.

3. Por acuerdo de sus miembros, a las reuniones de la Comisién de Seguimiento po-
dran incorporarse los expertos cuya presencia se considere conveniente para el cumpli-
miento de las funciones que la Comision tiene encomendadas.

Las copias de las actas de las reuniones de la Comisién de Seguimiento redactadas por
el secretario/a, o los informes que se emitan en el desarrollo y ejecucién de las funciones
asignadas a la Comision de Seguimiento, serdn remitidas a cada una de las partes.

4. En su sesion constitutiva, la Comision establecera sus normas de funcionamiento,
siendo de aplicacion en lo no previsto en dicho acuerdo las reglas establecidas en los articu-
los 15 a 18 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico.

Octava
Eficacia, vigencia y duracion

El presente Convenio se perfeccionard con el consentimiento de las Partes, adquirien-
do el mismo plena validez y eficacia desde el momento de su publicacion en el “Boletin
Oficial del Estado” e inscripcion en el Registro Electrénico Estatal de Organos e Instrumen-
tos de Cooperacién del sector publico estatal, todo ello de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 48.8 de la LRISP. Asimismo, este Convenio serd inscrito en el Registro de Con-
venios de las restantes Administraciones firmantes.

El Convenio tendrd una vigencia de 4 afios, no obstante, en el caso de que resulte ne-
cesario y de conformidad con lo previsto en el apartado 2 del articulo 49 h) de la LRJSP, en
cualquier momento antes de la finalizacién del plazo inicial las Partes podrdan acordar una-
nimemente su prérroga por un periodo de hasta 4 afios adicionales.

En su caso, si transcurrido el plazo de vigencia de la prérroga quedasen obligaciones
pendientes, las Partes, a propuesta de la comisién de seguimiento, vigilancia y control del
convenio, podran acordar la continuacién y finalizacidn de las actuaciones en curso, de con-
formidad con lo dispuesto en el articulo 52.3 de la LRJSP.

Novena
Modificaciones

La modificacién de los términos del presente Convenio y/o la prérroga de su vigencia
requerirdn el acuerdo undnime de las Partes mediante la suscripcién de la correspondiente
adenda modificativa, en los términos que establece la LRISP.

Décima
Causas de extincion del convenio

El presente Convenio se extinguird, ademds de por el cumplimiento de las actuaciones
que constituyen su objeto, por alguna de las siguientes causas de resolucion:

a) Por el transcurso del plazo de vigencia sin haberse acordado su prérroga.
b) Por acuerdo de las Partes, del que quede la debida constancia en documento fir-
mado al efecto.
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¢) Por incumplimiento de cualquiera de las Partes de las obligaciones establecidas en
este Convenio.
En este caso, cualquiera de las partes podra notificar a la parte incumplidora un re-
querimiento para que cumpla en un determinado plazo con las obligaciones o
compromisos que se consideran incumplidos. Este requerimiento serd comunica-
do al responsable del mecanismo de seguimiento, vigilancia y control de la ejecu-
cidén del convenio y a las demds partes firmantes. Si transcurrido el plazo indica-
do en el requerimiento persistiera el incumplimiento, la parte que lo dirigi6
notificard a las partes firmantes la concurrencia de la causa de resolucién y se en-
tenderd resuelto el convenio. La resolucién del convenio por esta causa conlleva-
réd la indemnizacién de los perjuicios causados.
En este contexto, se fija como criterio para determinar posibles indemnizaciones
los costes en los que, para el cumplimiento de sus respectivas obligaciones, hu-
biera incurrido la Parte perjudicada en el momento en que se produzca el incum-
plimiento, incluidos todos aquellos gastos derivados de la elaboracién del Plan de
Coordinacién y Ejecucion.

d) Por decision judicial declaratoria de la nulidad del Convenio.

e) Cambios en la legislacidn que llegasen a contravenir el contenido del Convenio.

En caso de extincion por causa diferente al cumplimiento de las actuaciones que cons-
tituyen el objeto del Convenio, la Comisién de Seguimiento propondrd las condiciones para
la continuacién de las actuaciones en curso que se consideren oportunas, estableciendo un
plazo improrrogable para su finalizacién.

Undécima
Régimen juridico y jurisdiccion
Este Convenio tiene naturaleza administrativa y se rige, en todo lo no dispuesto en el
mismo, por lo previsto en el Capitulo VI del Titulo Preliminar de la LRJSP, y en la Admi-
nistracién de la Comunidad de Madrid, por el Decreto 48/2019, de 10 de junio, del Conse-
jo de Gobierno, por el que se regula la actividad convencional de la Comunidad de Madrid.
Sin perjuicio de las funciones que se atribuyen a la Comisién de Seguimiento en la
Clausula séptima, las cuestiones litigiosas que puedan plantearse respecto a la aplicacion,

interpretacidén y cumplimiento de su contenido serdn competencia del orden jurisdiccional
contencioso-administrativo.

Duodécima
Notificaciones

Cualquier notificaciéon o comunicacion que cualquiera de las Partes deba realizar en
relacion con este Convenio, se hard por escrito dirigido a las personas y direcciones que a
tal efecto se designen en el seno de la Comisién de Seguimiento, por cualquier medio en
virtud del cual el remitente pueda probar el contenido de la notificacién y la recepcién de
la misma, incluido el correo certificado con acuse de recibo, el burofax, el conducto nota-
rial y el correo electrénico adjuntando el documento en PDF.

Y, en prueba de conformidad, se firma el presente Convenio en el lugar y fecha indi-
cados en el encabezamiento.

Madrid, a 20 de julio de 2021.—Por Comunidad de Madrid, Isabel Diaz Ayuso.—Por el
Ayuntamiento de Madrid, José Luis Martinez-Almeida Navasqiiés.—Por ADIF y ADIF-AV,
Isabel Pardo de Vera Posada.—Por Distrito Castellana Norte, S. A., Alvaro Aresti Aldasoro.
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Anexo 1

Cuadro resumen de Actuaciones Singulares

Ferroviaria

Nuevo complejo ferroviario Chamartin

Entidades Ferroviarias

de cercanias en Fuencarral

[Entidades Ferroviarias

1.000 M€

Estimacién ISE

Cubrimiento de vias en APE 05.31 y APR 05.10

Propictarios (APE 05.31 y APR
05.10)

242,8 M€ + 60,71 M€

MPG_Anexo 21
APEs_ Anexo 12

A considerar la aportacion voluntaria de las Entidades
Publicas propietarias en el/los APE 0531 y/o APR
05.10 si se supera el coste estimado

(Cubrimiento de vias en APE 08.20 y APE 08.21

Propietarios (APE 08.20 y APE
08.21)

8,05 M€ + 10,82 M€

MPG_Anexo 21
APEs_Ancxo 12

Remodelacion y mejora del Nudo Norte en Calle 30 (incluido

Transporte piblico

) Ayuntami 38,30 Me MPG_Anexo 14.1
Conexiones viarias|tinel de conexion Castellana-Fuencarral) (Fase 1) yuntamiento G Anexo
generales del Nudo Fuencarral 164,79 M MPG Anexo 142
y en el final de la Castellana 121,90M€ MPG Anexo 14.3
Nueva linea de Metro (ramal principal y estaciones) Comunidad de Madrid 141 Me segtn anteproyecto MPG_Anexo 12 |A considerar la aportacion voluntaria de DCN

[Actuaciones complementarias en la linea 10 de Metro (ramales
de conexién y obras cocheras)

Comunidad de Madrid

65,32 ME + 64,80 ME**

Valoracién ISE (DG Infracstructuras)

Intercambiador de transportes Chamartin (obra civil, estructura

ampliacion depuradora de Valdebebas)

08.20 y APE 08.21)

N Propictarios (APE 05 31) 35 Me APE 05.31_Anexo 13
de Chamartin Comunidad de Madrid Pendiente N/A
Conalde YT [REPOSEEN s et de s el Caal Popitios (APE 0520 059 vie PG Anexo 147 i considerar s aportacitn voluntaria de DCN
Emisiario ¢ instalaciones auxiliares (tanque
Sancamiento_|Conexion exteror de sancamiento Cucnca Norte (emisario y  |Propietarios (APE 05 31, APE ss05vie PG Aneso 146 tormentas) a cjecutar por los propietarios de los

dmbitos
Depuradora a ejecutar por el

Otras actuaciones
(Cargas Propias

Infracstructuras comunes (obras y afecciones a la edificacion)

Propictarios (APE 0531, APE
08.20 y APE 08.21 y APR 05.10)

122,91 ME + 66,72 M€

MPG_Ancxo 14.5

reposicion de sus en Fuencarral

Nivel -1 cn la calle Agustin de Foxd (APE 0531) Propictarios (APE 0531) 86,84 M€ [APE 0531 Anexo 14

Yo Cargas Propictarios (APE 08.20 y APE

Comunes)  |Tiinel Tres Olivos-Las Tablas ogﬁ anos -20y 30,50 M€ MPG_Anexo 14.4
ot Pucsia a disposicion de a EMT de solares adecuados parala |0 pendionte n
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b.

Apéndice-1 Requisitos BIM

Apéndice-2 Modelo-0

Apéndice-3 Caracterizacion y descontaminacion de suelos
Apéndice-4 Gestion de Residuos

Apéndice-5 Requisitos proyectos ADIF-ADIF-AV
Apéndice-6 Requisitos Proyectos de Urbanizacion
Apéndice-7 Requisitos Proyectos CYII

Apéndice-8 Requisitos Proyecto Metro

Apéndice-9 Estudios Complementarios a los proyectos de urbanizacion
establecidos en la MPG 2018

3. Resumen importes actuaciones y calendario segun MPG

4. Determinacion inicial de interferencias entre actuaciones:

a.

b.

Fichas de interferencias entre actuaciones
Cuadro Resumen
Analisis iniciales de interferencias de las principales infraestructuras:
i. Metro
ii. Nivel N-1
iii. Retranqueo CYIIF

iv. Infraestructuras Comunes
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BOCM-20210816-7



@BOCM

BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

Pég. 38

LUNES 16 DE AGOSTO DE 2021 B.O0.C.M. Nim. 194

MADRID NUEVO NORTE

INTRODUCCION Y
ALCANCE

BOCM-20210816-7



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

B.O0.C.M. Nim. 194

LUNES 16 DE AGOSTO DE 2021 Pag. 39

ESTACION -
DE CHAMARTIN

I Comparlidas entre AAPP y urbanizacion

INTRODUCCION Y ALCANCE

1. INTRODUCCION Y ALCANCE DEL DOCUMENTO

Tal y como se establece el apartado 14.4 “Marco de colaboracion y concertacion de
actuaciones sobre redes publicas singulares” de la Memoria General de la MPG, se
contemplan actuaciones infraestructurales singulares que trascienden los ambitos de
actuacion, siendo algunas imputables a los propios ambitos y otras a las Administraciones.
Adicionalmente, existen otras infraestructuras que, aun no estando especificamente reguladas
por la MPG, resultan relevantes para su materializacion, razén por la cual su propuesta se
avanza en la MPG.

Las actuaciones infraestructurales singulares, son las que a continuacion se enumeran:
- Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid - Chamartin.
- Estacién o Estaciones de Fuencarral.
- Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias.
- Actuaciones de remodelacion y cubrimiento en el final del Paseo de la Castellana.
- Tunel de conexidon Paseo de la Castellana con Fuencarral.
- Actuaciones de remodelacion y mejora en el nudo norte de Calle 30.
- Actuaciones de remodelacién del Nudo de Fuencarral.
- Emisario y Depuracién en Valdebebas/Rejas.
- Nueva implantacion de instalaciones de EMT.
- Actuaciones de mejora y prolongacion de la linea 10 del Metro.
- Actuaciones de reposicion de la infraestructura del Canal YII (retranqueo instalaciones).
- Intercambiador de Transportes Chamartin (Intercambiador de Autobuses).

La siguiente figura representa un esquema de estas actuaciones en el conjunto de MNN:

CUBRIMIENTO
PASEO NUDO
CASTELLANA  NORTE Nueve depésito NUDO
INTERCAMBIADOR ‘ Fase Il de Valdelatas ; FUENCARRAL

DE CHAMARTIN

=

'@L_‘_ESTACIONES/

CERCANIAS |

Emisario y ampliacién

= % depuradora de L = e et
:  Valdebebas _ -~ Jostatacone®
. -
I Administraciones Publicas - =
A cargo de DCN -
e o) -
B ubanizacion R e e - v

Para asegurar la realizacion de las Actuaciones Singulares y su coordinacion con las restantes
obras de urbanizacion de la MPG, el “CONVENIO DE COLABORACION PARA LA
COORDINACION, FINANCIACION Y EJECUCION DE LAS ACTUACIONES SINGULARES
PREVISTAS EN LA MODIFICACION DEL PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE
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MADRID EN LOS AMBITOS APE 05.27 COLONIA CAMPAMENTO Y APR 08.03
PROLONGACION DE LA CASTELLANA — OPERACION URBANISTICA “MADRID NUEVO
NORTE?” establece la elaboracion de un Plan de Coordinacion y Ejecucién que incorporara un
programa de actuaciéon para cada una de las infraestructuras y actuaciones contempladas (el
“Plan de Coordinacion y Ejecucion”).

El Plan de Coordinacion y Ejecucion se elaborara sobre la base de los estudios y
anteproyectos de cada infraestructura incluidos en la MPG, y tendra los siguientes contenidos:

- Regquisitos técnicos de los proyectos desarrollar en cada infraestructura.

- Delimitacién grafica de los limites de todas las actuaciones.

- Programacion temporal de la ejecucion de las distintas Actuaciones Singulares,
incluyendo el desalojo de los suelos ocupados por las instalaciones de la EMT. Analisis
de su implicaciébn en la programacion de las denominadas Cargas Comunes,
Compartidas y Propias de cada ambito.

- Analisis de alternativas temporales de ejecucion.

- Para cada una de las alternativas estudiadas, afeccion de la ejecucion de cada
infraestructura sobre el resto de las Actuaciones Singulares y sobre el resto de las
obras de urbanizaciéon de los ambitos.

- Para cada una de las alternativas estudiadas, coste econdomico estimado de la
ejecucioén de cada infraestructura.

- Para cada una de las alternativas analizadas, analisis basico preliminar de las
principales afecciones en cuanto a accesos y suministro de servicios en el ambito y en
el entorno mas proéximo.

- Determinaciéon de los estudios técnicos de coordinacidbn y/o complementarios
adicionales que se requieran para el desarrollo de la MPG y bases de coordinaciéon de
éstos con los futuros proyectos constructivos.

- Para cada una de las Actuaciones Singulares, propuesta de entidad responsable de la
contratacion de la redaccién de proyectos y de la ejecucion para el éptimo desarrollo de
la programacion.

- Relacion de actuaciones administrativas necesarias para la ejecucion de cada
infraestructura. Régimen de seguimiento y coordinacion con los procesos de
aprobacion de proyectos y obras por parte de las Entidades Publicas responsables.

- Identificacion de prescripciones técnicas que hubieran de quedar reflejadas en los
correspondientes Proyectos de Urbanizacibn con expresion, en su caso, de su
condicién como cargas de urbanizacion.

- Identificacion de los compromisos que conforme al ordenamiento aplicable asumirian
las Partes y resto de interesados para el correcto desarrollo del Plan en fase de gestion
y ejecucion.

Asi mismo, como parte del mencionado Convenio, se incorporara como Anexo un Avance del
Plan de Coordinacién y Ejecucién, que servirda de base para la redaccion del definitivo PCE a
través del Comité Técnico y la Comision de Seguimiento establecidos al efecto.
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El presente documento, con sus planos, apéndices y anexos, conforma el mencionado Avance
del PCE.

Para establecer las bases, directrices y principios que permitiran la elaboracion del PCE, este
Avance del PCE ha revisado la documentacion de la MPG, incluyendo la programacion,
importes, estudios técnicos de coordinacién necesarios y programacion de actuaciones, y ha
realizado un analisis preliminar de las interferencias entre actuaciones, permitiendo una mejor
comprension de las necesidades de coordinacion y problematica asociada a la programacion
general del proyecto. De este modo, incluye la siguiente documentacion en base a los estudios
incluidos en la MPG y el analisis preliminar de interferencias:

Una relacién preliminar de requisitos minimos de los proyectos, distinguiendo por la
tipologia de los proyectos, que incluye los requisitos normativos de cada tipo de
proyecto, mas los requisitos adicionales a considerar para su desarrollo propios de la
casuistica, singularidad e importancia de cada uno de ellos. Asi mismo se incorporan
propuestas de requisitos relacionados con la Metodologia BIM de aplicacién asi como
otros requisitos de Calidad, Seguridad y relacionados con la necesaria coordinacion
global de todas las actuaciones

Relacién de estudio complementarios a los proyectos de urbanizacion establecidos en
la MPG

Resumen de importes y calendarios de las actuaciones incluidas en la MPG,
ordenados y homogenizados, y completando los importes de determinadas actuaciones
singulares

Un analisis preliminar de las principales interferencias entre los distintos proyectos.
Incluye planos y cuadros para la identificacion preliminar de las principales
interferencias, asi como una descripcion narrativa de las actuaciones e interferencias
con mayor necesidad de coordinacion: Metro, Nivel N-1, Retranqueo de tuberias del
CYIl y urbanizacion de Infraestructuras Comunes

En el caso de la prolongacion de Agustin de Foxa, la necesidad de coordinacion es aun
mas acusada porque conviven la nueva linea de Metro, el Nivel Subterraneo del Centro
de Negocios (referido como Nivel —1), el retranqueo de las tuberias del CYIl y la
urbanizacion de las Infraestructuras Comunes. Por ello, de cara a la coordinaciéon a
establecer en el PCE, en este avance se plantean 3 alternativas esenciales de
ejecucion de estas infraestructuras, para el analisis de todas las partes, de cara a su
planificacion, estudio de interferencias y sobrecostes presupuestarios en el definitivo
PCE.

También resulta critico establecer un calendario de desalojo de las instalaciones de la
EMT de Fuencarral, por lo que se incluye un programa inicial de desalojo de las
instalaciones.

Con todo el analisis anterior, se recapitulan como conclusiones, las directrices a
desarrollar en el Plan de Coordinacion y Ejecucion de Actuaciones Singulares que de
conformidad con lo establecido en el Convenio se completara en el plazo de 6 meses
desde su firma.

Las Partes, para la elaboracién de este Plan de Coordinacién y Ejecucion, estaran
obligadas a suministrar toda la informacion técnica y documentos internos que resulten
necesarios.

ElI Comité Técnico, conforme a las competencias que le seran asignadas en virtud del
Convenio, sera el 6rgano encargado de coordinar y supervisar la elaboracion, a partir
del Avance del Plan de Coordinacion y Ejecucion, del Plan de Coordinacion y Ejecucion
definitivo.
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Asimismo, a través del Comité Técnico, la Comision de Seguimiento sera informada
puntualmente de los avances en la elaboracion del Plan de Coordinacién y Ejecucion,
que debera ser completado en el plazo maximo de 6 meses desde la firma del

Convenio
Estudios y Anteproyectos
Act Singulares MPG
Avance PCE
Firma Lyl Formacién
Convenio Marco 7| Comision Seguimiento | r-o--c oo oo \
! 1
1 | AvoncePCE !
I 1
I
1| Requisitos adicionales de los proyecios i
I 1
I ]
| Idenificar entidades responsables !
i contratacidn de proyectos y obras ' . J
F l | Validacion y Eni Aprobacion
CO;‘::;E?;E::CO | — Actuaciones adminstrativas necesarias —=  Observaciones Fi n :ei:'?g[ — Comisién
' AAPP na Seguimiento

Desarrollo de alternativas [definicién técnica
+ Presupuesto + Planificacién)

Propuesta de alternativa éptima a desarrollar

Entregalnicial PCE
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1. REQUISITOS TECNICOS MINIMOS DE LOS PROYECTOS

Se incluye a continuacion una relacion preliminar de requisitos minimos a considerar para el
desarrollo de los proyectos, distinguiendo por la tipologia de los mismos, e incluyendo los
requisitos normativos de cada tipo de proyecto, mas los requisitos adicionales propios de la
casuistica, singularidad e importancia de cada uno de ellos. Asi mismo se incorporan
propuestas de requisitos relacionados con la Metodologia BIM de aplicacion y otros requisitos
de Calidad, Seguridad y relacionados con la necesaria coordinacion global de todas las
actuaciones.

Incluye los requisitos técnicos de coordinacién derivados del analisis preliminar de
interferencias detectados en este Avance.

Se trata de una aproximacion inicial como parte del Avance del PCE, que se completara en el
definitivo PCE.

De acuerdo con la Memoria General de la MPG, el Ayuntamiento formalizara la constitucion de
una Entidad Urbanistica Colaboradora (EUC) que agrupe a todos los ambitos de actuacién
para la efectiva gestion de los deberes compartidos de urbanizacién de los Propietarios. La
EUC emitira las directrices necesarias para la coordinacion de los proyectos de urbanizacion,
que deberan ser empleadas como referencia para la elaboracion de los proyectos de las
actuaciones singulares responsabilidad de las Administraciones Publicas.

1.1. REQUISITOS PARA TODOS LOS PROYECTOS DE MNN

e Todos los proyectos se redactaran con metodologia BIM.

En el caso de los proyectos a cargo de los propietarios de los ambitos, cumpliran los
requisitos BIM recogidos en el apéndice-1. En este apéndice se incluyen no solo los
requisitos BIM de los proyectos, sino requisitos relativos a Sistemas de Informacién
Geografica, entornos y plataformas de trabajo, etc.

Los proyectos que se redacten por parte de las Administraciones Publicas cumpliran
los requisitos vigentes a este respecto establecidos por cada administracion.

Las metodologias de implantacién de los Propietarios de los Ambitos y las
Administraciones Publicas deberan estar coordinadas y ser compatibles durante la
redaccion de los proyectos y la ejecucion de las obras.

e Todos los proyectos deberan emplear bases cartograficas compatibles. Para facilitar la
coordinacion, la EUC pondra a disposicion de los distintos redactores de los proyectos
una base de referencia cartografica, topografica y de identificacion de servicios de la
totalidad del ambito de la MPG (en adelante Modelo-0). En el apéndice-2, se incluye
una breve descripcion y alcance de dicho Modelo-0.

e En el caso del ambito donde se desarrolla la MPG, existen con suelos altamente
antropizados, y con alta presencia de edificaciones, construcciones y actividades
industriales, algunas de ellas todavia en funcionamiento. Es por ello, el todo el proceso
de caracterizacion y posterior descontaminacion de suelos, tiene especial relevancia
tanto en la redaccion y aprobacion de proyectos, como en la ejecucion de las obras, y
puede afectar de manera muy significativa a todos los plazos del proyecto. Por tanto,
todos los proyectos, deben tener presente los requisitos al respecto desde el primer
momento. En el apéndice 3, se realiza un avance resumido del proceso necesario de
caracterizacién y descontaminacion de suelos, y su implicacion en el desarrollo y
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aprobacion de proyectos y ejecucion de las obras, asi como de la metodologia de
gestion coordinada a emplear por los ambitos de actuacion.

e La Estrategia de gestidon de residuos sera Unica y global para la ejecucion del proyecto
MNN. Esta estrategia estara englobada en un unico Plan de Gestién de Residuos que
se resumen en el Apéndice-4, a incorporar en el Proyecto de Urbanizacién de
Infraestructuras Comunes. El resto de Proyectos de Urbanizaciéon propios de cada
ambito contaran con el preceptivo Plan de Gestién de Residuos vinculado a ese Plan
de Gestion de Residuos Global. Las instalaciones propuestas para llevar a cabo esta
estrategia Unicamente podran tratar residuos provenientes de actuaciones englobadas
en el proyecto MNN.

La Estrategia global de gestiéon de residuos para todos los proyectos de MNN se
desarrollara por la EUC y se pondra a disposicion de los distintos redactores de los
proyectos.

Los proyectos de las actuaciones singulares responsabilidad de las Administraciones
Publicas estudiaran la posibilidad y conveniencia de adherirse a esta Estrategia Global
de Residuos, para la definicion de sus correspondientes Planes de Gestidn.

e En coordinacion con la estrategia global de residuos, los proyectos elaboraran de
manera coordinada entre ellos, un plan de accesos a obra, acopios e instalaciones
temporales contratistas, para minimizar afecciones al entorno, optimizar el espacio
disponible y evitar interferencias entre las distintas obras de este tipo de instalaciones
temporales.

e Requisitos ambientales: Todos los proyectos cumpliran lo establecido en la Declaracion
Ambiental Estratégica de la MPG, las normas urbanisticas de la MPG, normativa
vigente de aplicacién, y cualquier otro requisito ambiental que se solicite por las
Administraciones Publicas implicadas. EUC La EUC podra emitir directrices comunes
en la materia, que deberan ser tenidas en cuenta en los proyectos.

e Dada la situacion respecto al entorno habitado del proyecto, todos los proyectos de
MNN, en sus respectivos programas de vigilancia ambiental, incluirdan las medidas
preventivas y correctoras para minimizar las afecciones a los barrios limitrofes durante
las obras

e Requisitos de Seguridad y Salud: Todos los proyectos cumpliran los mas altos
estandares relacionados con la seguridad y salud en proyectos y obras, normativa
vigente y requerimientos adicionales de coordinacion en temas de seguridad y salud
entre los distintos proyectos y obras. EUC. La EUC podra emitir directrices comunes en
la materia, que deberan ser tenidas en cuenta en los proyectos.

e Requisitos de coordinacién derivados del Plan de Coordinacion y Ejecucion: todos los
proyectos incluiran las prescripciones técnicas, temporales y presupuestarias que se
deriven de la coordinacion establecida en el Plan de Coordinacion y Ejecucion.

e Requisitos adicionales: Todos los proyectos deberan cumplir cuantos requisitos
adicionales se establezcan por la Comision de Seguimiento como consecuencia de la
revision y actualizacion del Plan de Coordinacion y Ejecucion.

e En lo relativo a transporte publico y estudios de trafico, segun exigido en las NNUU
particulares de los ambitos de la MPG (Articulo U.1.) los proyectos de urbanizacion
deben incorporar estudios de trafico y de demanda de transporte publico especificos.
Para una correcta coordinacion y planificacion de los proyectos, la EUC elaborara un
estudio global de trafico y de demanda de transporte publico. Este estudio incluira la
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planificacion que se determine en el PCE. Todos los proyectos que requieran de
estudios de trafico o transporte publico, tomaran como referencia este estudio.

1.2. ACTUACIONES SINGULARES COMPETENCIA DE LAS ADMINISTRACIONES

PUBLICAS:

1.2.1.COMPETENCIA DE LAS ENTIDADES PUBLICAS EMPRESARIALES ADIF Y
ADIF-AV

Cumplimiento de normativa general, requerimientos especificos y procedimientos de
revision de proyectos de ADIF (apéndice -4, relacion no limitativa)

Identificacion y definicion de actuaciones parciales de la obra de urbanizacién del
cubrimiento del APE 05.31 y APR 05.10 que precisen ejecucion anticipada a los
proyectos de urbanizacion para evitar o minimizar afecciones al servicio ferroviario
(ejemplo: cimentaciones y pilas de la zona del tunel UIC de cabecera sur)

Debe asegurarse la plena compatibilidad con el planeamiento y con su incorporacion
en los proyectos de urbanizacién a desarrollar por los Propietarios

Coordinacion con los proyectos de urbanizacion de los proyectos a redactar por las
Entidades Ferroviarias, para el retranqueo de las instalaciones situadas dentro del
Sistema General Ferroviario

Coordinacion con los proyectos de urbanizacién de ambitos y de Infraestructuras
Comunes, para asegurar el mantenimiento de accesos a las Estaciones, instalaciones
y redes de servicios durante la ejecucion de las obras

1.2.1.1. Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin

e Cumplirda lo indicado en el pliego del Concurso para la
Transformacién de la Estacion de Madrid-Chamartin y su
Integracion Urbana de ADIF AV de Febrero de 2020

1.2.1.2. Nueva Estacion de Cercanias Fuencarral Sur

e  Cumplira los requisitos y procedimientos de revision de proyectos
establecidos por las entidades ferroviarias indicados de manera
preliminar y no limitativa en el Apéndice-4

e Incluira el correspondiente aparcamiento, con la disponibilidad de
plazas para modos de transporte alternativo que correspondan

e Condicionantes de programacion conforme a MPG las nuevas
estaciones de cercanias y sus correspondientes aparcamientos
deberan estar terminadas antes de la terminaciéon de las primeras
edificaciones del ambito Fuencarral Tres Olivos San Roque.

1.2.1.3. Remodelacion Estacion de Cercanias Fuencarral-Norte (si
finalmente procede)

e  Cumplira los requisitos y procedimientos de revision de proyectos
establecidos por las entidades ferroviarias indicados de manera
preliminar y no limitativa en el Apéndice-4

e Incluira el correspondiente aparcamiento, con la disponibilidad de
plazas para modos de transporte alternativo que correspondan
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e Condicionantes de programacion conforme a MPG las nuevas
estaciones de cercanias y sus correspondientes aparcamientos
deberan estar terminadas antes de la terminacion de las primeras
edificaciones del ambito Fuencarral Tres Olivos San Roque.

1.2.1.4. Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APE 05.31
Centro de Negocios

e  Cumplira los requisitos y procedimientos de revision de proyectos
establecidos por las entidades ferroviarias indicados de manera
preliminar y no limitativa en el Apéndice-4

e  Cumplira lo establecido en el Proyecto basico de Estructuras de
Cubrimiento de vias validado por ADIF, que se entregara a los
redactores del Proyecto Constructivo

° De acuerdo al articulo 7.3 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre
del Sector Ferroviario, el proyecto sera informado por las
autoridades urbanisticas competentes del Ayuntamiento de Madrid
y la Comunidad de Madrid.

1.2.1.5. Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APR 05.10
Estacion de Chamartin

e  Cumpliran los requisitos y procedimientos de revision de proyectos
establecidos por las entidades ferroviarias indicados de manera
preliminar y no limitativa en el Apéndice-4

e  Cumplira lo establecido en el Proyecto basico de Estructuras de
Cubrimiento de vias validado por ADIF, que se entregara a los
redactores del Proyecto Constructivo

e El proyecto serd revisado e informado por las autoridades
urbanisticas competentes del Ayuntamiento de Madrid y la
Comunidad de Madrid.

1.2.2.COMPETENCIA DEL AYUNTAMIENTO DE MADRID

e Los estudios de trafico y transporte publico que requieran los Proyectos,
tomaran de base de partida el estudio global de MNN a desarrollar.

e Dadas las afecciones al trafico de la corona norte de las actuaciones, todos
los proyectos competencia del Ayuntamiento de Madrid, incluiran un
exhaustivo plan de rutas alternativas durante las obras, asi como planes de
informacién y comunicacién a vecinos y ciudadanos; y en coordinacion con el
Consorcio Regional de Transportes de Madrid, medidas adicionales en
relacion con el transporte publico para desincentivar el uso del vehiculo
privado durante las obras.

1.2.2.1. Actuaciones de remodelacion y cubrimiento en el final del Paseo
de la Castellana.

° En relacion a la reordenacion del nuevo area intermodal de la Paz,
se coordinara con los estudios de Transporte Publico de MNN, el
Nivel N-1 del Centro de Negocios, la Fase-1 del Nudo Norte
(actualmente en ejecucion) y el proyecto de fase-2 del Nudo Norte
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1.2.2.2.

1.2.2.3.

1.2.2.4,

Dada la relevancia de las actuaciones, incluira las posibles
afecciones a las tuberias del CYII presentes en la zona

Los estudios de evacuacion y ventilaciéon correspondientes,
incluiran la compatibilidad con el anillo distribuidor de las 4 torres.

Actuaciones de remodelacidon y mejora en el nudo norte de Calle
30 Fase-2, tunel de conexién Paseo de la Castellana-Fuencarral y
carril BUS A-1

Incluira la coordinacién con la fase-1 del Nudo Norte (actualmente
en ejecucion), con el Nivel N-1 del Centro de Negocios y Carriles
BUS

Incluira la coordinacion con la urbanizacion del APE 05.31, APE
08.20 e Infraestructuras Comunes, incluyendo las redes de
servicios, pasos subterraneos, galerias, etc.

Incluira la coordinacion con la ampliacion del Puente existente en
Mauricio Legendre y resto de estructuras a construir sobre calle
30.

Dada la relevancia de las actuaciones, incluird las posibles
afecciones a las tuberias del CYII presentes en la zona

Actuaciones de remodelacion del Nudo de Fuencarral.

Incluira las prescripciones necesarias que se deriven de la
coordinacion con la actuacion de retranqueo del Canal de
Santillana, tanto técnicas como temporales y econémicas

Incluira la conexion con el Carril Bici de Colmenar y el Parque
Regional de la Cuenca Alta de Manzanares

Incluira el acceso a las instalaciones de Renfe zona norte

En coordinacién con el CRTM, incluira el andlisis de las paradas
de BUS de la zona

Se coordinara a nivel técnico y de planificacién temporal, con el
traslado de las instalaciones de la EMT de Fuencarral, para
facilitar los accesos a las nuevas instalaciones de la EMT.

Ampliacion de la Depuradora de Valdebebas

Debe detallar la relacion de caudales aportados por los distintos
ambitos, como base para el reparto econdmico correspondiente

Se coordinara con el Proyecto de emisario y tanque anti-SDU.

La planificacion debera contemplar la puesta en servicio de las
nuevas edificaciones de MNN segun el plan que se determine en
el PCE para garantizar el funcionamiento de la EDAR a tiempo

1.2.3.COMPETENCIA DE LA COMUNIDAD DE MADRID

1.2.3.1.

Proyectos Comunes a coordinar con el CRTM
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1.2.3.2.

1.2.3.3.

e Estudios de tréfico/transporte publico/movilidad del conjunto de
MNN

e  Estudio funcional del Intercambiador de transportes de Chamartin
y estudio basico de Estructuras

Nueva linea de Metro (ramal principal y 3 estaciones)

e  Se debera desarrollar el correspondiente Estudio Informativo para
la realizacion del tramite ambiental preceptivo

e |dentificacion de suelos y relacion de parcelas necesarias para la
ejecucion de obras

e Analisis y consideracion de condicionantes relativos a la condicion
de los suelos (vuelos y actividades incompatibles, vertidos y
contaminacion, etc.) para ejecucion de las obras

e El proyecto incluird cuantas tomas de datos y auscultaciones se
consideren necesarias para la correcta definicion de las obras

e Analisis y consideracion de condicionantes relativos a la posible
ejecucion simultanea con otras obras y actuaciones

° Definicion de refuerzos en Tuberias existentes CYIl durante la
ejecucion de obras

e Planificacion detallada coordinada con el resto de las obras de
MNN y con las necesidades de puesta en servicio establecidas por
los Estudios de transporte

e Desglose suficiente de presupuestos por lotes (infraestructura civil,
instalaciones, catenarias, subestaciones, etc.) para permitir la
delimitacion del alcance de actuaciones a cubrir con la aportacion
econdmica voluntaria de DCN.

e  Consideracion de otros compromisos derivados de los convenios
bilaterales CAM-DCN que se suscriban para precisar las
condiciones de la aportacion econémica voluntaria de DCN.

e  Prescripciones complementarias técnicas de proyecto y obra
especificas, a determinar entre CAM y DCN.

Actuaciones complementarias de la nueva linea 10 de Metro
(ramales de conexion, obras cochera y material rodante).

e |dentificacion de actuaciones complementarias a ejecutar y a
descartar

e Definicion de modelo de explotacion: Analisis de alternativas y
seleccion de solucion final

° Requerimientos urbanisticos en ambitos colindantes afectados,
requisitos de accesos, obras, etc.

e Planificacion detallada coordinada con el resto de las obras de
MNN y con las necesidades de puesta en servicio establecidas por
los Estudios de transporte

BOCM-20210816-7



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

B.O0.C.M. Nim. 194 LUNES 16 DE AGOSTO DE 2021 Pag. 51

REQUISITOS PROYECTOS

e Desglose suficiente de presupuestos por lotes (infraestructura civil,
instalaciones, catenarias, subestaciones, etc.) para permitir la
delimitacion del alcance de actuaciones a cubrir con la aportacion
econdmica voluntaria de DCN.

e  Otros compromisos derivados de convenios bilaterales CAM-DCN

e Prescripciones complementarias técnicas de proyecto y obra
especificas, a determinar por CAM.

1.2.3.4. Intercambiador de Transportes Chamartin (arquitectura,
instalaciones y equipamiento)

e Se desarrollara de conformidad con el Plan Especial a redactar
segun legislacion vigente

e Tomara como base, el estudio funcional y el estudio basico de
estructuras a desarrollar previamente; este estudio funcional
incluira el andlisis de 2 alternativas, en funcion del ancho del nivel
N-1 de Agustin de Foxa.

e El proyecto incluird cuantas tomas de datos y auscultaciones se
consideren necesarias para la correcta definicion de las obras

e Incluira el intercambiador y el aparcamiento asociado

e Planificacion temporal detallada coordinada con el resto de las
obras de MNN y con las necesidades de puesta en servicio
establecidas por los Estudios de transporte

e  Vestibulo de acceso a la Plaza situada junto a la fachada Oeste de
la Estacion integrado la urbanizacion del espacio publico en
cuanto a diseno urbano, accesibilidad, etc.

e  Se desarrollara sobre la base del proyecto de estructuras de dicho
intercambiador a desarrollar por los propietarios del APE 05.31

1.3. ACTUACIONES A CARGO DE LOS PROPIETARIOS DE LOS AMBITOS

e Todos los proyectos de urbanizacion desarrollaran los requisitos en materia de
sostenibilidad establecidos en la MPG relativos a: Accesibilidad, Sistemas Urbanos de
Drenaje Sostenible, Residuos, Disefio vy Paisaje Urbano, Logistica,
Telecomunicaciones, Energia

e En el caso de que asi lo decidieran los propietarios de suelo, los proyectos de
urbanizacién cumpliran los requisitos relativos a Certificaciones de Sostenibilidad que

correspondan.

e Todos los proyectos de urbanizacion incluiran un apartado para coordinacién y
conexion con las Infraestructuras Comunes, las Infraestructuras Singulares, y las
Infraestructuras Compartidas que le correspondan.

e Deberan incluir las prescripciones que se deriven de la declaracién total o parcial de
Ambito Singular, de comtn acuerdo con el Ayuntamiento de Madrid
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e Deberan incluir las infraestructuras relativas a Recogida Neumatica de Residuos si asi
lo acuerdan los propietarios de suelo y el Ayuntamiento de Madrid.

e Los sondeos y ensayos necesarios se incluiran en los respectivos proyectos
constructivos de cada ambito

e Todos los proyectos de urbanizacion deberan coordinarse en lo relativo al retranqueo
de servicios, con los proyectos a redactar por las Entidades Ferroviarias, para el
retranqueo de las instalaciones situadas dentro del Sistema General Ferroviario, que se
ve modificado como consecuencia de la MPG.

1.3.1.URBANIZACION APR 05.10 ESTACION DE CHAMARTIN

e Desarrollara el Anteproyecto redactado en el marco del Concurso para la
redaccién de proyectos para la Transformaciéon de la Estacion de Madrid-
Chamartin y su Integracion Urbana licitado por ADIF AV, con la colaboracién
de DCN, en Febrero de 2020

e En particular, incluira la coordinacion con la urbanizaciéon del ambito APE
05.31, incluyendo conexiones viarias, conexiones con Infraestructuras
Comunes, Redes de Servicios, programacion, etc.

e |Incluira la coordinacion con el proyecto de Urbanizacion APE 05.08 José
Vasconcelos

e Se coordinara con los proyectos y obras ferroviarias que corresponda.

e El cubrimiento de vias, sera coordinado con los proyectos y obras ferroviarias
que corresponda, y tomara de base el Proyecto Béasico de Estructuras y
Proyectos Constructivos de cimentaciones y elementos de soporte que se
hayan redactado para la anticipacion parcial de obras de urbanizacion de
cubrimiento de vias por causa de las necesidades ferroviarias

1.3.2.URBANIZACION APE 05.31 CENTRO DE NEGOCIOS

e |Incluira la coordinacion con el proyecto de Urbanizacion APE 05.08 José
Vasconcelos

e Incluira la coordinacion con el APR 05.10 Estacion de Chamartin
e |Incluira el estudio y desarrollo en su caso de Etapas de Urbanizacion

e |Incluira un estudio técnico, temporal y econdmico de las demoliciones a
edificaciones y construcciones existentes (no incluidas en IICC), con un
apartado especifico para el desalojo (parcial y total) de las instalaciones de la
EMT de Fuencarral por su especial relevancia.

e Incluira un estudio de instalaciones y servicios afectados, incluyendo la
reposicion, el mantenimiento de redes que exceden al propio ambito,
situaciones temporales, etc.

e En particular debera tener presente las afecciones a la Estacion de
Chamartin, a la Estacion de Metro de Bambu, al haz ferroviario, y a las
instalaciones del CYII
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Incluird los estudios de Caracterizacion de Suelos Contaminados que sean
preceptivos. Dados que los plazos de descontaminacion pueden ser criticos
en el desarrollo de las obras, se incluiran en la planificacién de las mismas.

Incluira el estudio de la Estructura para el Intercambiador de Autobuses de
Chamartin, que, a su vez, incluira:

e Tomara como base, el estudio funcional y el estudio basico de
estructuras a desarrollar previamente; este estudio incluira el
analisis de 2 alternativas, en funcién del ancho del nivel N-1 de
Agustin de Foxa.

e Incluira el intercambiador y aparcamiento asociado

e Tomando como base el estudio basico de estructuras, incluira la
compatibilidad con las estructuras existentes

e Planificacion temporal detallada en coordinacion con resto de obras
de MNN y estudios de transporte, incluyendo el nivel N-1

e A coordinar con el Proyecto de Arquitectura de dicho Intercambiador

El disefio del Nivel N-1, resolvera las necesidades derivadas de los accesos a
instalaciones ferroviarias, los retranqueos de instalaciones ferroviarias
(incluyendo los espacios necesarios para el Compactador por ejemplo), y la
funcionalidad para garantizar los accesos a las parcelas privadas, al
intercambiador, y la funcionalidad de la manzana del APE 05.08 José
Vasconcelos. Incluira los accesos a los aparcamientos de las parcelas
privadas y el acceso a los viarios de servicio de la playa de vias en cabecera
norte de la Estaciéon de Chamartin.

Los estudios de evacuacion y ventilacion se coordinaran con el resto de
actuaciones enterradas (metro, cubrimiento de vias, intercambiador, etc.)
optimizando instalaciones si técnicamente fuera posible.

El cubrimiento de vias, sera coordinado con los proyectos y obras ferroviarias
que corresponda, y tomara de base el Proyecto Béasico de Estructuras y
Proyectos Constructivos de cimentaciones y elementos de soporte que se
hayan redactado para la anticipacion parcial de obras de urbanizacién de
cubrimiento de vias por causa de las necesidades ferroviarias

En la ampliacion del Puente de Mauricio Legendre, se tendran en cuenta las
Canalizaciones existentes del CYII, y los proyectos y obras del Nudo Norte
Fases | y Il. Esta ampliacion debera ser compatible con el mantenimiento del
trafico en el puente existente, tanto para los usuarios actuales, como para las
obras de MNN

Incluira el andlisis del posible retranqueo o proteccién de las tuberias del CYII
denominadas Ramal del Este y su integracion con la ordenacion.

Incluira el estudio de las protecciones de las canalizaciones del CYII en la
calle Mauricio Legendre.

»—En la proyeccién del nuevo puente de Antonio Cabezon, confluyen el haz de

vias ferroviario, el cubrimiento de vias, el Ramal del Este del CYII, el Nudo
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Norte, el retranqueo de la Via Pecuaria y el nuevo viario, por lo que esta
estructura debera coordinarse con estos proyectos.

e En el caso de prever concursos para el disefio especifico de zonas
particulares del ambito (Parque Central, Plaza de la Estacion, etc.), debera
consensuarse con el Ayuntamiento de Madrid la remision de esos proyectos
especificos al resultado de dichos concursos, sin que ello implique
paralizaciones o retrasos en la aprobacion del proyecto de urbanizacion y la
continuidad de los procesos de gestion y ejecucion urbanistica. La
organizacion de estos concursos se coordinara con las AAPP implicadas.

1.3.3.URBANIZACION APE 08.20 MALMEA SAN ROQUE TRES OLIVOS
1.3.3.1. Urbanizacién

e Incluird un estudio técnico, temporal y econémico de las
Afecciones a edificaciones y construcciones existentes (no
incluidas en IICC), con un apartado especifico para las Estaciones
de Cercanias.

e Incluira un estudio de instalaciones y servicios afectados,
incluyendo la reposicion, el mantenimiento de redes que exceden
al propio ambito, situaciones temporales, etc. En particular debera
tener presente las afecciones a las Estaciones de Cercanias y el
Nudo Hidraulico de Malmea.

e Dado que la urbanizacion incluye el carril BUS de entrada desde
A1 a N-1 e Intercambiador, la planificacion temporal incluira de
manera expresa la ejecucion de este carril en coordinacion con el
estudio de Transporte Publico Global.

e Incluira los estudios de Caracterizaciéon de Suelos Contaminados
que sean preceptivos. Dados que los plazos de descontaminaciéon
pueden ser criticos en el desarrollo de las obras, se incluiran en la
planificacion de las mismas.

e  El cubrimiento de vias, sera coordinado con los proyectos y obras
ferroviarias que correspondan

° En el caso de prever concursos para el disefio especifico de zonas
particulares del ambito (Eje Ambiental, plaza Norte de Agustin de
Foxa...), debera consensuarse con el Ayuntamiento de Madrid la
remision de esos proyectos especificos al resultado de dichos
concursos, sin que ello implique paralizaciones o retrasos en la
aprobacion del proyecto de urbanizacion y la continuidad de los
procesos de gestion y ejecucion urbanistica. La organizacion de
estos concursos se coordinara con las AAPP implicadas.

1.3.3.2. Actuaciones de reposicion de la infraestructura del Canal YII
(retranqueo instalaciones).

° Cumplimiento de normativa general del CYIl, con las
prescripciones especificas que se establezcan en el Convenio de
conformidad técnica (ver apéndice 6)

e  Cumplimiento de las prescripciones establecidas en la MPG en
atencion a los informes sectoriales emitidos por el CYII.
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e El proyecto incluira cuantas tomas de datos y auscultaciones se
consideren necesarias para la correcta definicion de las obras

° En su caso, se coordinara con el instrumento de planeamiento
(Plan Especial) que pueda ser necesario redactar para el
desarrollo de la nueva infraestructura.

e Incorporara las medidas necesarias para evitar filtraciones a la red
de metro desde las conducciones.

e Debera asegura que se preserva la cota piezométrica del Canal
Alto y resto de retranqueos necesarios Incluira para ello cuantos
alzados, detalles y secciones transversarles necesarias para su
estudio y definicion.

e  Coordinaciéon con Proyecto Nudo de Fuencarral para la definicion
del de la reposicion del Canal de Santillana, incluyendo las hincas
necesarias bajo infraestructuras viarias existentes.

e Desarrollo temporal de cada uno de los retranqueos para garantia
de suministro y mantenimiento del servicio, incluyendo depésitos.

e  Especial coordinacion con Metro e Infraestructuras Comunes.
Incluira las medidas necesarias para garantizar la integridad
estructural de las conducciones, tanto en fase de construccion
como de explotaciéon de estas infraestructuras.

1.3.4.URBANIZACION APE 08.21 LAS TABLAS OESTE

Incluira el acceso a las instalaciones de RENFE zona Sur

Se coordinara con el proyecto de operaciones ferroviarias en la campa del
SEMAT de las entidades ferroviarias.

El cubrimiento de vias sera coordinado con los proyectos y obras ferroviarias
que correspondan

Incluira los estudios de Caracterizacion de Suelos Contaminados que sean
preceptivos. Dados que los plazos de descontaminacion pueden ser criticos
en el desarrollo de las obras, se incluiran en la planificacién de las mismas.

Incluira un estudio técnico, temporal y econdémico de las Afecciones a
edificaciones y construcciones existentes

Incluira un estudio de instalaciones y servicios afectados, incluyendo la
reposicion, el mantenimiento de redes que exceden al propio ambito,
situaciones temporales, etc.

1.3.5.INFRAESTRUCTURAS COMUNES

Incluird un estudio técnico, temporal y econémico de las Afecciones a
edificaciones y construcciones existentes (no incluidas en los ambitos), con
un apartado especifico para el desalojo (parcial y total) de las instalaciones de
la EMT de Fuencarral por su especial relevancia.
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e Incluird un estudio de instalaciones y servicios afectados, incluyendo la
reposicion, el mantenimiento de redes que exceden al propio ambito,
situaciones temporales, etc.

o Identificacion de suelos y relacion de parcelas necesarias para ejecucion de
obras

e Estudios de Caracterizacién que correspondan

e Acceso temporal a Estacion de Cercanias existente y mantenimiento de redes
de servicio

e Accesos a Estacion de Chamartin durante la ejecucion de las obras

e Acceso temporal a Nudo Hidraulico de Malmea y Mantenimiento de redes de
servicio

e Planificacion temporal y afecciones y necesidad de disponibilidad de suelos
para la ejecucion de Subestaciones Eléctricas u otras redes de suministro
(depdsito de aguas regeneradas, etc.)

e Analisis del tunel existente bajo las vias en la prolongacion de Santo Domingo
de la Calzada y redes existentes, y de su posible utilizacién para paso de
servicios

e Se coordinara especialmente con los proyectos de urbanizacion, el proyecto
de Metro y retranqueo de las Instalaciones del CYII

e Se coordinara con los Anteproyectos, PPRI o proyectos de urbanizacion del
APR 05.10 Estacion de Chamartin en cuanto a accesos, redes de
suministros, etc.

e Se coordinara con el proyecto de operaciones ferroviarias en la campa del
SEMAT de las entidades ferroviarias.

e En la proyeccion del nuevo puente de Agustin de Foxa, confluyen la nueva
linea de Metro, el Nivel N-1, el paso de canalizaciones de servicios, el
cubrimiento de vias, el ramal ferroviario al Ramén y Cajal y el Nudo Norte, por
lo que esta estructura debera coordinarse con estos proyectos

e La planificaciéon de las Infraestructuras Comunes cumplira con lo establecido
en este PCE vy sus actualizaciones.

1.3.6.INFRAESTRUCTURAS COMPARTIDAS

e Todos los proyectos de infraestructuras compartidas formaran parte
integrante de los proyectos constructivos de urbanizaciéon de todos los
ambitos afectados segun corresponda

Se incluira dentro del proyecto de urbanizacion, la infraestructura compartida
completa. Si bien en la memoria y presupuesto, se distinguira la parte
imputable a cada ambito segun lo establecido en la MPG.
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El Emisario y tanque anti-DSU a la EDAR Valdebebas se coordinara con el
proyecto de ampliacion de la EDAR Valdebebas en fase de redacciéon
(parcelas, caudales, diametros, etc.)

El Emisario y tanque anti-DSU se coordinara con los proyectos de
urbanizacién en cuanto a conexiones, caudales, SUDS, etc.

El Emisario y tanque anti-DSU se coordinara con el Plan Especial a redactar
para el estudio de disponibilidad de terrenos.

EL Puente de conexion Llano Castellano, el Puente de Conexion Herrera
Oria, la Pasarela Peatonal y el Tunel Tres-Olivos Las Tablas se coordinaran
con los proyectos y obras ferroviarias en marcha.

El tunel de Tres Olivos se coordinara con el proyecto y obra de Metro.

La planificacion de las Infraestructuras Compartidas cumplird con lo
establecido en este PCE y sus actualizaciones.

En base a la planificacion anterior, incluiran la relacion detallada de parcelas y
suelos necesarios para la ejecucion de estas obras, tanto de los distintos
ambitos como de urbanizaciones exteriores a la MPG. Donde sea preceptivo
se redactara el correspondiente Plan Especial
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1. RESUMEN IMPORTES ACTUACIONES Y CALENDARIO SEGUN MPG

Dado que el objeto del Plan de Coordinacion de Actuaciones singulares es analizar las
necesidades de coordinacion de las actuaciones, y las interferencias entre ellas; el objeto de
este apartado, es realizar un resumen de los distintos importes de las actuaciones, segun lo
indicado en la MPG, y ordenar estos importes estimados segun la clasificacion de las distintas
actuaciones del apartado 4 del PCE (Determinacion Inicial de Interferencias), para que el PCE
determine posibles sobrecostes que se generen como consecuencia de la programacion
general del proyecto y de las distintas alternativas de ejecucion posibles.

Asi mismo, se deberan completar los importes estimados de aquellas actuaciones, cuya
valoracion no se concreta en la MPG.

No se pretende en este apartado la revision de los importes establecidos en la MPG, sino
ordenarlos para el analisis de posibles sobrecostes por interferencias, y homogenizar los
valores de la MPG.

Las cargas resultantes de propietarios y administraciones publicas incluyendo el compromiso
de la adjudicataria, segun la estimacion inicial de la MPG es la siguiente:
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A continuacion, se muestran las mismas cargas, ordenadas, segun el analisis de interferencias
del apartado 4 y la clasificacion del Convenio Marco, con las actuaciones singulares
competencia de las administraciones publicas, y las actuaciones de los ambitos de manera
separada, sin entrar en el reparto de cargas entre ambitos que ya ha quedado fijado en la
MPG.

Todos los valores que se muestran a continuacion, corresponden a presupuestos de ejecucion
por contrata sin IVA.

Se distingue la parte relativa a obras, y los honorarios de proyecto y asistencias técnicas en
obra. Estos honorarios varian entre un 5 y un 10% del presupuesto en funcion del tipo y
dificultad de la obra.

En el caso de los honorarios de proyectos y asistencias técnicas para el cubrimiento de vias,
se incluyen el personal de ADIF correspondiente para vigilancia y seguridad de obra.

En el caso de la ampliacion de la EDAR de Valdebebas, con la informacion disponible en este
momento, se incluye una uUnica partida alzada correspondiente a la actuacion integra. Se
debera precisar a futuro la parte de coste que le sea imputable a los ambitos de MNN.

Todos los importes tienen caracter preliminar y no vinculante, y seran los correspondientes
proyectos constructivos los que determinen los presupuestos definitivos.

Respecto a las actuaciones presupuestadas de forma estimativa en la MPG, se han afadido
las siguientes actuaciones: la Estacibn de Chamartin, las Estaciones de Cercanias, el
Intercambiador de Transportes de Chamartin (en la parte no incluida como carga de los
propietarios) y la ampliacion del a EDAR de Valdebebas por parte del Ayuntamiento de Madrid,
en la parte no imputable a los Propietarios de Ambitos. También se afiade un importe estimado
para el traslado y nuevas instalaciones de la EMT.

Los importes totales por ambitos o por administraciones competentes de cada actuacion, no
son equivalentes o comparables con la correspondiente imputacion a los propietarios y
administraciones establecidas en la MPG, puesto que se utilizan criterios de seleccion e
asignacion de actuaciones distintos.  Asi en el presente ejercicio se contempla la ejecucion de
actuaciones con la consideracion de cargas de urbanizacién por parte de Administraciones,
como es el caso del cubrimiento del APE 05.31 y APR 05.10, que se incluye como actuacion a
ejecutar por las entidades ferroviarias; o la incorporacion del total de la actuacion de la
ampliacién de la EDAR de Valdebebas, sin distincion de la parte imputable a los propietarios de
MNN ; asimismo aparece la estimacion del coste del traslado de la EMT, la arquitectura e
instalaciones del intercambiador no imputables a los Propietarios del Ambito, etc.

Con base en los nuevos importes estimados, y su clasificacion y ordenacion, el Plan de
Coordinacion y Ejecucion, en funcion de la planificacion que se acuerde por las partes,
establecera los posibles sobrecostes derivados de esta programacion y de las interferencias
que se generen entre actuaciones.

En lo referente a las actuaciones de cubrimiento de las vias o infraestructuras ferroviarias
previstas en el APE 05.31 y en el APR 05.10, la ejecucion de las obras se realizara en los
siguientes términos previstos en la MPG (Anexo 21, apartado 6 “Resumen Presupuestario”), en
el Protocolo General y en el Convenio Administrativo Marco:

(i) ADIF-AV llevara a cabo la ejecucion material de las obras correspondientes al cubrimiento
previsto en el APE 05.31 y en el APR 05.10.

(i) Dada la consideracion de estas obras como cargas de urbanizacién, su financiacién
correspondera a los propietarios de los respectivos ambitos APE 05.31 y APR 05.10. No
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obstante, ADIF y/o ADIF-AV financiaran cualquier exceso de coste que, sobre las siguientes
cantidades maximas, pudiera corresponder a los propietarios privados incluidos en dichos
ambitos (esto es, a los propietarios que no tengan la consideracion de Administraciones
Publicas y/o entidades dependientes de éstas):

. El exceso sobre los 242.283.489,37 € mas IVA previstos por la MPG para el
cubrimiento de vias del APE 05.31; y/o

. El exceso sobre los 60.709.339,99 € mas IVA previstos por la MPG para el cubrimiento
de vias del APR 05.10.

Este compromiso sera trasladado a los convenios de gestién y ejecucién que se suscriban en
el marco del desarrollo de las obras de urbanizacién correspondientes al cubrimiento de vias
previsto en el APE 05.31 y el APR 05.10.
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. . HONORAIOS Y ASISTENCIAS
PEC MME€ (IVA no incluido) TECNICAS MM€ TOTAL MM€
1.1.1 Estacion de
ch . PENDIENTE PENDIENTE PENDIENTE
amartin
1.1.2 Cercanias Sur PENDIENTE PENDIENTE PENDIENTE
1.1.3 Cercanias
Norte PENDIENTE PENDIENTE PENDIENTE
1.1.4 Cubrimiento
APE053] 216,183 26,100 242,283
1.1.5 Cubrimiento
APRO5.10 53,752 6,957 60,709
|21 Finet 110,828 11,082 121,910
Castellana
1-ACTUACIONES
SINGULARES
COMPE::';CIA DE 122 rFludo Norte 34817 3,481 38,298
ase |l
ADMINJSTRACIONES
PUBLICAS
23 Nude 157,181 7,609 164,790
Fuencarral
1.2.4 EDAR
VALDEBEBAS 47,336 0,225 56,330
1.2.5 EMT PENDIENTE PENDIENTE PENDIENTE
131 Noevalinea de 128,192 12,819 141,011
Metro
1.3.2 Obras
Complementarias 196,964 19,696 216,660
Metro
133
Infercambiador PENDIENTE PENDIENTE PENDIENTE
Chamartin
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2.1 Urbanizacién APR 05.10 Estacion de
Chamarin 48,776 3,382 52,157
2.2.1. /.Afec-ciones 40,651 2,140 42,790
Edificaciones
2.2.2 Urbanizacion 156,601 13,198 169,799
2.2.3 Nivel N-1 78,946 7.894 86,840
2.2 Urbanizacion APE 2.2 4 Estruct
05.31 Centro de 24 siueiura 31,818 3,182 35,000
R Intercambiador
Negocios
2.2.5 Conexiones
Calle 30 y Carril BUS 8,077 0.626 8,703
25,6 Puente 3,341 0,259 3,600
egendre
2 PROPIETARIOS Fa7rene Antonie 4954 0.384 5338
2;1 f\fec;iones 34,694 1,826 36,520
ificaciones
2.3.2 Urbanizacion 119,059 9,229 128,288
2.3 Urbanizacién APE
08.20 Malmea San Roque
Tres Olivos
ZasReonasee 75,799 3,790 79,589
234 Cubrfmienio de 6,599 1,451 8,050
vias
2 Atecciones 3819 0,201 4,020
Edificaciones
2.4 Urbanizacién APE L
08.21 Las Tablas Oeste | 242 Ureanizacion 36,253 2,810 39,063
243 Culzr;cr;r:ento de 9,120 1,702 10,822
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. . HONORAIOS Y ASISTENCIAS
PEC MME€ (IVA no incluido) TECNICAS MM€ TOTAL MM€
#o pecone: 63,384 3,336 66,720
ificaciones
2.5.2 Puente Foxd 8,950 0,694 9,644
2.5.3 Puente Sto.
Domingo de la 15,003 1,163 16,166
Calzada
2.5 Infraestructuras
Comunes
2.5.4 Conexion Nudo
Norte y Galeria bajo 3,044 0,236 3,280
Calle 30
2.5.5 Resto
urbungclon y 70,960 5,500 76,460
conexiones
secundarias
2-PROPIETARIOS
256 Rfeées de 16,106 1.249 17,354
Suministro
2.6.1 Emisario y 45,934 3,561 49,495
tanque (nota-2)
2.6.2 Puente Llano 9,035 0,700 9,735
Castellano
2.6 Infraestructuras
Compartidas 2.6.3 Puente Herrera
oria 15,254 1,183 16,437
Hod Posorelo 11,546 0,895 12,441
eatonal
2.6.5Tnel Tres
Olivos Las Tablas 28,308 2194 30502

Nota-1: Los honorarios de proyectos y obras de cubrimiento de vias, incluyen personal de ADIF

Nota-2: El apartado 2.6.1 Emisario y tanque no incluye ampliaciéon de la EDAR, que se incluye en el apartado 1.2.4 Ampliacion EDAR de Valdebebas
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De igual modo que antes se ha hecho con los importes estimados de las cargas urbanisticas,
se muestra a continuacion la programacién preliminar y orientativa de las obras de
urbanizacion e infraestructuras incluida en la MPG.

Esta primera programacion, servira como punto de partida para desarrollar y profundizar en las
alternativas de ejecucion, de manera que el PCE establezca con mayor detalle, los vinculos,
necesidades de coordinacion, interferencias y determinaciones de necesario cumplimiento para
la ejecucion de proyectos y obras de MNN.

Este calendario esta elaborado bajo la siguiente serie de premisas relativas a la programacion
de las distintas actuaciones:

Se requiere la aprobacion previa o simultanea del Proyecto de Urbanizacion de las
Infraestructuras Comunes y del Proyecto de Urbanizacion del Ambito, dado que las
infraestructuras comunes son necesarias para la funcionalidad del ambito.

Todos los proyectos de urbanizacién requieren Conformidad Técnica del Canal de
Isabel II.

Las Infraestructuras Comunes (compartidas por todos los ambitos) a cargo de los
propietarios, asi como las edificaciones afectadas por estas infraestructuras comunes,
seran objeto de ejecucion preferente en el proceso de gestion de estos, a cuyo fin
habran de estar concluidas en un plazo de 3 afios desde la aprobacion del
correspondiente proyecto de obras.

Se requiere la ejecucion de las obras conexion a infraestructuras exteriores y/o
comunes necesarias simultaneamente a las de urbanizacion de cada ambito.

La recepcion de las redes de distribucion de agua potable, saneamiento y agua
regenerada, asi como la conexion de las parcelas edificadas y posterior otorgamiento
de licencias de primera ocupacion o actividad, estaran condicionadas a la puesta en
servicio de las infraestructuras hidraulicas generales necesarias.

Las actuaciones sobre instalaciones hidraulicas del Canal de Isabel Il discurren por la
prolongacion de Agustin de Foxa al Norte de la M-30, por lo que deberan realizarse de
manera que las obras estén terminadas antes de la ejecucion final de los acerados y
zonas ajardinadas de esta calle. Estas actuaciones incluyen la ejecucién del nuevo
depésito de Valdelatas y la mejora de capacidad del Canal de Santillana desde dicho
deposito, que forman parte de la conexion exterior de la red de abastecimiento comun
a todos los ambitos. El plazo estimado de ejecucion de las actuaciones sobre
instalaciones hidraulicas del Canal de Isabel Il es de 2 afos, condicionado a la
conformidad técnica de los proyectos en cuestion por parte del Canal de Isabel Il

El depésito del Olivar no podra quedar fuera de servicio hasta que entren en
funcionamiento el deposito de Valdelatas y su conexion con el nudo del Olivar.

Las estructuras del nivel-1 bajo rasante de Agustin de Foxa en el APE 05.31 Centro de
Negocios deben estar ejecutadas antes de la construccion del paquete de
pavimentacion y de servicios urbanos del tramo en superficie, que forma parte del eje
viario vertebrador integrado en las Infraestructuras Comunes.

En lo referente a la nueva linea de Metro, el tramo al Norte de la Calle 30 bajo la
prolongacion de Agustin de Foxa discurre a una profundidad moderada bajo el plano
superior por el que discurren las arterias del Canal de Isabel Il a reponer, por lo que es
necesaria la ejecucion a cielo abierto de los recintos del tunel y de las estaciones, de
forma previa o simultdnea y en coordinacion con la ejecucion de las tuberias del Canal.
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e El recinto de la nueva estacion de Metro situada en el tramo de Agustin de Foxa en el
Centro de Negocios debe ejecutarse también de forma coordinada con la ejecucion de
tanto de las estructuras del Nivel -1 bajo rasante como de las redes de servicios de
Infraestructuras Comunes de dicho tramo, y antes de que estén terminadas los
acerados, calzadas y zonas verdes del viario.

e Eltunel de Metro en el Centro de Negocios debera estar terminado, una vez concluidas
las obras de urbanizacion de los tres APES, antes de la finalizacién de la construccion
de las primeras promociones inmobiliarias. La puesta en marcha de la nueva red de
Metro se realizara, una vez esté construido el 50% de la edificabilidad total de los
ambitos.

e Lafase-2 del Nudo Norte, y las obras de remodelacion y peatonalizacion del tramo final
de la Castellana, a cargo del Ayuntamiento de Madrid, deberan estar construidas, al
menos, antes de la terminacion de las primeras edificaciones del Centro de Negocios.

e El Nudo Fuencarral, a cargo del Ayuntamiento de Madrid, debera estar terminado, a
mas tardar, antes de la terminacion de las primeras edificaciones de cualquiera de los
ambitos.

e El tunel Tres Olivos-Las Tablas debera estar terminado, a mas tardar, antes de la
terminacion de las primeras edificaciones del ambito Malmea-San Roque-Tres Olivos y
en coordinacion con el tunel de la nueva linea de Metro, segun se determine en los
respectivos proyectos constructivos.

e La estructura bajo rasante del recinto del intercambiador de autobuses del Centro de
Negocios debera estar terminada, para permitir la ejecucion de las obras de
urbanizacién de las zonas verdes y el viario que soporta en superficie.

e Las obras del emisario y depuracion a Valdebebas, a cargo del APE 08.20 “Malmea-
San Roque-Tres Olivos, y el APE 08.21 Las Tablas Oeste y con participacion de los
suelos situados al Norte de la Calle 30 del APE 05.31 Centro de Negocios, debera
estar en funcionamiento con caracter previo al otorgamiento de licencias de edificacion
de los ambitos mencionados.

e Las nuevas estaciones de cercanias y sus correspondientes aparcamientos deberan
estar terminadas antes de la terminacion de las primeras edificaciones del ambito
Fuencarral Tres Olivos San Roque.

e Se ha previsto que todos los APEs puedan empezar su ejecucion a la vez, excepto el
Centro de Negocios Chamartin que, como se ha mencionado anteriormente, debera
acometer las obras del Nivel-1 bajo rasante de la Calle Agustin de Foxa, al comienzo
para poder completar el viario vertebrador en superficie perteneciente a las
Infraestructuras Comunes.

e Se podra anticipar la ejecucion de determinadas obras de urbanizacion
correspondientes a las losas de cubrimiento del APR 05.10 y APE 05.31 incluidas en la
MPG, afectadas al Sistema General Ferroviario y a sus actuaciones previstas como
servicio publico esencial, que de no ejecutarse al unisono harian imposible o
excesivamente dificultosa su ejecucion. Esta circunstancia debera estar debidamente
justificada en el Proyecto de Obras correspondiente, cumpliendo las NNUU incluidas en
la MPG, asi como su coste, que tendra que ser incluido posteriormente en los
correspondientes Proyectos de Urbanizacion.
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El presente apartado tiene por objeto la identificacién preliminar de las posibles interferencias
entre actuaciones vinculadas al desarrollo de Madrid Nuevo Norte.

En este Avance del PCE, no se plantean todavia las soluciones técnicas a los problemas
planteados, sino su mera identificacion, para que el definitvo PCE y los proyectos
constructivos, puedan resolverlos.

Las interferencias pueden ser de caracter temporal, espacial o funcional.
Estas interferencias se dividen en dos grandes grupos:

— Interferencias entre actuaciones dependientes de Administraciones Publicas
— Interferencias entre actuaciones con participacion directa de los Propietarios de Madrid
Nuevo Norte.

Las interferencias mas destacadas se identifican mediante un cédigo que permita consultar con
facilidad las fichas graficas que las representan.

Las mencionadas fichas graficas se incluyen en el segundo punto de este apartado. Estas
fichas tratan de mostrar en planta las zonas comunes a varias actuaciones. Por lo general, con
el propésito de identificar con mayor facilidad la interferencia, unicamente se incluyen en las
fichas dos actuaciones.

El tercer punto de este apartado resume en una matriz las interferencias entre actuaciones,
vinculando éstas a las fichas graficas correspondientes.

En esta primera identificacion preliminar, se han detectado 197 interferencias, y se han
plasmado en fichas las principales, resultando un total de 44 fichas graficas.

Como se observa de la matriz y en las fichas gréaficas, gran parte de las interferencias se
localizan en el Eje de Agustin de Foxa, por lo que se realiza un analisis mas detallado de las
principales infraestructuras presentes en ese eje vertebrador, a saber:

1) Nueva linea de Metro
2) Nivel bajo rasante de la calle Agustin de Foxa (Nivel -1)
3) Retranqueo de las infraestructuras de abastecimiento de agua de Canal de Isabel Il

4) Infraestructuras Comunes
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1. ACTUACIONES SINGULARES COMPETENCIA DE LAS
ADMINISTRACIONES PUBLICAS

1.1. COMPETENCIA DE ADIF Y ADIF-AV

1.1.1.Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin y
Reposicion de Instalaciones y Servicios Ferroviarios del Anexo VII (F1).

La remodelacién de la estacién y el retranqueo de las instalaciones y servicios ferroviarios
incluidos en el Anexo VIl tienen, en principio, las siguientes interferencias:

e APR Estacidon de Chamartin (= consultar ficha grafica EC-F1)

o Demolicion de edificaciones y construcciones existentes

o Urbanizacién.- Trazado de las calles Hiedra (acceso principal), José de Vasconcelos y
Rodriguez Jaén.

e APE Centro de Negocios

o Demolicidn de edificaciones y construcciones existentes (= consultar ficha grafica
CND-F1)

o Urbanizacién (= consultar ficha grafica CNU-F1)

= Trazado de la calle Hiedra (afeccion caracolas este), parcelas al sur del complejo
(dela37ala4l).

= Accesos provisionales a la Estacion.
o Nivel -1 en la calle Agustin de Foxa (> consultar ficha grafica CNN-F1)

Ademas del encuentro entre las calles de Agustin de Foxa y de la Hiedra se deben
coordinar los accesos de servicio a las instalaciones del complejo ferroviario (por ¢/
Agustin de Foxa y ¢/ Rodriguez Jaén)

o Estructura exterior Intercambiador de Chamartin y aparcamiento asociado.- Desde el

punto de vista funcional.
e APE Malmea - San Roque - Tres Olivos

o Demolicidn de edificaciones y construcciones existentes (= consultar ficha grafica
MTD-F1)

La reposicién de las instalaciones y servicios ferroviarios del Anexo VII se debe
realizar de manera coordinada con las demoliciones de edificios y construcciones
existentes incluidas dentro del ambito APE 08.20 "Malmea - San Roque - Tres Olivos".
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El acceso a la Estacion de Cercanias debe garantizarse, con accesos provisionales o de
cualquier otra forma. De igual modo debe garantizarse la funcionalidad de las redes
de suministro.

Para el estudio de situaciones temporales, se analizard la disponibilidad de la nueva
estacién de cercanias Fuencarral Sur.

o Urbanizacidén (= consultar ficha grafica MTU-F1)

La reposicidon de las instalaciones y servicios ferroviarios del Anexo VIl se debe
realizar de manera coordinada con las urbanizacién del &mbito APE 08.20 "Malmea -
San Roque - Tres Olivos".

El acceso a la Estacion de Cercanias debe garantizarse.

o Actuaciones de reposicion de la infraestructura del Canal YIl (retranqueo
instalaciones) (= consultar ficha grafica MTC-F1)

La reposicién de las instalaciones y servicios ferroviarios del Anexo VII se debe
realizar de manera coordinada con la reposicidon del Canal de Santillana por la calle
Antonio Cabezon.

APE Las Tablas Oeste
o Urbanizacién (= consultar ficha grafica LTU-F1)

La ejecucion previa del cubrimiento de las vias es esencial para la urbanizacién de la
zona sur de ambito.

Infraestructuras Comunes

o Urbanizacidn.- Trazado de la calle Agustin de Foxa y de la calle Padre Francisco Palau
y Quer (afeccidn caracolas este) al sur de la Calle 30, y trazado de la calle Antonio
Cabezoén (en el entorno de la Estacién de Fuencarral) al norte de la Calle 30.

Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APE 05.31 Centro de Negocios.

Al tratarse de dos actuaciones dependientes de la misma Administracién su coordinacién
es mas sencilla.

Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APR 05.10 Estacion de Chamartin

Al tratarse de dos actuaciones dependientes de la misma Administracion su coordinacién
es mas sencilla.

Nueva linea de Metro (= consultar ficha grafica C1-F1)

En relacién a la propia ejecucién de la infraestructura en su tramo mas al sur (inicial). Se
deberan garantizar los accesos a la Estacion Madrid — Chamartin, asi como el suministro
de los servicios urbanos.
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e Intercambiador de Transportes Chamartin (arquitectura, instalaciones y equipamiento)
(= consultar ficha gréfica C3-F1)

El intercambiador de transporte y la estacion ferroviaria de Madrid - Chamartin estaran
conectados, por lo que su ejecucion debe coordinarse.

La construccion del Intercambiador interrumpira el actual acceso a la Estacién a través de
la calle Padre Francisco Palau y Quer. Este acceso es de gran importancia por lo que
deberd estudiarse un acceso alternativo.

La rampa de acceso al intercambiador desde superficie debe hacerse compatible con el
actual trazado del tunel Sinesio Delgado - Avda. Pio Xl que discurre bajo la Estacion.

En esta zona, también coincide con la ejecucion del nivel N-1y la prolongacién de Agustin
de Foxa.

1.1.2.Nueva Estacion de Cercanias Fuencarral Sur (F2)

Esta infraestructura se prevé en la interseccién de las calles Antonio Cabezén y Cardenal
Herrera Oria. Las interferencias previstas se resumen a continuacion:

e APE Malmea - San Roque - Tres Olivos
o Urbanizacién (= consultar ficha grafica MTU-F2)

La Estacidn Fuencarral - Sur tendrd acceso desde las calles Antonio Cabezén y
Avenida del Cardenal Herrera Oria de la urbanizacion del ambito APE 08.20 "Malmea
- San Roque - Tres Olivos". Las rasantes de las calles, los accesos al aparcamiento y la
cota de implantacién de la estacién deben compatibilizarse. Asi mismo la
urbanizacion dotard de servicios a la infraestructura ferroviaria.

¢ Infraestructuras Compartidas

o Paso Superior de Herrera Oria

El estribo oeste de la estructura debe compatibilizarse con el cerramiento sur de la
Estacion.

1.1.3.Remodelacion Estacion de Cercanias Fuencarral-Norte (F3)

La remodelacién de la mencionada Estacién es, a juicio de este equipo técnico, muy probable
dado que existen diferencias en los alzados de cierta relevancia.

Las interferencias previstas se resumen a continuacién:
e APE Malmea - San Roque - Tres Olivos
o Urbanizacidn (= consultar ficha grafica MTU-F3)

Trazado de la calle Antonio Cabezdn, conexion viaria a la estacidon y suministro a
través de las distintas redes de servicios.
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o Actuaciones de reposicion de la infraestructura del Canal YIl (retranqueo
instalaciones) (= consultar ficha grafica MTC-F3)

El Canal de Santillana se retranquea para pasar por Antonio Cabezodn, frente a la
estacion existente.

Infraestructuras Comunes
o Urbanizacion

La urbanizacién de la calle Antonio Cabezén estd incluida dentro de las
Infraestructuras Comunes a todos los dmbitos de Madrid Nuevo Norte,
condicionando la conexidn viaria a la estacion y el suministro del resto de servicios
urbanos.

Actuaciones complementarias de la nueva linea 10 de Metro (ramales de conexiodn,
obras cochera y material rodante) (= consultar ficha grafica C2-F3)

En el caso de ejecutarse el ramal de conexidn con Metro Norte en la estacién de las
Tablas, éste ramal discurriria bajo la estacidon de cercanias Fuencarral Norte, pudiendo
afectar su estructura y/o funcionamiento, asi como al aparcamiento asociado a esta
estacion de Cercanias.

1.1.4.Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APE 05.31 Centro de
Negocios (F4)

El cubrimiento de la playa de vias vinculado al APE 05.31 “Centro de Negocios” tiene las
siguientes posibles interferencias:

Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin y Reposicién de
Instalaciones y Servicios Ferroviarios del Anexo VII

Al tratarse de dos actuaciones dependientes de la misma Administracidn su coordinacién
es mas sencilla.

Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APR 05.10 Estacion de Chamartin

Al tratarse de dos actuaciones dependientes de la misma Administracidn su coordinacién
es mas sencilla.

Actuaciones de remodelacion y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-1
Ampliacion de la estructura sobre la que pasa la Calle 30 a la altura de Agustin de Foxa.
Actuaciones de remodelacion y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-2

Conexiones con carriles BUS procedentes de Castellana (ver también esta conexién
vinculada al APE Centro de Negocios) y del Nivel -1. También se incluye la interferencia
situada mas al este, con la ampliacién de la estructura en las inmediaciones del Nudo de
Manoteras.
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Nueva linea de Metro (= consultar ficha grafica C1-F4)
Existen dos afecciones a considerar en este punto:

En el entorno del cruce de la Calle 30 con Agustin de Foxa coinciden ambas
infraestructuras por lo que habra que estudiar el modo de compatibilizarlas. Parte de este
cubrimiento se prevé dentro de las Actuaciones de Remodelacién y Mejora en el Nudo
Norte de Calle 30 (fase 1), a fin de aumentar la plataforma disponible para la Calle 30. Al
estar mas avanzado el desarrollo de la citada actuacién, es previsible que se ejecute con
anterioridad a la nueva linea de metro.

En el cruce de las calles Agustin de Foxa y T5 (que cruza la playa de vias al norte del final
de los andenes de la Estacion de Chamartin) pudiera producirse una interferencia entre la
zona de ocupacion propuesta para las obras de metro y la estructura de cubrimiento.

Infraestructuras Comunes

o Urbanizacidn.- En el entorno del cruce entre Agustin de Foxa y la Calle 30.
APE Centro de Negocios.

o Urbanizacién (= consultar ficha grafica CNU-F4/F5)

El cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias condiciona la urbanizacién del
ambito 05.31 "Centro de Negocios" tanto en el trazado del viario (calles Antonio
Cabezdn, Avenida de San Luis, T5, Hiedra y Agustin de Foxd) y en la disponibilidad de
las parcelas, como en la disposicion de las redes de suministro.

Tanto la disposicién de las estructuras de cubrimiento (cimentaciones y alzado) como
su procedimiento constructivo (vigas lanzadas, pilotajes,...) constituyen unos
condicionantes para el disefio de la urbanizacién y suponen ocupaciones temporales
gue deben ser contempladas.

o Conexiones con Via de servicio Calle30 y con carril BUS A-1 (> consultar ficha grafica
CNV-F4)

Esta infraestructura coincide en dos puntos con la prevista para el cubrimiento de las
infraestructuras ferroviarias en el dmbito APE 05.31. Estos puntos son:

Inmediatamente a la salida desde el Nivel -1 hacia el norte, bajo la calle Agustin de
Foxa, existe una primera interferencia con el cubrimiento. En este punto, el
cubrimiento da continuidad a la ampliacién de la plataforma de la Calle 30
contemplada en la primera fase de la Remodelacién del Nudo Norte.

El ensanchamiento de la via de servicio de la Calle 30 para afadir un carril con
direccién sur requiere la ampliacién de la estructura actual que permite el paso de la
infraestructura viaria sobre la ferroviaria.

o Nivel -1 (= consultar ficha grafica CNN-F4/F5)

Existen tres zonas en las que se pueden producir interferencias entre la ejecucion del
Nivel -1 situado bajo la calle Agustin de Foxa del APE 05.31 "Centro de Negocios" y el
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cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias dentro de los dambitos de Madrid
Nuevo Norte incluidos en el distrito de Chamartin. Las interferencias se resumen, de
sur a norte, en:

La estructura del Nivel -1 interfiere con el cubrimiento en la zona de confluencia
entre las calles Hiedra y Agustin de Foxa. También debe coordinarse el acceso a
través de la calle Rodriguez Jaén.

Las estructuras en la interseccidon de las calles Agustin de Foxa y T5 pueden ser
comunes, y deben ser compatibles.

El Nivel -1 conecta por el norte con la Calle 30. Este distribuidor debe pasar sobre las
vias ferroviarias apoyandose en el cubrimiento previsto.

o Nuevo Puente Antonio Cabezdn.

La estructura del nuevo Paso Superior sobre la Calle 30 para dar continuidad a la calle
Antonio Cabezén deberd compatibilizarse con el cubrimiento de las vias y la
remodelacion de la Calle 30.

APE Malmea - San Roque — Tres Olivos

o Actuaciones de reposicion de la infraestructura del Canal YIl (retranqueo
instalaciones) (= consultar ficha grafica MTC-F4)

En el extremo noreste del cubrimiento es necesario tener en cuenta la existencia de
dos conducciones importantes de abastecimiento de agua. Su retranqueo debe
coordinarse con el proyecto mencionado.

1.1.5.Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APR 05.10 Estacion de
Chamartin (F5)

El cubrimiento de la playa de vias vinculado al APR 05.10 “Estacion de Chamartin” tiene las
siguientes posibles interferencias:

Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin y Reposiciéon de
Instalaciones y Servicios Ferroviarios del Anexo VII

Al tratarse de dos actuaciones dependientes de la misma Administracidn su coordinacién
es mas sencilla.

Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APE 05.31 Centro de Negocios

Al tratarse de dos actuaciones dependientes de la misma Administracién su coordinacién
es mas sencilla.

APR Estacion de Chamartin (= consultar ficha gréafica EC-F5)

En lo referente a la urbanizacion del APR 05.10 Estacion de Chamartin, el cubrimiento de
vias necesario para materializar las redes minimas de cesién, debera coordinarse con la
reforma de la Estacion y resto de requerimientos ferroviarios. De igual modo, el viario de
continuacion de la calle José Vasconcelos y calle Hiedra, debera coordinarse con el
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mencionado cubrimiento, la reforma de la Estacién, y el APE 05.31 en lo referente a la
ejecucion temporal, y conexiones viarias y de redes de suministro.

e APE Centro de Negocios
o Urbanizacidn (= consultar ficha grafica CNU-F4/F5)
Interferencias con la calle Hiedra y posibles con la calle T5.
o Nivel -1 (= consultar ficha grafica CNN-F4/F5)
Conexion con la calle Rodriguez Jaén.
e Nueva linea de Metro (= consultar ficha grafica C1-F5)

En el entorno del cruce de las calles Agustin de Foxa y T5 (que cruza la playa de vias al
norte del final de los andenes de la Estacién de Chamartin) pudiera producirse una
interferencia entre la zona de ocupacidn propuesta para las obras de metro y la estructura
de cubrimiento.

e Infraestructuras Comunes
o Urbanizacidn.- En el entorno del cruce entre Agustin de Foxa y la calle T5.

1.2. COMPETENCIA DEL AYUNTAMIENTO DE MADRID

1.2.1.Actuaciones de remodelacion y cubrimiento en el final del Paseo de la
Castellana (A1)

La remodelacién de la estacidn tiene en principio las siguientes interferencias:

e Actuaciones de remodelacién y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-2, tunel de
conexion Paseo de la Castellana-Fuencarral y carril BUS A-1

Al tratarse de dos actuaciones dependientes de la misma Administracién su coordinacién
es mas sencilla.

¢ Intercambiador de Transportes Chamartin (arquitectura, instalaciones y equipamiento)
(= consultar ficha grafica C3-A1)

Se deberan coordinar los accesos de entrada y salida tanto al Intercambiador de
Chamartin al Nivel -1 de Agustin de Foxa, como la remodelacién y cubrimiento del tramo
final de Castellana.

e APE Centro de Negocios
o Urbanizacién (= consultar ficha grafica CNU-A1)
= Conexidn viaria con ¢/ Viejas o Avda. de San Luis.

= Saneamiento: es poco probable dado que Mauricio Legendre hace de divisoria.
En cualquier caso habria que comprobar si el desaglie de la actuacién en la
Castellana se hace en direccion al este, afectando a este APE.
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o Estructura exterior Intercambiador de Chamartin y aparcamiento asociado

Si bien los tuneles de conexidn ya estadn ejecutados, su entrada en servicio producird
una modificacion del funcionamiento en el cruce entre la ¢/ Padre Francisco Palau y
Quer y el P2 de la Castellana.

Infraestructuras Comunes

o Conexién con Nudo Norte y galeria bajo Calle 30.- En relacidn al trazado de la galeria

de servicios en el eje de la Castellana.

1.2.2.Actuaciones de remodelacion y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-2,
tunel de conexion Paseo de la Castellana-Fuencarral y carril BUS A-1 (A2)

Se prevén las siguientes interferencias:

Actuaciones de remodelacién y cubrimiento en el final del Paseo de la Castellana

Al tratarse de dos actuaciones dependientes de la misma Administracidn su coordinacién
es mas sencilla.

Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APE 05.31 Centro de Negocios.

En la zona de la conexion con Calle 30 — Sur se hace necesaria la ampliacion de la
plataforma viaria, este cubrimiento debe producirse previamente.

Nueva linea de Metro.- (= consultar ficha grafica C1-A2)

En el entorno del Puente de Agustin de Foxa se cruzan ambas infraestructuras. La fase 1
de la remodelacién de la Calle 30 serd anterior a la ejecucién de la nueva linea de metro
por lo que ésta deberd considerar los elementos estructurales (zapatas, pilotes,...) propios
de la ampliacién de la primera plataforma.

En esta zona concreta, coinciden también la nueva estructura de Agustin de Fox3, la
cubierta de vias y la fase Il de Nudo Norte.

APE Centro de Negocios

o Demolicidn de edificaciones y construcciones existentes (= consultar ficha grafica
CND-A2)

Los dos carriles mas al este del Paseo de la Castellana remodelado se incorporan a la
Calle 30 atravesando una parcela dotacional actual, cuyas instalaciones deben ser
demolidas dentro de las obras correspondientes al APE 05.31 "Centro de Negocios".
El carril situado mds a la derecha es un carril BUS con direccion a la carretera A-1, el
siguiente carril se incorporara a la via de servicio de la Calle 30.

o Conexiones con Via de servicio Calle30 y con carril BUS A-1 (= consultar ficha grafica
CNV-A2)
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= Conexién desde Nivel -1 hacia el norte: accesos para carril BUS A-1 y para la via
de servicio de la Calle 30.

= Conexidn desde Nivel -1 hacia P2 de la Castellana: acceso c/ Viejas.

o Nuevo Puente Antonio Cabezdn.

o Ampliacién del Puente de Mauricio Legendre

e APE Malmea — San Roque - Tres Olivos
o Urbanizacién (= consultar ficha grafica MTU-A2)

La prolongacién del Paseo de la Castellana en Fuencarral debe realizarse de acorde
con las nuevas infraestructuras viarias del Nudo Norte, cuya competencia recae en el
Ayuntamiento de Madrid. Estas infraestructuras son el tunel de conexién entre el
Paseo de la Castellana actual y su prolongacion en Fuencarral y el puente de acceso
desde la carretera M-607 a Fuencarral.

o Actuaciones de reposicion de la infraestructura del Canal YIl (retranqueo
instalaciones) (= consultar ficha grafica MTC-A2)

La anulacién del Depdsito del Olivar conlleva el retranqueo de varias conducciones de
agua potable, cuyo trazado se hace coincidir parcialmente con la prolongacion del
Paseo de la Castellana.

Estas conducciones retranqueadas atravesaran la zona del Nudo Norte alojadas en
una galeria de servicios sensiblemente paralela al Tunel de Conexién entre el Paseo
de la Castellana y Fuencarral, lo que obliga a coordinar las obras.

Las conducciones de agua que parten del Nudo de Malmea hacia el sureste
interfieren con las obras de Remodelacién del Nudo Norte en su fase Il.

o Cubrimiento de vias (= consultar ficha grafica MTV-A2)

Se trata del cubrimiento de la infraestructura ferroviaria en el entorno de la calle
Agustin de Foxa, al norte de Calle 30.

¢ Infraestructuras Comunes
o Urbanizacidn
En el entorno del cruce entre Agustin de Foxa y la calle T5.

o Puente de Agustin de Foxa (= consultar ficha grafica ICF-A2)

El emplazamiento de los estribos de este puente debe tener en consideracién la
ampliacién prevista en la Remodelacion de la Calle 30.

o Conexién con Nudo Norte y galeria bajo Calle 30 (= consultar ficha grafica ICF-A2)

Conexidn viaria con Calle 30/A1 — Prolongacién de Castellana.
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1.2.3.Actuaciones de remodelacion del Nudo de Fuencarral (A3)

Se prevén las siguientes interferencias:
e APE Malmea - San Roque - Tres Olivos
o Urbanizacién (= consultar ficha grafica MTU-A3)
= Trazado de la calle Antonio Cabezdn, conexion viaria.
= Acceso a las instalaciones de ADIF.

o Actuaciones de reposicion de la infraestructura del Canal YIl (retranqueo
instalaciones) (= consultar ficha grafica MTC-A3)

Serd necesario el retranqueo de los canales del Atazar, Alto (al oeste) y Santillana (al
este). Este retranqueo debe hacerse coordinadamente con el necesario para la
urbanizacion.

1.2.4.Ampliacion de la Depuradora de Valdebebas (A4)

Se prevén las siguientes interferencias:
e Infraestructuras Compartidas

o Emisario y tanque anti-DSU a Valdebebas.- Seguramente CYIl condicione estas

actuaciones.
1.2.5.Nueva implantacién de instalaciones de EMT (A5)

El emplazamiento de estas instalaciones no supone, a priori, mayor interferencia que la debida
a la programacion. Es decir, probablemente EMT condicionard la retirada de las cocheras de
Chamartin con la entrada en servicio de estas instalaciones.

1.3. COMPETENCIA DE LA COMUNIDAD DE MADRID
1.3.1.Nueva linea de Metro (ramal principal y 3 estaciones) (C1)

En un apartado posterior se incluye una ficha especifica de esta actuacién en la que se
describen sus interferencias de un modo mas detallado. A continuacidn pasan a mencionarse
las previstas inicialmente:

e Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin y Reposicion de
Instalaciones y Servicios Ferroviarios del Anexo VIl (- consultar ficha grafica C1-F1)

En relacidn a la propia ejecucién de la infraestructura en su tramo mas al sur (inicial). Se
deberan garantizar los accesos a la Estacion Madrid — Chamartin, asi como el suministro
de los servicios urbanos.

También se ven afectados los suelos actualmente ocupados por el aparcamiento en
superficie de la Estacion de Chamartin.

e Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APE 05.31 Centro de Negocios (=
consultar ficha grafica C1-F4)
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Existen dos afecciones a considerar en este punto:

En el entorno del cruce de la Calle 30 con Agustin de Foxa coinciden ambas
infraestructuras por lo que habra que estudiar el modo de compatibilizarlas. Parte de este
cubrimiento se prevé dentro de las Actuaciones de Remodelacidon y Mejora en el Nudo
Norte de Calle 30 (fase 1), a fin de aumentar la plataforma disponible para la Calle 30. Al
estar mdas avanzado el desarrollo de la citada actuacién, es previsible que se ejecute con
anterioridad a la nueva linea de metro.

En el cruce de las calles Agustin de Foxa y T5 (que cruza la playa de vias al norte del final
de los andenes de la Estacion de Chamartin) pudiera producirse una interferencia entre la
zona de ocupacién propuesta para las obras de metro y la estructura de cubrimiento.

e Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APR 05.10 Estacion de Chamartin (=
consultar ficha grafica C1-F5)

En el entorno del cruce de las calles Agustin de Foxa y T5 (que cruza la playa de vias al
norte del final de los andenes de la Estacién de Chamartin) pudiera producirse una
interferencia entre la zona de ocupacién propuesta para las obras de metro y la estructura
de cubrimiento.

e Actuaciones de remodelacion y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-2, tunel de
conexion Paseo de la Castellana-Fuencarral y carril BUS A-1 (= consultar ficha grafica
C1-A2)

En el entorno del Puente de Agustin de Foxd se cruzan ambas infraestructuras. La fase 1
de la remodelacién de la Calle 30 serd anterior a la ejecucidn de la nueva linea de metro
por lo que ésta deberd considerar los elementos estructurales (zapatas, pilotes,...) propios
de la ampliacién de la primera plataforma.

En esta zona concreta, coinciden también la nueva estructura de Agustin de Fox3, la
cubierta de vias y la fase Il de Nudo Norte.

e Actuaciones complementarias de la nueva linea 10 de Metro (ramales de conexidn,
obras cochera y material rodante)

Al tratarse de dos actuaciones dependientes de la misma Administracién su coordinaciéon
es mas sencilla.

e Intercambiador de Transportes Chamartin.-

El tramo inicial de la nueva linea discurre paralelo al lado este del intercambiador y
conecta con el mismo. Al tratarse de dos actuaciones dependientes de la misma
Administracién su coordinacidn es mas sencilla.

e APE Centro de Negocios

o Demoliciones de edificaciones y construcciones existentes (= consultar ficha grafica
CND-C1)
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La nueva linea de metro en su tramo inicial atraviesa el dmbito APE 05.31 "Centro de
Negocios". En funcidon de los métodos constructivos la afeccion serd mayor no
menor, sin embargo, en cualquier caso se producird una interferencia relacionada
con la ejecucién de la Estacidon 1 en los terrenos ocupados actualmente por las
cocheras de la EMT. También se ven afectados los suelos actualmente ocupados por
el aparcamiento en superficie de la Estacién de Chamartin.

Urbanizacion (= consultar ficha grafica CNU-C1)

La nueva linea de metro en su tramo inicial discurre bajo la calle Agustin de Foxa, en
un nivel inferior al del distribuidor subterraneo (Nivel -1) proyectado.

Serd necesario que la urbanizacion dote de los accesos necesarios (tanto peatonales
como viarios) a la Estacion 1 de Metro, asi como compatibilizar las instalaciones
(evacuacion, ventilacidn,...) con el entorno urbano.

Nivel -1 (= consultar ficha grafica CNN-C1)

= Analogamente a lo mencionado en la urbanizacién, se deberan habilitar accesos
a las estaciones y compatibilizar instalaciones del propio Metro (evacuacion,
ventilacion,...)

= Estudiar procesos constructivos para compatibilizarlos con el consiguiente
ahorro de costes.

Estructura exterior Intercambiador de Chamartin y aparcamiento asociado

La estructura exterior del Intercambiador coincide en todo su lado este con el
distribuidor bajo la rasante de la calle Agustin de Foxd (el denominado Nivel -1). Por
este motivo la interferencia es analoga.

Conexiones con Via de servicio Calle 30 v con carril BUS A-1.- Esta interferencia se

produce en el entorno del Puente de Agustin de Foxa.

APE Malmea - San Roque - Tres Olivos

o Demoliciones de edificaciones y construcciones existentes (= consultar ficha grafica

MTD-C1)

En funcion del método constructivo empleado para la ejecucion de la nueva linea de
Metro esta interferencia puede ser mayor o menor. En cualquier caso, para las
estaciones de metro 2 y 3 se empleard un método de excavacién con pantallas (cut
and cover) incompatible con las edificaciones existentes en esa zona del ambito
08.20 "Malmea - San Roque - Tres Olivos".

También deberdn tenerse presente las demoliciones necesarias para la ejecucion de
las obras complementarias y obras auxiliares (pozos de ataque y extraccion).

o Urbanizacién (= consultar ficha grafica MTU-C1)
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Se deberan habilitar accesos a las estaciones y compatibilizar instalaciones del propio
Metro (evacuacion, ventilacion,...)

o Actuaciones de reposicion de la infraestructura del Canal YIl (retranqueo

instalaciones (= consultar ficha gréfica MTC-C1)

En relacién a las interferencias con las infraestructuras de abastecimiento de agua
potable del Canal de Isabel I, pueden clasificarse en tres tipos:

— El paralelismo en la calle Agustin de Foxa.- Al retranquear las infraestructuras se
hace pasar los canales del Atazar, Alto y Santillana por la calle Agustin de Fox3,
evitando que discurran en la vertical del tunel de Metro. Esta situacién se
reconsidera en las estaciones.

— Las intersecciones con la red existente a retranquear.- En las proximidades del
Nudo de Malmea se producen varias de estas intersecciones que deberan
tratarse de manera distinta en funcion de la situacion de servicio de la red de
abastecimiento.

— Las intersecciones con la red existente a mantener.- Al sur del Nudo de Malmea
se produce esta interseccidn, que requerird un estudio detallado en funcién del
método constructivo empleado para la linea de metro y de las condiciones de las
tuberias de abastecimiento.

o Cubrimiento de vias

Se trata del cubrimiento de la infraestructura ferroviaria en el entorno de la calle
Agustin de Fox3, al norte de Calle 30. Bajo esta estructura discurrird la nueva linea de
Metro.

e Infraestructuras Comunes

o Demoliciones de edificaciones y construcciones existentes

El trazado de la nueva linea de metro discurre principalmente por la calle Agustin de
Foxa. Las construcciones existentes a demoler se encuentran en los dmbitos APE
05.31 “Centro de Negocios” y APE 08.20 “Malmea — San Roque — Tres Olivos”.

o Urbanizacién.- Calle Agustin de Foxda en practicamente todo su recorrido.
o Puente Foxd

o Conexién con Nudo Norte vy galeria bajo calle 30.- En las inmediaciones del Puente

Foxa.

1.3.2.Actuaciones complementarias de la nueva linea 10 de Metro (ramales de
conexion, obras cochera y material rodante) (C2)

Es probable que esta actuacion no se lleve a cabo en una primera etapa, sin embargo, en caso
de producirse, se prevén las siguientes interferencias:
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Nueva linea de Metro (ramal principal y 3 estaciones)

Al tratarse de dos actuaciones dependientes de la misma Administracién su coordinacién
es mas sencilla.

Remodelacion de la estacion de cercanias Fuencarral — Norte (= consultar ficha grafica
C2-F3)

En el caso de ejecutarse el ramal de conexién con Metro Norte en la estacién de las
Tablas, éste ramal discurriria bajo la estacién de cercanias Fuencarral Norte, pudiendo
afectar su estructura y/o funcionamiento, asi como al aparcamiento asociado a esta
estacion de Cercanias.

APE Malmea - San Roque - Tres Olivos

o Demoliciones de edificaciones y construcciones existentes (= consultar ficha grafica
MTD-C2)

Tanto el ramal que se dirige a las Tablas como los que contindian hacia Montecarmelo
interfieren con las edificaciones existentes en esa zona del ambito 08.20 "Malmea -
San Roque - Tres Olivos".

Se debera tener también en consideracion los suelos necesarios para obras auxiliares
de la nueva linea de metro (pozos de extraccidon y de ataque).

o Urbanizacién (= consultar ficha grafica MTU-C2)

Se deberd compatibilizar con las instalaciones del propio Metro (evacuacion,
ventilacidn,...)

o Actuaciones de reposicion de la infraestructura del Canal YIl (retranqueo

instalaciones.- (= consultar ficha grafica MTC-C2)

El Canal de Santillana existente cruza sobre el ramal hacia Montecarmelo y en la
propuesta de trazado para su retranqueo cruzard sobre el ramal con direccién a las
Tablas. El Canal del Atazar y el Canal Alto se reldnen junto al Canal de Santillana en la
calle Agustin de Foxd, produciéndose una interferencia a considerar entre estas
infraestructuras y la linea de Metro.

APE Las Tablas Oeste
o Urbanizacién (= consultar ficha grafica LTU-C2)

Se deberd compatibilizar con las instalaciones del propio Metro (evacuacion,
ventilacion,...)

Infraestructuras Comunes

o Demoliciones de edificaciones y construcciones existentes
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o Urbanizacidn.- En la zona de encuentro entre las calles Antonio Cabezén y Afueras de
Valverde.

e Infraestructuras Compartidas

o Tunel Tres Olivos — las Tablas (= consultar ficha grafica IPT-C2)

El Tunel de Tres Olivos discurre bajo la calle Afueras a Valverde para unir los dmbitos
APE 08.20 "Malmea - San Roque - Tres Olivos" y APE 08.21 "Las Tablas Oeste" bajo las
vias de ferrocarril existentes.

La citada infraestructura pasa sobre las actuaciones complementarias previstas para
la nueva linea de Metro, por lo que su ejecucién debe coordinarse.

1.3.3.Intercambiador de Transportes Chamartin (arquitectura, instalaciones y
equipamiento) (C3)

e Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin y Reposicion de
Instalaciones y Servicios Ferroviarios del Anexo VII (= consultar ficha grafica C3-F1)

El intercambiador de transporte y la estacién ferroviaria de Madrid - Chamartin estaran
conectados, por lo que su ejecucién debe coordinarse.

La construccion del Intercambiador interrumpira el actual acceso a la Estacion a través de
la calle Padre Francisco Palau y Quer. Este acceso es de gran importancia por lo que
debera estudiarse un acceso alternativo.

La rampa de acceso al intercambiador desde superficie debe hacerse compatible con el
actual trazado del tunel Sinesio Delgado - Avda. Pio XII que discurre bajo la Estacion.

En esta zona, también coincide con la ejecucién del nivel N-1y la prolongacion de Agustin
de Foxa.

e Actuaciones de remodelacién y cubrimiento en el final del Paseo de la Castellana (=
consultar ficha grafica C3-A1)

Se deberan coordinar los accesos de entrada y salida tanto al Intercambiador de
Chamartin al Nivel -1 de Agustin de Foxa, como la remodelacién y cubrimiento del tramo
final de Castellana.

e Nueva linea de Metro (ramal principal y 3 estaciones)

El tramo inicial de la nueva linea discurre paralelo al lado este del intercambiador y
conecta con el mismo. Al tratarse de dos actuaciones dependientes de la misma
Administracion su coordinacidn es mas sencilla.

e APE Centro de Negocios (= consultar ficha grafica CN-C3)

o Demoliciones de edificaciones y construcciones existentes

El Intercambiador estara soterrado y sus tuneles de conexidn con el oeste ya estan
ejecutados y permitiran unir esta infraestructura con el Paseo de la Castellana y con
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el Intercambiador de Transportes de Plaza Castilla. Hacia el este el Intercambiador se
conectard con el Nivel -1 situado bajo la calle Agustin de Foxa.

Se prevé necesario actuar sobre la estructura existente en la calle Padre Francisco
Palau y Quer.

o Urbanizacién

Una vez ejecutada la "envolvente" del Intercambiador podran realizarse los trabajos
de urbanizacién en su parte superior. Entre estos trabajos se prevé la ejecucidn de las
continuaciones de la calle Daniel Vazquez Diaz y calle Padre Francisco Palau y Quer
hasta la calle de Agustin de Foxa.

Las instalaciones y los accesos deben compatibilizarse con la urbanizacién exterior.
o Nivel -1

= Andlogamente a lo mencionado en la urbanizacién, se deberdn habilitar accesos
al intercambiador y compatibilizar instalaciones.

= Estudiar procesos constructivos para compatibilizarlos con el consiguiente
ahorro de costes. Existe un “cierre” comun.

o Estructura exterior Intercambiador de Chamartin y aparcamiento asociado

Dentro de las obras adscritas al desarrollo del APE 05.31 "Centro de Negocios" se
incluye la estructura exterior del futuro Intercambiador de Transportes Chamartin.
Las obras de arquitectura, instalaciones y equipamiento del intercambiador serdn
competencia de la Comunidad Auténoma de Madrid.

¢ Infraestructuras Comunes

o Demoliciones de edificaciones y construcciones existentes

o Urbanizacién.- Calle Agustin de Foxa entre las calles Mauricio Ravel y Manuel
Caldeiro.

2. ACTUACIONES A CARGO DE LOS PROPIETARIOS DE LOS AMBITOS
2.1. APR 05.10 ESTACION DE CHAMARTIN (EC)

Al tratarse de un planeamiento remitido la definicidon del mismo no esta fijada. Sin embargo se
prevén las siguientes interferencias:

e Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin y Reposicion de
Instalaciones y Servicios Ferroviarios del Anexo VII (= consultar ficha grafica EC-F1)

o Demolicion de edificaciones y construcciones existentes

o Urbanizacién.- Trazado de las calles Hiedra (acceso principal), José de Vasconcelos y
Rodriguez Jaén. También se debe estudiar un acceso provisional que sustituya al
actual por la calle Padre Francisco Palau y Quer.
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e Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APR 05.10 Estacion de Chamartin (=
consultar ficha gréfica EC-F5)

En lo referente a la urbanizacién del APR 05.10 Estacion de Chamartin, el cubrimiento de
vias necesario para materializar las redes minimas de cesién deberd coordinarse con la
reforma de la Estacion y resto de requerimientos ferroviarios. De igual modo, el viario de
continuacion de la calle José Vasconcelos y calle Hiedra, debera coordinarse con el
mencionado cubrimiento, la reforma de la Estacién, y el APE 05.31 en lo referente a la
ejecucion temporal, y conexiones viarias y de redes de suministro.

e APE Centro de Negocios

o Demoliciones de edificaciones y construcciones existentes.- Es probable que existan

edificaciones y construcciones que comparten ambos dambitos (APR 05.10 y APE
05.31).

o Urbanizacién.- Tanto en relacidon con las conexiones viarias como con la de servicios.

o Nivel -1.- La ejecucion de la estructura de este Nivel puede requerir la ocupacion de
terrenos del APR.

e Infraestructuras Comunes

o Demoliciones de edificaciones y construcciones existentes

o Urbanizacidn.- La calle Agustin de Foxa en la zona sur de dmbito limita con el APR.
e Otros

o Coordinacion con Proyecto de Urbanizacién del APE 05.08 José Vasconcelos

2.2. APE 05.31 CENTRO DE NEGOCIOS

Dentro de los proyectos vinculados a este APE no se incluirdn las interferencias entre los
mismos al considerarse resueltas en origen.

2.2.1.APE 05.31 Demolicion de edificaciones y construcciones existentes (CND)

e Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin y Reposicion de
Instalaciones y Servicios Ferroviarios del Anexo VII (= consultar ficha grafica CND-F1)

e Actuaciones de remodelacion y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-2, tunel de
conexion Paseo de la Castellana-Fuencarral y carril BUS A-1 (= consultar ficha grafica
CND-A2)

Afeccidn a las cocheras de la EMT vy las instalaciones dotacionales al sureste del Nudo
Norte.

¢ Nueva linea de Metro (ramal principal y 3 estaciones) (= consultar ficha grafica CND-C1)

La nueva linea de metro en su tramo inicial atraviesa el ambito APE 05.31 "Centro de
Negocios". En funcién de los métodos constructivos la afeccidon serd mayor no menor, sin
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embargo, en cualquier caso se producira una interferencia relacionada con la ejecucién de
la Estacién 1 en los terrenos ocupados actualmente por las cocheras de la EMT. También
se ven afectados los suelos actualmente ocupados por el aparcamiento en superficie de la
Estacidon de Chamartin.

Intercambiador de Transportes Chamartin (arquitectura, instalaciones y equipamiento).-
Es probable la demolicién previa de la estructura en ¢/ Padre Francisco Palau y Query la
“adaptacion” de la estructura del Tunel Sinesio Delgado — Avda. Pio XII.

APR 05.10 Estacion de Chamartin.- Es probable que existan edificaciones y construcciones
que comparten ambos dmbitos (APR 05.10 y APE 05.31).

2.2.2.APE 05.31 Urbanizacién (CNU)

Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin y Reposicion de
Instalaciones y Servicios Ferroviarios del Anexo VIl (= consultar ficha grafica CNU-F1)

De manera previa a la urbanizacion del APE 05.31 "Centro de Negocios" deben
retranquearse las instalaciones y servicios incluidos en el Anexo VII.

El trazado de las calles Hiedra (acceso principal), Avenida de Pio XlIl, Bambu, José de
Vasconcelos y Rodriguez Jaén debe realizarse de manera coordinadas con ADIF para
mantener la operatividad de las instalaciones.

Sera necesario estudiar también un acceso provisional que sustituya al actual acceso por
la calle Padre Francisco Palau y Quer.

Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APE 05.31 Centro de Negocios (=
consultar ficha grafica CNU-F4/F5)

El cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias condiciona la urbanizacién del ambito
05.31 "Centro de Negocios" tanto en el trazado del viario (calles Antonio Cabezdn,
Avenida de San Luis, T5, Hiedra y Agustin de Foxa) y en la disponibilidad de las parcelas,
como en la disposicién de las redes de suministro.

Tanto la disposicion de las estructuras de cubrimiento (cimentaciones y alzado) como su
procedimiento constructivo (vigas lanzadas, pilotajes,...) constituyen unos condicionantes
para el disefio de la urbanizacién y suponen ocupaciones temporales que deben ser
contempladas.

Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APR 05.10 Estacion de Chamartin (=
consultar ficha grafica CNU-F4/F5)

De forma analoga a lo mencionado en el punto anterior, existen interferencias con la calle
Hiedra y posibles con la calle T5.

Actuaciones de remodelacién y cubrimiento en el final del Paseo de la Castellana (2>
consultar ficha gréfica CNU-A1)

o Conexidn viaria con ¢/ Viejas o Avda. de San Luis.
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o Saneamiento: es poco probable dado que Mauricio Legendre hace de divisoria. En
cualquier caso habria que comprobar si el desagiie de la actuacion en la Castellana se
hace en direccidn al este, afectando a este APE.

Nueva linea de Metro (ramal principal y 3 estaciones) (= consultar ficha gréfica CNU-C1)

La nueva linea de metro en su tramo inicial discurre bajo la calle Agustin de Foxda, en un
nivel inferior al del distribuidor subterraneo (Nivel -1) proyectado.

Sera necesario que la urbanizacidn dote de los accesos necesarios (tanto peatonales como
viarios) a la Estacién 1 de Metro, asi como compatibilizar las instalaciones (evacuacidn,
ventilacion,...) con el entorno urbano.

Intercambiador de Transportes Chamartin (arquitectura, instalaciones y equipamiento)

Una vez ejecutada la "envolvente" del Intercambiador podran realizarse los trabajos de
urbanizaciéon en su parte superior. Entre estos trabajos se prevé la ejecucién de las
continuaciones de la calle Daniel Vazquez Diaz y calle Padre Francisco Palau y Quer hasta
la calle de Agustin de Foxa.

Las instalaciones y los accesos deben compatibilizarse con la urbanizacidn exterior.
APR 05.10 Estacidon de Chamartin

Tanto en relacién con las conexiones viarias como con la de servicios.

APE 08.20 Malmea — San Roque - Tres Olivos

Conexiones viarias y de servicios a través de los puentes de Mauricio Legendre, Agustin de
Foxd y Antonio Cabezdn.

Infraestructuras Comunes
o Urbanizacién de la calle Agustin de Foxa entre la calle Hiedra y la calle 30

o Puente de Agustin de Foxa

Otros

o Coordinacién con Proyecto de Urbanizacion del APE 05.08 José Vasconcelos

2.2.3.Nivel -1 en c/ Agustin de Foxa (CNN)

En un apartado posterior se incluye una ficha especifica de esta actuacién en la que se
describen sus interferencias de un modo mas detallado. A continuacién, pasan a mencionarse

las previstas inicialmente:

Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin y Reposicién de
Instalaciones y Servicios Ferroviarios del Anexo VIl (= consultar ficha grafica CNN-F1)
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Bajo la calle Agustin de Foxa se prevé un Nivel -1 a modo de distribuidor de tréfico. Esta
infraestructura interfiere con las instalaciones y servicios ferroviarios a reponer incluidos
en el Anexo VII.

La ejecucién del Nivel -1 afectard a las conexiones viarias con la estacién a través de las
calles Agustin de Foxd, Rodriguez Jaén y Padre Francisco Palau y Quer.

Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APR 05.10 Estacion de Chamartin.-
(= consultar ficha grafica CNN-F4/F5)

Conexion con la calle Rodriguez Jaén.

Actuaciones de remodelacion y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-2, tunel de
conexion Paseo de la Castellana-Fuencarral y carril BUS A-1

o Conexidn desde Nivel -1 hacia el norte: accesos para carril BUS A-1 y para la via de
servicio de la Calle 30.

o Conexién desde Nivel -1 hacia P2 de la Castellana: acceso c/ Viejas.
Nueva linea de Metro (ramal principal y 3 estaciones) (= consultar ficha grafica CNN-C1)

o Andlogamente a lo mencionado en la urbanizacion, se deberan habilitar accesos a las
estaciones y compatibilizar instalaciones del propio Metro (evacuacion,
ventilacién,...)

o Estudiar procesos constructivos para compatibilizarlos con el consiguiente ahorro de
costes.

Intercambiador de Transportes Chamartin (arquitectura, instalaciones y equipamiento)
(= consultar ficha gréafica CN-C3)

o Andlogamente a lo mencionado en la urbanizacidn, se deberdn habilitar accesos al
intercambiador y compatibilizar instalaciones.

o Estudiar procesos constructivos para compatibilizarlos con el consiguiente ahorro de
costes. Existe un “cierre” comun.

APR 05.10 Estacion de Chamartin

La ejecuciéon de la estructura de este Nivel puede requerir la ocupacion de terrenos del
APR.

Otros

o Coordinacién con Proyecto de Urbanizacién del APE 05.08 José Vasconcelos

2.2.4.Estructura exterior Intercambiador de Chamartin y aparcamiento asociado
(CNI)

Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin y Reposicion de
Instalaciones y Servicios Ferroviarios del Anexo VII
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Desde el punto de vista de funcionamiento operativo de la infraestructura.

e Actuaciones de remodelacion y cubrimiento en el final del Paseo de la Castellana.-
Conexidén con intercambiador de Plaza Castilla.

e Nueva linea de Metro (ramal principal y 3 estaciones)
e Intercambiador de Transportes Chamartin (arquitectura, instalaciones y equipamiento)
2.2.5.Conexiones con Via de servicio de la Calle 30 y con carril BUS A-1 (CNV)

e Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APE 05.31 Centro de Negocios (=
consultar ficha grafica CNV-F4)

Esta infraestructura coincide en dos puntos con la prevista para el cubrimiento de las
infraestructuras ferroviarias en el dmbito APE 05.31. Estos puntos son:

Inmediatamente a la salida desde el Nivel -1 hacia el norte, bajo la calle Agustin de Foxa,
existe una primera interferencia con el cubrimiento. En este punto, el cubrimiento da
continuidad a la ampliacién de la plataforma de la Calle 30 contemplada en la primera
fase de la Remodelacién del Nudo Norte.

El ensanchamiento de la via de servicio de la Calle 30 para afiadir un carril con direccién
sur requiere la ampliacion de la estructura actual que permite el paso de la
infraestructura viaria sobre la ferroviaria.

e Conexiones con Via de servicio Calle30 y con carril BUS A-1 (> consultar ficha grafica
CNV-A2)

o Conexidn desde Nivel -1 hacia el norte: accesos para carril BUS A-1 y para la via de
servicio de la Calle 30.

o Conexién desde Nivel -1 hacia P2 de la Castellana: acceso c/ Viejas.

e Nueva linea de Metro (ramal principal y 3 estaciones).- Esta interferencia se produce en
el entorno del Puente de Agustin de Foxa.

2.2.6.Ampliacion Puente Mauricio Legendre (CNL)

e Actuaciones de remodelacién y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-2, tunel de
conexion Paseo de la Castellana-Fuencarral y carril BUS A-1

Por seguridad viaria los trabajos de ampliacién del puente deben coordinarse con las
obras y los desvios provisionales propios de la Fase Il de Remodelacién del Nudo Norte.

e APE 08.20 Malmea — San Roque — Tres Olivos.- Conexiones viarias y de servicios.
2.2.7.Puente de Antonio Cabezon (CNC)

e Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APE 05.31 Centro de Negocios
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Actuaciones de remodelacion y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-2, tunel de
conexion Paseo de la Castellana-Fuencarral y carril BUS A-1

APE 08.20 Malmea - San Roque — Tres Olivos.- Conexiones viarias y de servicios.

2.3. APE 08.20 MALMEA - SAN ROQUE - TRES OLIVOS

Dentro de los proyectos vinculados a este APE no se incluirdn las interferencias entre los

mismos al considerarse resueltas en origen.

2.3.1.APE 08.20 Demolicion de edificaciones y construcciones existentes (MTD)

Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin y Reposiciéon de
Instalaciones y Servicios Ferroviarios del Anexo VIl (- consultar ficha grafica MTD-F1)

Nueva linea de Metro (ramal principal y 3 estaciones) (= consultar ficha grafica MTD-C1)

Actuaciones complementarias de la nueva linea 10 de Metro (ramales de conexion,
obras cochera y material rodante) (= consultar ficha grafica MTD-C2)

Infraestructuras Comunes.-

o Demoliciones de edificaciones y construcciones existentes

Para la ejecucién de las infraestructuras comunes situadas al norte de la Calle 30 (vias
Agustin de Foxa, Afueras a Valverde y Antonio Cabezdén) seran necesarias
demoliciones a incluir en ambos dmbitos.

2.3.2.APE 08.20 Urbanizacion (MTU)

Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin y Reposicion de
Instalaciones y Servicios Ferroviarios del Anexo VII (= consultar ficha grafica MTU-F1)

La reposicion de las instalaciones y servicios ferroviarios del Anexo VIl se debe realizar de
manera coordinada con las urbanizacién del dmbito APE 08.20 "Malmea - San Roque -
Tres Olivos".

El acceso a la Estacion de Cercanias debe garantizarse.
Nueva Estacién de Cercanias Fuencarral Sur (= consultar ficha grafica MTU-F2)

Trazado de las calles Antonio Cabezén y Cardenal Herrera Oria. Estructuras de contencidn
(muros) al sur de la calle Antonio Cabezon.

Remodelacion Estacion de Cercanias Fuencarral-Norte (si finalmente procede) (-
consultar ficha grafica MTU-F3)

Trazado de la calle Antonio Cabezdn, conexidn viaria a la estacion.

Actuaciones de remodelacion y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-2, tunel de
conexion Paseo de la Castellana-Fuencarral y carril BUS A-1 (= consultar ficha grafica
MTU-A2)

BOCM-20210816-7



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

Pdg. 96 LUNES 16 DE AGOSTO DE 2021 B.O0.C.M. Nim. 194

DETERMINACION INICIAL DE INTERFERENCIAS ENTRE ACTUACIONES

o Conexidn viaria de la prolongacion de la Castellana con el tinel de Castellana

o Conexidn viaria de la prolongacion de la Castellana con el puente de conexién que
parte de Calle 30/Carretera de Colmenar.

e Actuaciones de remodelacion del Nudo de Fuencarral (= consultar ficha grafica MTU-
A3)

o Trazado de la calle Antonio Cabezdn, conexion viaria.
o Acceso a las instalaciones de ADIF.
¢ Nueva linea de Metro (ramal principal y 3 estaciones) (= consultar ficha grafica MTU-C1)

Si bien buena parte de su recorrido dentro del ambito APE 08.20 lo hace por la calle
Agustin de Fox3, incluido en Infraestructuras Comunes, el tramo final de la linea afecta
directamente a esta urbanizacién.

Adicionalmente habrad que tener en cuenta las acometidas de servicios a las estaciones y
las propias instalaciones del tunel (ventilacidn, salidas de emergencia,...)

e Actuaciones complementarias de la nueva linea 10 de Metro (ramales de conexidn,
obras cochera y material rodante) (= consultar ficha grafica MTU-C2)

e Se deberd compatibilizar con las instalaciones del propio Metro (evacuacién,
ventilacion,...)

e APE 05.31 Centro de Negocios.- Conexiones viarias y de servicios a través de los puentes
de Mauricio Legendre, Agustin de Foxa y Antonio Cabezdn.

¢ Infraestructuras Comunes

o Conexién con Nudo Norte y galeria bajo Calle 30.- La conexién con Nudo Norte

termina en la prolongacién de la Castellana y debe realizarse coordinadamente.

Adicionalmente, algunos servicios (telecomunicaciones y energia eléctrica)
atravesaran el Nudo Norte a través de la galeria incluida en Infraestructuras
Comunes.

o Urbanizacién.- En relacién a las conexiones viarias y de servicios entre las calles del
ambito vy las calles incluidas en Infraestructuras Comunes (Agustin de Foxa, Afueras
de Valverde, Antonio Cabezén y Santo Domingo de la Calzada).

o Infraestructura BUP.- Esta infraestructura discurre por la calle Agustin de Foxd y se

coordinara con la urbanizacion del APE 08.20
e Infraestructuras Compartidas

o Emisario y tanque anti-DSU a Valdebebas.- La entrega de las parcelas estard

probablemente vinculado a la ejecucion de este emisario.
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o Puente Llano Castellano.- Conexion entre las calles Antonio Cabezény T4

o Puente Cardenal Herrera Oria.- Conexidn entre las calles Antonio Cabezdn y Cardenal

Herrera Oria.

o Pasarela peatonal en Afueras a Valverde.- Conexion con la calle Antonio Cabezdn.

o Tunel Tres Olivos — las Tablas.- Tanto en relacidn a su conexion de entrada en la calle

Afueras de Valverde como por el cruce de servicios con las infraestructura.

2.3.3.Actuaciones de reposicion de la infraestructura del Canal de Isabel Il (MTC)

En un apartado posterior se incluye una ficha especifica de esta actuacién en la que se
describen sus interferencias de un modo mads detallado. A continuacién pasan a mencionarse
las previstas inicialmente:

Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin y Reposicion de
Instalaciones y Servicios Ferroviarios del Anexo VII (= consultar ficha grafica MTC-F1)

La reposicion de las instalaciones y servicios ferroviarios del Anexo VIl se debe realizar de
manera coordinada con la reposicién del Canal de Santillana por la calle Antonio Cabezon.

Remodelacion Estacion de Cercanias Fuencarral-Norte (si finalmente procede) (2>
consultar ficha gréfica MTC-F3)

El Canal de Santillana se retranquean para pasar por Antonio Cabezén, frente a la estacion
existente.

Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APE 05.31 Centro de Negocios (=
consultar ficha grafica MTC-F4)

En el extremo noreste del cubrimiento es necesario tener en cuenta la existencia de dos
conducciones importantes (#1700 mm y #1300 mm) de abastecimiento de agua. Su
retranqueo debe coordinarse con el proyecto mencionado.

Actuaciones de remodelacion y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-2, tunel de
conexion Paseo de la Castellana-Fuencarral y carril BUS A-1 (= consultar ficha grafica
MTC-A2)

La anulacién del Depdsito del Olivar conlleva el retranqueo de varias conducciones de
agua potable, cuyo trazado se hace coincidir parcialmente con la prolongacién del Paseo
de la Castellana.

Estas conducciones retranqueadas atravesardn la zona del Nudo Norte alojadas en una
galeria de servicios sensiblemente paralela al Tunel de Conexién entre el Paseo de la
Castellana y Fuencarral, lo que obliga a coordinar las obras.

Las conducciones de agua que parten del Nudo de Malmea hacia el sureste interfieren
con las obras de Remodelacidn del Nudo Norte en su fase Il.

Actuaciones de remodelacion del Nudo de Fuencarral (= consultar ficha grafica MTC-A3)
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Sera necesario el retranqueo de los canales del Atazar, Alto (al oeste) y Santillana (al este).
Este retranqueo debe hacerse coordinadamente con el necesario para la urbanizacion.

¢ Nueva linea de Metro (ramal principal y 3 estaciones) (= consultar ficha grafica MTC-C1)

En relacién a las interferencias con las infraestructuras de abastecimiento de agua potable
del Canal de Isabel Il, pueden clasificarse en tres tipos:

— El paralelismo en la calle Agustin de Foxa.- Al retranquear las infraestructuras se hace
pasar los canales del Atazar, Alto y Santillana por la calle Agustin de Foxd, evitando
que discurran en la vertical del tunel de Metro. Esta situacidn se reconsidera en las
estaciones.

— Las intersecciones con la red existente a retranquear.- En las proximidades del Nudo
de Malmea se producen varias de estas intersecciones que deberan tratarse de
manera distinta en funcidén de la situacion de servicio de la red de abastecimiento.

— Las intersecciones con la red existente a mantener.- Al sur del Nudo de Malmea se
produce esta interseccion, que requerird un estudio detallado en funcién del método
constructivo empleado para la linea de metro y de las condiciones de las tuberias de
abastecimiento.

e Actuaciones complementarias de la nueva linea 10 de Metro (ramales de conexidn,
obras cochera y material rodante) (= consultar ficha grafica MTC-C2)

El Canal de Santillana existente cruza sobre el ramal hacia Montecarmelo y en la
propuesta de trazado para su retranqueo cruzard sobre el ramal con direcciéon a las
Tablas. El Canal del Atazar y el Canal Alto se reldnen junto al Canal de Santillana en la calle
Agustin  de Foxa, produciéndose una interferencia a considerar entre estas
infraestructuras y la linea de Metro.

e Infraestructuras Comunes

o Urbanizacién.- Buena parte del recorrido propuesto para el retranqueo de los canales
de abastecimiento se realiza por calles incluidas en el dmbito de Infraestructuras
Comunes

¢ Infraestructuras Compartidas

o Emisario y tanque anti-DSU a Valdebebas

Serd necesario comprobar las cotas del emisario y de los canales de abastecimiento.

o Tunel Tres Olivos — las Tablas

Las tuberias de abastecimiento cruzardn por encima del tunel por lo que debera
comprobarse su trazado para evitar interferencias con las instalaciones de este
ultimo.

Esta interferencia puede influir en la eleccidn del método constructivo.
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2.3.4.APE 08.20 Cubrimiento de vias (MTV)

Actuaciones de remodelacion y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-2, tunel de
conexion Paseo de la Castellana-Fuencarral y carril BUS A-1 (= consultar ficha grafica
MTV-A2)

Se trata del cubrimiento de la infraestructura ferroviaria en el entorno de la calle Agustin
de Foxa, al norte de Calle 30.

Nueva linea de Metro (ramal principal y 3 estaciones)

Al igual que en el punto anterior, se trata del cubrimiento de la infraestructura ferroviaria
en el entorno de la calle Agustin de Foxa, al norte de Calle 30.

Infraestructuras Comunes
o Urbanizacién

Parte del cubrimiento previsto coincide con la calle Agustin de Foxd, incluida en
Infraestructuras Comunes.

o Puente Foxa

Parte del cubrimiento previsto coincide en la vertical del Puente de Foxd, a un nivel
inferior.

2.4. APE 08.21 LAS TABLAS OESTE

Dentro de los proyectos vinculados a este APE no se incluirdn las interferencias entre los
mismos al considerarse resueltas en origen.

2.4.1.APE 08.21 Demolicion de edificaciones y construcciones existentes (LTD)

Inicialmente no se prevé que las demoliciones de edificaciones y construcciones existentes
incluidas en este ambito afecten a otras actuaciones ajenas al mismo.

2.4.2.APE 08.21 Urbanizacioén (LTU)

Nuevo Complejo Ferroviario de la Estacion de Madrid — Chamartin y Reposiciéon de
Instalaciones y Servicios Ferroviarios del Anexo VII (= consultar ficha grafica LTU-F1)

La ejecucidn previa del cubrimiento de las vias es esencial para la urbanizacion de la zona
sur de dambito.

Actuaciones complementarias de la nueva linea 10 de Metro (ramales de conexion,
obras cochera y material rodante) (= consultar ficha gréfica LTU-C2)

Se debera compatibilizar con las instalaciones del propio Metro (evacuacion,
ventilacion,...)

Infraestructuras Comunes
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o Urbanizacién.- En relacién a las conexiones viarias y de servicios entre las calles del
ambito y las calles incluidas en Infraestructuras Comunes (Santo Domingo de la
Calzada).

e Infraestructuras Compartidas

o Emisario y tanque anti-DSU a Valdebebas.- Que discurre parcialmente por el dmbito

(c/ Afueras a Valverde).

o Puente Llano Castellano.- Conexion entre las calles del sur del ambito

o Puente Cardenal Herrera Oria.- Conexién con la calle Puerto de Somport en las
Tablas.

o Pasarela peatonal en Afueras a Valverde.- Conexion con la calle Castillo de

Candanchu.

o Tunel Tres Olivos — las Tablas.- Conexion con la calle Castillo de Candanchu.

2.4.3.APE 08.20 Cubrimiento de vias (LTV)
Esta actuacion debera coordinarse l6gicamente con ADIF y RENFE por razones operativas.

2.5. INFRAESTRUCTURAS COMUNES (IC)

Se trata de infraestructuras cuya ejecucién debe acometerse para garantizar la independencia
funcional de cada uno de los dmbitos de planeamiento, tanto en lo relativo al acceso y la
conexion a las vias de alta capacidad y viario principal del entorno urbano; asi como para
garantizar la conexidon con las redes de servicios urbanos y para permitir la reposicion de las
grandes infraestructuras hidrdulicas del Canal de Isabel II.

El ambito correspondiente a Infraestructuras Comunes recorre todo el ambito de Madrid
Nuevo Norte. Las calles incluidas en el dmbito son: Agustin de Foxa, Padre Francisco Palau y
Quer, prolongacidon del Paseo de la Castellana, calle T4 (entre Agustin de Foxd y la
prolongacién del P2 de la Castellana), Afueras a Valverde (entre Agustin de Foxa y Antonio
Cabezoén), Antonio Cabezdn (entre Afueras a Valverde y el Nudo de Fuencarral) y Santo
Domingo de la Calzada.

Dentro de los proyectos vinculados a esta actuacién no se incluirdn las interferencias entre los
mismos al considerarse resueltas en origen.

En un apartado posterior se incluye una ficha especifica de esta actuacién en la que se
describen sus interferencias de un modo mas detallado. A continuacidn pasan a mencionarse
las previstas inicialmente:

2.5.1.Demolicion de edificaciones y construcciones existentes (ICD)

¢ Nueva linea de Metro (ramal principal y 3 estaciones)

e Actuaciones complementarias de la nueva linea 10 de Metro (ramales de conexion,
obras cochera y material rodante)
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e Intercambiador de Transportes Chamartin (arquitectura, instalaciones y equipamiento)
e APR 05.10 Estaciéon de Chamartin.
e APE 05.31 Centro de Negocios.
e APE 08.20 Malmea — San Roque - Tres Olivos
2.5.2.Puente Agustin de Foxa (ICF)

e Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APE 05.31 Centro de Negocios.

e Actuaciones de remodelacién y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-2, tunel de
conexion Paseo de la Castellana-Fuencarral y carril BUS A-1 (= consultar ficha grafica
ICF-A2)

e APE 05.31 Centro de Negocios.
o Urbanizacidn
o Nivel -1

e APE 08.20 Malmea - San Roque - Tres Olivos
o Urbanizacién

o Cubrimiento de vias

2.5.3.Puente Santo Domingo de la Calzada (ICC)
e APE 08.20 Malmea - San Roque — Tres Olivos
o Urbanizacidn
e APE 08.21 las Tablas Oeste
o Urbanizacidn
2.5.4.Conexion con Nudo Norte y galeria bajo Calle 30 (ICN)

e Actuaciones de remodelacion y cubrimiento en el final del Paseo de la Castellana.- En
relacién a la galeria de servicio de la Castellana.

e Actuaciones de remodelacién y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-2, tunel de
conexion Paseo de la Castellana-Fuencarral y carril BUS A-1.- Conexién viaria con Calle
30/A1 - Prolongacion de Castellana.

e APE 08.20 Malmea - San Roque - Tres Olivos
o Urbanizacién

2.5.5.Urbanizacion (ICU)
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e Nueva Estacion de Cercanias Fuencarral Sur.- Trazado de la calle Agustin de Foxa
(afeccidn caracolas este).

e Remodelaciéon Estacidon de Cercanias Fuencarral-Norte (si finalmente procede).- Trazado
de la calle Antonio Cabezdn, conexion viaria a la estacion.

e Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APE 05.31 Centro de Negocios.- En el
entorno del cruce entre Agustin de Foxa y la Calle 30.

e Cubrimiento de las infraestructuras ferroviarias del APR 05.10 Estacion de Chamartin.-
En el entorno del cruce entre Agustin de Foxd y la calle T5.

e Actuaciones de remodelacion y mejora en el nudo norte de Calle 30 Fase-2, tunel de
conexion Paseo de la Castellana-Fuencarral y carril BUS A-1.- En el entorno del cruce
entre Agustin de Foxa y la calle T5.

e Intercambiador de Transportes Chamartin (arquitectura, instalaciones y equipamiento).-
Calle Agustin de Foxa entre las calles Mauricio Ravel y Manuel Caldeiro.

e APR 05.10 Estacion de Chamartin.- La calle Agustin de Foxa en la zona sur de dmbito
limita con el APR.

e APE 05.31 Centro de Negocios
o Urbanizacién de la calle Agustin de Foxa entre la calle Hiedra y la calle 30.
o Nivel -1

e APE 08.20 Malmea - San Roque - Tres Olivos

o Urbanizacién de la calle Agustin de Foxa al norte de Calle 30. Urbanizacién de las
calles Antonio Cabezdn, Afueras de Valverde y Santo Domingo de la Calzada.

o Actuaciones de reposicion de la infraestructura del Canal de Isabel Il

¢ Infraestructuras Compartidas

o Pasarela peatonal en Afueras de Valverde

o Tunel de Tres Olivos — las Tablas

2.6. INFRAESTRUCTURAS COMPARTIDAS (IP)
2.6.1.Emisario y tanque anti-DSU a Valdebebas
e Ampliacién de la Depuradora de Valdebebas
e APE 08.20 Malmea — San Roque - Tres Olivos

o Urbanizacién.- La entrega de las parcelas estard probablemente vinculado a la
ejecucion de este emisario.
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o Actuaciones de reposicion de la infraestrutura del Canal de Isabel Il

2.6.2.Puente Llano Castellano (anterior Malmea Sur)

e APE 08.20 Malmea - San Roque — Tres Olivos
e APE 08.21 las Tablas Oeste
2.6.3.Puente Cardenal Herrera Oria
e Nueva Estacion de Cercanias Fuencarral Sur
e APE 08.20 Malmea - San Roque - Tres Olivos
e APE 08.21 las Tablas Oeste
2.6.4.Pasarela peatonal Afueras de Valverde
e APE 08.20 Malmea - San Roque - Tres Olivos
e APE 08.21 las Tablas Oeste
2.6.5.Tunel Tres Olivos — las Tablas (IPT)

e Actuaciones complementarias de la nueva linea 10 de Metro (ramales de conexion,
obras cochera y material rodante). (= consultar ficha gréfica IPT-C2)

e APE 08.20 Malmea — San Roque - Tres Olivos
e APE 08.21 las Tablas Oeste

e Infraestructuras Comunes.- Entre las calles Agustin de Foxa y Antonio Cabezdn.
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1. NUEVA LINEA DE METRO
1.1. INTRODUCCION

La nueva linea de Metro se divide en dos partes claramente diferenciadas, una primera parte
que incluye un nuevo tramo de linea que partiendo de la Estacion de Chamartin daria servicio a
la futura operacion urbanistica de Madrid Nuevo Norte con tres nuevas estaciones aparte de la
ya existente de Chamartin, y una segunda parte, con todas las obras complementarias
necesarias para conectar este nuevo tramo de linea, con ultima prolongacion realizada de la
linea 10 (Metro norte) y unas nuevas instalaciones de mantenimiento y estacionamiento de
trenes con su correspondiente ramal de acceso.

El trazado propuesto para la nueva linea de metro parte de la actual Estaciéon de Metro de
Chamartin y mas concretamente desde los andenes previstos en la ultima remodelacion
realizada y en direccion norte hacia el ambito del nuevo desarrollo. El trazado en planta recorre
todo el ambito y discurre desde el extremo sur del ambito hasta el extremo norte por el eje
principal del desarrollo, la calle Agustin de Foxa. La alineacion propuesta permite ubicar las
estaciones en puntos que maximizan la accesibilidad al transporte publico, tanto para las areas
existentes como las nuevas zonas de desarrollo. Las estaciones se ubican en zonas con alta
intensidad de actividad (usos terciarios, equipamientos), donde existe una mayor demanda de
movilidad y transporte publico.
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Figura 1. Nueva linea de metro MNN

La solucion técnica propuesta es un trazado subterraneo con una longitud en planta de 2.980

metros. El trazado dispone de 4 estaciones, 3 de nueva construccion y 1 existente (nuevos
andenes en la estacion de Chamartin actual).
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Las nuevas estaciones se numeran y se hombran desde el sur hacia el norte de la siguiente
manera:

e Estacion 1.- Centro de Negocios
e Estaciéon 2.- Fuencarral Sur
e Estaciéon 3.- Fuencarral Norte

La nueva linea de metro respeta la normativa y los parametros de disefio vigentes y se adecua
a los condicionantes existentes y previstos. Esta nueva infraestructura de transporte se conecta
con diversos modos de transporte para dar servicio a la ciudad existente y futura ofreciendo
una oferta de transporte publico acorde a la demanda.

Las obras complementarias incluyen un ramal de conexiéon con la Linea de metro Norte. La
conexion se produce en el tramo entre las Estaciones Montecarmelo - Las Tablas con una via
sencilla para circulaciones en sentido hacia la Estacion de Montecarmelo. Este ramal tiene su
origen a la salida de la Estacién 3 en el p.k. 2+980.

Las obras complementarias incluyen también unas nuevas instalaciones de talleres y cocheras
que se requeriran para la explotacion de la nueva red resultante y a las cuales se dara acceso
mediante un ramal de via uUnica que partira desde el nuevo ramal de conexion de
Montecarmelo.

Los estudios de viabilidad de la infraestructura desarrollados para la MPG, también han
considerado como posible obra complementaria la extension de la nueva linea desde el final
del ambito de Madrid Nuevo Norte hasta la estacion de Las Tablas de la Linea de metro Norte.
La ordenacion urbanistica de la MPG es compatible con la implantacion de este ramal de
extension. A efecto de analizar las interferencias que se van a producir, se consideran los
siguientes tramos en el trazado, que hemos diferenciado por sus caracteristicas:

e TRAMO 1: desde el P.K. 0+000 hasta el P.K. 1+065 donde discurre bajo una estructura
soterrada destinada al trafico de vehiculos, el denominado nivel —1 del Centro de
Negocios, que ocupa todo el ancho del futuro vial (40 metros)

e TRAMO 2: desde el P.K. 1+065 al P.K. 1+250 donde se produce el cruce bajo las vias
del tren de cercanias (Linea C-8) y la Calle 30.

e TRAMO 3: desde el P.K. 1+250, una vez se produce el cruce bajo las infraestructuras
anteriores, hasta el P.K. 1+914 comienzo de la Estacion 2. Este tramo discurre a
profundidades desde la cota inferior del tunel hasta el terreno actual de entre 22 y 31
metros

e TRAMO 4: Desde el P.K. 1+914 hasta el P.K. 2+980 donde finaliza el tramo en
analisis, en este tramo el alzado es mas somero con una profundidad media de unos
15,00 metros también desde la cota inferior del tinel hasta el terreno actual.
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Figura 2: Tramos nueva linea de Metro

1.2.  ANALISIS PRELIMINAR DE INTERFERENCIAS
1.2.1.Condicionantes de caracter general

El alcance, trazado y obras definitivas a implementar, se definiran en el proyecto constructivo
correspondiente, en funcién de las necesidades de explotacion que decida el Consorcio
Regional de Transportes de Madrid y la Consejeria de Transportes, Vivienda e Infraestructuras
de la Comunidad de Madrid.

Los posteriores proyectos de urbanizacion deberan contemplar la ubicacioén exacta de todas las
infraestructuras que demande la futura linea de metro (estaciones, escaleras de acceso,
ascensores, pozos de ventilacién, salidas de emergencia, etc.) de tal forma que ni los trabajos
de urbanizacioén, ni las infraestructuras de los servicios de abastecimiento, ni las cimentaciones
de las edificaciones puedan llegar a condicionar su ejecucion. Los citados proyectos deben
incorporar igualmente todas las posibles infraestructuras contempladas con objeto de que las
infraestructuras de urbanizacion o edificacion no condicionen ninguna de las distintas
posibilidades de explotacion posibles para la citada linea de metro.

El sistema de explotacion y operacion de la Nueva Linea de Metro sera determinado, en
cualquier caso, por las Administraciones Publicas y sus Organismos dependientes en el ambito
de sus competencias.

Dado que comparte traza con el Nivel N-1, retranqueo de instalaciones del CYIl e
Infraestructuras comunes, el nivel de coordinacién necesario es especialmente sensible con
estos 3 proyectos.

Dado que la financiacion de parte de esta infraestructura es asumida por el Adjudicatario de
derechos de los suelos ferroviarios, la redaccion de proyectos y la ejecucion de las obras debe
permitir la delimitacion de actuaciones y alcances para cubrir la mencionada aportacion
economica voluntaria de DCN.
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1.2.2.Tramo 1

- 1065.00

—— TRAMO 1

Figura 3: Planta y perfil tramo 1 nueva linea de Metro

El trazado en alzado propuesto de la linea de Metro en este tramo tiene una profundidad media
respecto al terreno actual de unos 20,00 m. discurriendo por un entorno urbano.

El trazado de la nueva linea de Metro tiene una longitud de aproximadamente 2.980 m. y a
partir del P.K. 1.914, que corresponde al comienzo de la Estacion 2, hasta el final de la nueva
linea la profundidad relativa respecto al terreno actual es bastante reducida en muchos tramos,
con lo cual no se considera viable econdmicamente la ejecucion del tunel completo con
tuneladora (aunque incluso aunque se hiciese la totalidad no se llegaria a alcanzar la distancia
optima para el empleo de este método).
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Concluimos con que este primer tramo, por los motivos indicados anteriormente se puede
plantear realizarlo utilizando el método Tradicional de Madrid (MTM) o mediante pantallas
desde cota de terreno actual.

La principal singularidad de este tramo que discurre bajo la futura prolongacién de la calle
Agustin de Foxa, es que se plantea la ejecucion de una estructura viaria en un nivel -1 en dicho
vial y a lo largo de aproximadamente 1 Km. Este nivel -1, que se analiza en la ficha
correspondiente de este documento, ocupa ademas todo el ancho (40,00 m) entre alineaciones
del viario con lo cual todas las instalaciones de explotacion y seguridad de la nueva linea de
Metro que deban alcanzar la superficie se ven afectadas por dicha estructura.

Figura 4: Planta estructura nivel -1 sobre el tramo 1 de la nueva linea de Metro
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Figura 5: Esquema de la posicion relativa entre ambas infraestructuras

También se encuentra en este tramo la Estacion 1: “Centro de Negocios” que en principio
debera acometerse mediante la ejecucion de pantallas.

Se analizan a continuacion las interferencias que se producen entre ambas infraestructuras

Primeramente indicar que a la hora de elaborar el proyecto constructivo del Nivel -1 se debera
definir la tipologia estructural para su cimentacion en funcién de los requerimientos derivados
de las caracteristicas geotécnicas de los terrenos.

Si nos centramos en la linea del tunel (analizamos mas adelante la Estacion 1), en caso de que
se realizase primeramente la infraestructura de Metro, se deberan coordinar con el proyecto
constructivo del nivel -1 las salidas de ventilacién y emergencias para que no afecten a la futura
ejecucion del mismo.

Por el contrario si se realizase primeramente la obra del nivel-1, se deberian dejar previstos las
estructuras necesarias para las salidas de emergencia y elementos de ventilacion, entendemos
que hasta la cota necesaria respecto al tunel de Metro para minimizar las futuras afecciones a
la estructura del nivel -1 durante la ejecucién de dichos elementos. También debe analizarse, la
posible afeccion a la estructura del nivel -1, en funcion de las caracteristicas geotécnicas del
terreno y de la tipologia estructural que se decida para la cimentacion del mismo (Losa, pilotaje,
pantallas continuas...) que puede inducir la ejecucion posterior del tunel de Metro.

Respecto a la estacion, analogamente al tunel, si se ejecuta en primer lugar, se deben
coordinar todas las estructuras de acceso de viajeros, salidas de emergencia y salidas de
elementos de ventilacion con la estructura y funcionalidad del nivel -1. Se podria estudiar en
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este caso que el acceso de viajeros se realice mediante los viales aledafios a Agustin de Foxa
para minimizar la afeccion al nivel -1. En caso de realizar la estacion por el sistema de Cut and
Cover, se podria realizar la primera losa para la posterior excavacion en destroza coincidente
con la losa inferior del nivel-1 (en caso de ser esa su solucion de cimentacion).

Si se realizase primeramente la obra correspondiente al nivel -1 sin haber ejecutado
previamente la obra de Metro, se deberian prever en el primero todas las necesidades de
acceso a superficie existentes asi como dejar prevista al menos la estructura inicial de
pantallas y losa superior de la estacién, con objeto de que se pudiese ejecutar en un futuro,
independientemente del nivel -1, el resto de la obra de la estacion.

1.2.3. Tramo 2
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Figura 6: Planta y perfil tramo 2 nueva linea de Metro

Paso bajo Calle 30 y Cercanias

El método constructivo en este tramo se prevé que sea el Método Tradicional de Madrid (MTM)
para la ejecucion de tuneles. En este caso existen sobre la traza del tunel de Metro importantes
infraestructuras como la linea C-8 de cercanias, la Calle 30 y el futuro paso superior de la Calle
Agustin de Foxa hacia el Norte del desarrollo. El Metro seria un nivel -4 en este punto.

Segun el perfil longitudinal propuesto en la MPG la distancia entre las vias de cercanias y la
cota superior de la clave del tunel de Metro seria de 7,70 m. aunque, en principio se podria
incrementar en caso de ser necesario.
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Figura 7: Posicion relativa entre paso elevado, Calle 30, Linea C-8 de cercanias y nueva linea
de Metro

Arterias existentes del Canal de Isabel Il. Canal del Este y Arteria Principal del Este.

Una vez resuelto el punto anterior, nos encontramos con que se produce la interferencia con
tres arterias del Canal de lIsabel Il que parten del Nudo de Malmea, el Canal del Este
(conduccion de 1250 mm. AC) y la Arteria principal del Este (2 conducciones de 1400 m. HC).
Sera necesario conocer con exactitud la cota relativa de las mismas respecto al tunel de metro
para evaluar su posible afeccion.
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Figura 8: Interferencia del trazado de Metro con las conducciones del Este

En principio, con los datos de los planos disponibles en formato pdf. del afio 1973, el Canal del
Este parte de la almenara de Malmea (que es la llegada del Canal Alto desde la Almenara de
Fuencarral) a una cota aproximada de 726,30 continuando con una pendiente de diezmilésimas
durante unos 400,00 m. hacia el Este, con lo cual, al ser la cota prevista de la clave del tunel de
Metro en dicha zona del entorno de la 715,00 aparentemente la distancia minima entre ambas
infraestructuras no sera inferior a unos 11,00 m.

Analogamente, con los datos de los planos disponibles en formato pdf. del afio 1973 la Arteria
Principal del Este parte del Nudo de Malmea a cota aproximada de 732,91 profundizando
posteriormente con una fuerte pendiente hasta la cota 726,10 donde se ubica un desagile de
fondo, siendo esta la cota inferior en dicha zona hasta el cruce de las vias del Ferrocarril.
Concluimos con que, al ser la cota prevista de la clave del tinel de Metro en dicha zona del
entorno de la 715,00 también en principio la distancia minima entre ambas infraestructuras es
de unos 11,00 m.

Todas las afirmaciones anteriores deberan confirmarse mediante la toma de datos “in situ”.
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1.2.4. Tramo 3

EBTAGION Y
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- TRAMO 3

Figura 9: Planta y perfil tramo 3 nueva linea de Metro

Arteria existente del Canal de Isabel Il Diametro 1600.

En el entorno del Nudo de Malmea se debera analizar el cruce del tunel de Metro con la arteria
de 1.600 mm. de diametro que parte del nudo Malmea hacia el Norte cambiando su direccion
inmediatamente hacia el sur-este para cruzar bajo la calle 30 y la playa de vias del Ferrocarril.
Esta arteria vera modificado su trazado con la ejecucién de las obras del Nudo Norte como
servicio afectado, y se deberan coordinar el resto de actuaciones con su posicion definitiva.
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Figura 10: Interferencia del trazado de Metro con arteria a retranquear en las obras del Nudo
Norte

Arterias existentes del Canal de Isabel II. Canal Alto y Canal del Atazar.

Continuando en el trazado hacia el Norte del desarrollo se produce la interferencia con las
actuales arterias del Canal (cuyo retranqueo esta previsto en la MPG) Rama Este y Oeste del
Canal del Atazar y el Canal Alto, en el entorno del P.K. 1+460 de la nueva linea de Metro. En
dicho punto la cota de la Clave del tunel de Metro prevista es la 717,27.
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Figura 11: Interferencia del trazado de Metro con arterias actuales a retranquear P.K. 1+460

Realizando el andlisis con la documentacion disponible estimamos la importancia de esta
afeccion.

Respecto al Canal Alto, sabemos que su cota de llegada a la Almenara de la Malmea es la
726,30 y aguas arriba, hacia la Almenara de Manoteras, a unos 600,00 m hacia el Norte del
desarrollo, discurre en lamina libre hasta la cota 726,70, con lo cual la cota minima a considerar
es la primera. Por tanto la diferencia de cotas es de 9,03 m. entre ambas infraestructuras. Se
debera analizar si es necesario realizar la consolidacion del terreno circundante si se ejecuta
previamente el tinel de Metro antes que la renovacion de las arterias del Canal.

En este punto no se dispone de documentacioén clara sobre la cota de las dos ramas del Canal
del Atazar, con lo cual se debera tomar “in situ” y evaluar el grado de la interferencia con el
tunel de Metro.

Nuevamente en el P.K. 1+700 de la futura linea de Metro se produce la interferencia con las
tres arterias anteriores, en este caso la cota de la clave prevista del tunel de Metro es la
714,84. En este punto el Canal Alto actual sigue estando en lamina libre y por tanto con una
cota ligeramente superior a la 726,30 y habra que comprobar “in situ” la posicion de las dos
ramas del Canal del Atazar.
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Figura 12: Interferencia del trazado de Metro con arterias actuales a retranquear P.K. 1+700

Nuevas arterias en su posicién definitiva Canal Alto, Canal del Atazar y Canal de Santillana.

En este tramo, como ya se ha indicado, el tunel de Metro en principio se prevé ejecutarlo
utilizando el MTM.

En caso de ejecutar primeramente el Tunel de Metro respecto al retranqueo de las arterias del
Canal de Isabel Il, inicamente existirian las interferencias con las arterias existentes que ya se
han indicado en el punto anterior

En el caso de ejecutar primeramente la explanacion del vial en este tramo y el retranqueo de
las arterias, para posteriormente acometer el tunel de Metro, se deberan analizar las posibles
afecciones a las nuevas conducciones que se incluyen en este documento en la Ficha de
arterias del Canal de Isabel II.

No obstante, en este tramo 3 y con las mismas consideraciones para el tramo 4, atendiendo a
la posible disposicion de servicios dentro de la prolongacion de la calle Agustin de Foxa, se
debe analizar la ubicacion de las salidas de emergencia y ventilacion del tunel de Metro ya que
se producen interferencias tanto con el nuevo trazado de las arterias como con la alcantarilla
de saneamiento principal que discurre también a lo largo de este eje (a profundidad
generalmente inferior al de las arterias para permitir su desagie, pero superior al trazado del
tunel de Metro). En principio es necesario coordinar el disefio de:

v" Acceso de viajeros, salidas de emergencia y pozos de ventilacion del tunel de Metro
v" Trazado (en planta y alzado) y cdmaras de maniobra de las 4 arterias a retranquear

v" Trazado (en planta y alzado) de la alcantarilla principal de saneamiento (interior al
ambito)

v Seccion tipo del viario de Agustin de Foxa con instalaciones de metro.

BOCM-20210816-7



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

B.0.C.M. Nim. 194 LUNES 16 DE AGOSTO DE 2021 Pdg. 125

NUEVA LINEA DE METRO

EJE CENTRAL

726,24

TERRENO ACTUAL

e

o226
254
15,51
21,83

Santillana

3

ALCANTARILLA PRINCIPAL

Aazar

Canal Ato

Afazar ram a oeste

@
W

o
o

Tunel
&
Metro

Afeccion
Afeccidn

Figura 13: Ubicacion infraestructuras principales a coordinar en seccion Agustin de Foxa

1.2.5. Tramo 4
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Figura 14: Planta y perfil tramo 3 nueva linea de Metro

Este tramo, que tiene su inicio en la Estacion 2: “Fuencarral Sur” es mas somero que los
anteriores respecto al terreno natural y en principio no se detectan interferencias importantes
en el entorno de su trazado. Estos dos hechos provocan que se pueda proponer como 6ptima
la solucion de ejecucion de Estaciones 2 y 3 y el tunel entre ellas entre pantallas o incluso a
cielo abierto en tramos.

Evidentemente lo anteriormente indicado se puede realizar de forma sencilla siempre y cuando
se ejecute primeramente la infraestructura de Metro y posteriormente los retranqueos de las
Arterias del Canal de Isabel Il.

Se producen, ademas de las interferencias en el tinel entre arterias del Canal e instalaciones
de emergencia y ventilacion, las derivadas de las Estaciones 2 y 3, que aparte deberan
contemplar en su proyecto los accesos de viajeros, que entendemos también se pueden
plantear por las calles de nueva creacion aledafas.

Como ya se ha indicado en la ficha de las nuevas arterias del Canal de Isabel Il, el principal
problema seria realizar primeramente el terraplenado del vial mas los retranqueos de las
arterias y posteriormente el tunel de Metro y/o las estaciones. Esto provocaria que el tunel de
linea no se pudiese realizar a cielo abierto, y los trabajos, por ejemplo para la ejecucion de
pantallas de forma posterior se complicasen enormemente al realizarse muy cercanas y
paralelamente a las nuevas arterias

Este tramo de metro también se cruza con el tunel Tres Olivos-Las Tablas, por lo que se
deberan coordinar la redaccion de los respectivos proyectos y ejecucion de obras, incluyendo
servicios, drenajes y la posible optimizacion de salidas de evacuacion y ventilacion.

La ejecucion de las estructuras de las estaciones no deberia realizarse con posterioridad al
retranqueo de las conducciones, dadas las limitaciones de espacio y posibles afecciones a
estas conducciones.
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1.3. CONCLUSIONES INICIALES

Como se desprende de todo lo anterior, el proceso constructivo y orden temporal de ejecucion
de las infraestructuras de Metro, CYIl y Nivel N-1 es vital para el desarrollo del proyecto y
posterior ejecucion de las obras, por lo que es conveniente el analisis en el Plan de Ejecucion y
Coordinacion, de alternativas en este sentido. El orden temporal de ejecucion puede variar los
métodos constructivos, afecciones, protecciones, importes y necesidad de suelos para
ejecucion de las obras.

De cara a la ejecucion de las obras, es necesario conocer de manera anticipada, la
disponibilidad de terrenos, tanto para la obra principal, como para instalaciones auxiliares de
obra, pozos de ataque y extraccion, etc.

Dichos terrenos deberan estar libres de ocupaciones y previamente descontaminados en el
caso que asi se requiera.

Adicionalmente, es necesario conocer, cuales de las obras complementarias son finalmente
necesario ejecutar, y el momento de dicha ejecucion, de cara a la planificacién de proyectos y
obras y para prever asimismo la necesidad y disponibilidad de suelos.
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1. INDENTIFICACION PRELIMINAR DE INTERFERENCIAS NIVEL N-1
CENTRO DE NEGOCIOS

1.1. INTRODUCCION

El Centro de Negocios Chamartin se ubica en un area que en la actualidad concentra multiples
infraestructuras bajo rasante. Se han analizado en detalle las infraestructuras existentes, asi
como las infraestructuras futuras, con el objetivo de proponer una configuracién bajo rasante
compatible con todas las actividades que deben ocurrir en esta area.

Entre las infraestructuras existentes que condicionan la configuracion del bajo rasante
destacan:

v" Metro: estacion de metro de Chamartin y trazado de lineas 1 y 10 de metro, asi como
las estructuras necesarias para su extension hacia el Norte

v" Vestibulo de comunicacion entre las estaciones de Metro y ferrocarril de Chamartin
v' Tuneles de conexion del intercambiador de Plaza de Castilla

v Estructuras ejecutadas del futuro intercambiador de autobuses de Chamartin

v" Nivel de andenes y vestibulos de la estacion de ferrocarril actual de Chamartin

v" Tuneles viarios de Pio XII

Asi mismo, deberan considerarse las siguientes infraestructuras proyectadas en la estacion de
ferrocarril de Chamartin:

v" Nuevo vestibulo de comunicacién entre las estaciones de Metro y Ferrocarril de
Chamartin

v" Ampliacion de la estacion de ferrocarril de Chamartin

Por ultimo, estan las nuevas infraestructuras subterraneas, que derivan del nuevo
planeamiento:

v Viario distribuidor de acceso a los aparcamientos subterraneos de los diversos usos
v' Aparcamientos subterraneos de los nuevos inmuebles

v" Nuevo intercambiador de autobuses de Chamartin y conexiones con el vestibulo de
Metro y Cercanias

v" Nueva linea de metro, incluyendo la estacién de metro del Centro de Negocios

v Instalaciones y redes de infraestructuras de abastecimiento para el nuevo desarrollo

Con estos condicionantes, la MPG plantea un viario subterraneo que se localiza bajo la calle
Agustin de Foxa, siguiendo su mismo trazado y ancho de 40 metros constante desde la
conexion con la Calle Rodriguez Jaén.
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La propuesta de viario distribuidor subterraneo permite el acceso y conexion viaria con la
superficie de los siguientes usos del APE 05.31 Centro de Negocios Chamartin, ubicados bajo
rasante:

v" Aparcamientos
v" Acceso de autobuses al futuro intercambiador de Chamartin
v" Accesos para mantenimiento de usos ferroviarios

v" Otros usos

Los aparcamientos privados se situan bajo las parcelas privadas, siendo el paso disefiado
siempre bajo viarios publicos. Por este motivo se reservara un carril describiendo un anillo,
para permitir la entrada y salida a los aparcamientos en el perimetro de éstos.

A continuacion, se incluyen esquemas de los distintos niveles:
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Figura 1. Planta de integracion en la cota de calle.
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Aparcamientos
Propietarios Residencial

Aparcamientos
Comercial

Viario distribuidor

Intercambiador
de autobuses

Aparcamientos
Comercial

Figura 2. Planta de ordenacion Bajo Rasante -1
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Figura 3. Planta de ordenacion bajo rasante -2.
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El siguiente diagrama identifica las diferentes infraestructuras bajo rasante, e identifica los
organismos que las representan: Intercambiador (CRTM), metro (Consejeria de Transportes
Comunidad de Madrid), viario de servicio (Ayuntamiento de Madrid), aparcamientos
(propietarios), y estacion de ferrocarril (ADIF), redes de Servicios (Compafiias Suministradoras)
y usos adicionales (Ayuntamiento de Madrid).
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Figura 44. Esquema de infraestructuras bajo rasante
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1.2. CONDICIONANTES DE CARACTER GENERAL

La integracion de las infraestructuras descritas con la ordenacion del APE, requiere de una
coordinacion entre las mismas, y se considera indispensable que los proyectos constructivos y
la ejecucion de las obras, puedan proporcionar una solucion integral para dicho conjunto. En el
encaje del Nivel N-1 se debera tener en cuenta los parametros fundamentales de cada uno de
los sistemas, garantizando la compatibilidad entre ellos y evitando interferencias en el
funcionamiento de los mismos.

Respecto a la versatilidad, el anillo distribuidor de acceso permitira la libre configuracién de los
aparcamientos, asi como de sus entradas y salidas.

La multiplicidad de accesos del intercambiador permitira la integracion e intercambio de lineas
urbanas e interurbanas en el mismo.

El viario distribuidor permitira el acceso de aparcamientos, autobuses, accesos de servicio a
playa de vias, mantenimiento y otros usos.

El espacio central en el viario distribuidor en la zona sur podra albergar evacuacion de
emergencia, puestos de control, u otros usos.

La flexibilidad del viario distribuidor permitira establecer nuevas conexiones con los viarios de
gran capacidad tales como A-1, M-11 y Calle 30, principalmente.

El nivel N-1 debera también coordinarse para permitir la funcionalidad del APE 05.08 José
Vasconcelos.

1.3. INTERFERENCIAS CON LA URBANIZACION (INFRAESTRUCTURAS
COMUNES)

La implantacién en planta, a lo largo del nuevo eje prolongacion de Agustin de Foxa, de la
estructura del nivel -1, realizando una ocupacién de todo el ancho del vial entre alineaciones,
da idea del esfuerzo de coordinaciéon que debe realizarse para dotar, aparte de todas las
infraestructuras ya indicadas anteriormente, de servicios urbanos a esta Unidad de Ejecucion.
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INTERCAMBIADOR DE TRANSPORTES

Figura 55. Infraestructuras interconectadas. Nudo norte, Calle 30 e Intercambiador de
transportes

La infraestructura, de forma general, en su seccién tipo plantea carriles BUS centrales que

parten desde el intercambiador de transportes, a continuaciéon calzadas para trafico normal en
ambos sentidos por donde se realizaran las entradas y salidas hacia el viario superior, y por
ultimo un carril perimetral “de servicio”, esto es, para dar acceso a los aparcamientos en los
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Figura 66.Disposicion general del transito de vehiculos en el nivel -1
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ml = = §1

1

Figura 77.Seccion tipo propuesta con cajones de servicio

En principio, y de cara a la funcionalidad de la infraestructura se deberian plantear, coordinar y
fijar los movimientos de circulacion interior y de acceso al nivel -1 que van a estar permitidos.
Este aspecto es de la mayor importancia por varios motivos:

v' Al definir los movimientos permitidos se van a determinar las diferentes tipologias
estructurales que va a ser necesario disponer. En la interseccion de la figura se puede
ver que permitir los giros a izquierda o no, determinaria la necesidad o no de eliminar

apoyos intermedios en el cruce

- —  ACCESO APARCAMIENT O

f
Wﬁ?

Figura 88.Definicion de movimientos en intersecciones
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v' También permitiria definir los espacios libres dentro de la infraestructura para albergar
instalaciones de emergencia y ventilacién. En este caso ademas con la necesidad de
coordinarse con el tunel de linea de Metro y la Estacion del Centro de Negocios que se
ubicaran en un nivel inferior.

Ul

ESPACIO LIBREINTERICR

~ml—— ACCESO APARCAMIENTOS

Ll

Figura 99.Espacios libres para albergar instalaciones, tanto del nivel -1 como provenientes de
las instalaciones de Metro

En coordinacién con la definicion de circulaciones y accesos indicada anteriormente, se
deberia estudiar la disposicion de los elementos de apoyo de la losa superior de forma que se
puedan obtener secciones estructurales homogéneas para el disefio y calculo

Seria conveniente que se conocieran o se fijasen cuales van a ser los accesos desde y hacia
los aparcamientos de los edificios del Centro de Negocios para optimizar los movimientos en el
nivel -1.

Analizando la geometria de los carriles y radios de giro en el interior del nivel -1, al ser una
zona de velocidad reducida debido al importante numero de movimientos circulatorios que se
produciran, se podria estrechar el ancho de carril hasta los 3,20 m de los 3,50 m. previstos en
la MPG, con lo cual se podrian conseguir espacios libres que seran necesarios para permitir el
paso de instalaciones a la superficie de los elementos de evacuacion de emergencias.

Se considera recomendable proyectar sobre la losa de cubierta del nivel -1 al menos un relleno
de material de 1,50 m. para poder realizar cruces transversales de servicios (abastecimiento de
agua potable, canalizaciones para comunicaciones, gas, media y baja tension, agua
regenerada para riego) al ser una infraestructura de una gran longitud que puede dificultar y/o
encarecer el futuro disefio de las infraestructuras de la urbanizacion. El relleno de estos 1,50 m.
se puede realizar de materiales ligeros (arlitas mezcladas con material terrizo por ejemplo).
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El realizar un relleno de 1,50 m. sobre la losa no implica la desaparicién de los cajones de
servicios sobre el nivel -1 de desarrollo longitudinal a ambos lados del mismo para albergar
instalaciones.

1.4. INTERFERENCIAS CON CUBRIMIENTO DE ViAS DEL APE 05.31 CENTRO
DE NEGOCIOS

El perimetro del cubrimiento de vias eleva el nivel de calle del planeamiento
considerablemente, por encima de la cota actual del terreno y a lo largo de practicamente todo
el Centro de Negocios Chamartin. Esta elevacién se requiere para garantizar el galibo
ferroviario bajo la estructura. Para enrasar el nivel de calle con el del cubrimiento, sera
necesario elevar la cota de rasante.

Ademas, de esta forma, se hard homogénea la cota al Norte de la estacion, lo cual sera
altamente favorable para el funcionamiento operativo de la misma, de acuerdo con los
requerimientos de Adif.

EJe da calle
Agustin de Foxa

g

: 55[’;/ 7 ’/ // .. . _ ///// . // / /1/ . 7 . 7 '3; )/’

Figura 10. Seccidn transversal por el cubrimiento al norte de la Estacion de Chamartin.

Sera necesario coordinar el disefio de la infraestructura bajo rasante con los condicionantes
procedentes de la playa de vias y su cubrimiento. Los accesos al SGF estan condicionados por
esta estructura, que asimismo sera restrictiva para el disefio de las redes de servicio,
especialmente en los pasos transversales.

Por ultimo, el cubrimiento de la linea de cercanias Chamartin - Ramon y Cajal establece un
condicionante en alzado en el extremo Norte de la Infraestructura bajo rasante.

1.5. INTERFERENCIAS DERIVADAS DE LOS SISTEMAS DE EXPLOTACION,
SEGURIDAD Y EVACUACION

1.5.1.Tipo de circulacion

Desde el punto de vista de seguridad y evacuacion, resulta fundamental tener en cuenta las
condiciones de circulacién de vehiculos y sus condiciones de explotacion, teniendo en cuenta
los accesos vehiculares a nivel inferior, accesos a calzada opuesta y los accesos a través de
los ramales exteriores.
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Existen basicamente dos tipos de clasificacion del tunel en funcién del tipo de circulacion. Esto
es:

e Trafico unidireccional. Calzadas separadas e independizadas mediante muro
intermedio

e Trafico bidireccional. Calzadas no independizadas

Para cada uno de ellos, los requerimientos de seguridad, evacuacion de usuarios y extraccion
de humos de incendios son diferentes y generan una repercusién importante en el disefio de la
infraestructura.

1.5.2.Interferencias con otras infraestructuras. Sectorizacion de Incendios.
Compartimentacion y Evacuacion

Tal y como se ha expuesto, el nivel -1 dispone de comunicaciones de circulacién con otras
infraestructuras y genera interferencias que requieren un analisis detallado:

Intercambiador de Transportes Chamartin

En condiciones normales de explotacién el nivel -1 estara en comunicacion permanente con el
Intercambiador. Sin embargo, es necesario analizar y resolver interferencias como:

e Sectorizacién de incendios en los accesos del Intercambiador

e Vias de evacuacion. Salidas de emergencia independizadas Intercambiador/paso
inferior

e Accesos de autobuses
o Desde el Sur acceder a Intercambiador
o Desde el Intercambiador salida sentido Norte

En este ultimo punto, para un tunel con trafico unidireccional, sera necesario estudiar de forma
pormenorizada la sectorizacién de incendios de la calzada opuesta al Intercambiador.

Aparcamientos subterraneos

En condiciones de explotacién normal, los accesos a los aparcamientos estaran gestionados
desde el punto de vista de control de accesos.

Sin embargo, en condiciones de incendio, resultara necesario:

e Sectorizacién entre aparcamientos

e Evacuacion. Salidas de emergencia independientes aparcamientos y paso inferior
Tuneles Pio XlI

Los tuneles de Pio XII poseen salidas de emergencia distanciadas basicamente cada 200 m.
Debido al paso inferior, la nueva linea de Metro e Intercambiador, pueden verse afectadas
alguna de ellas, por lo que resulta importante analizar las interferencias al sistema de
evacuacion de los tuneles de Pio XII.
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Tdnel de Metro
Bajo el nivel -1 de la calle Agustin de Foxa, discurrira en paralelo una linea de Metro.

El paso inferior ocupa practicamente la seccién de la calle.
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Se pueden producir interferencias a la salidas de emergencia necesarias para el futuro tunel de
Metro, y resultarda necesario estudiar de forma conjunta la implantacion de salidas de
emergencia del tunel urbano y del tinel de Metro para optimizar la ocupacion en planta y sus
repercusiones a la urbanizacion.

1.5.3.Salidas de Emergencia Nivel N-1

Atendiendo a las normas de aplicacion y para garantizar la evacuacion de los usuarios el tunel,
se requieren salidas de emergencia.
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En funcion del tipo de trafico se establece la distancia maxima entre salidas de emergencia.
Para tuneles con trafico unidireccional la distancia maxima es de 200 m y para tuneles con
trafico bidireccional dicha distancia es de 150 m.

Interferencias con Intercambiador de Transportes

En el lateral oeste del tunel, se dispone del intercambiador de transportes de Chamartin con
una longitud de “contacto” mayor a 400 m.

LS

32 Darsenas
en dientes de sema

Sera necesario estudiar soluciones técnicas de evacuacion del tunel y las posibles
interferencias al Intercambiador, asi como posibles soluciones conjuntas para la implantacién
de las salidas de emergencia, para dar cumplimiento a las distancias maximas requeridas.

Interferencias con Aparcamientos (comercial y residentes)

Similares interferencias se pueden producir en el lateral este y oeste del tunel a la altura de los
aparcamientos previstos.
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Ademas, resulta necesario estudiar su implantacion desde el punto de vista de integracion

urbana.

Interferencias con Estacién de Chamartin

Aparcamientos
Comercial

El lateral Este del tunel conecta con la estacion. Al igual que en los casos anteriores, sera
necesario estudiar soluciones técnicas de evacuacion del tunel y las posibles interferencias con
dependencias de la Estaciébn de Chamartin, asi como posibles soluciones conjuntas para la
implantacion de las salidas de emergencia.

Aparcamientos
Propietarios Residencial
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1.5.4.Ventilacion en caso de Incendio
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Si todas las instalaciones de seguridad y control son fundamentales para garantizar la
seguridad de los usuarios, la instalacion de ventilacion puede ademas, supeditar las
condiciones de circulacion, o al menos, las caracteristicas geométricas del tunel.

Inicalmente, se debe de analizar el sistema de ventilacibon mas adecuado, sus repercusiones a
la infraestructura y a la gestion de tréafico.

Atendiendo a las normas de aplicacion y recomendaciones internacionales, y debido a la
longitud del paso inferior (préximo a 1.300 m), existen dos posibles sistemas adecuados de
ventilacion en caso de incendio:

e Ventilacion longitudinal con pozos de extraccion/impulsion masivos. Sistema adecuado
para tuneles con trafico unidireccional

e Ventilacion transversal. Sistema adecuado para tuneles con trafico unidireccional y
bidireccional

Por tanto, resulta necesario establecer de forma conjunta el tipo posible de trafico en el interior
del tunel, condicionado por las condiciones de explotacion, movimientos, sectorizacién y
compartimentacion, con el sistema adecuado de ventilacion.

A modo indicativo, las diferencias entre ambos tipos de trafico es:

Trafico bidireccional

¢ No se independizan las calzadas con elementos estructurales o arquitecténicos
e Genera menores interferencias constructivas a la circulacién

e Permite mayor permeabilidad de movimientos con las conexiones y cruces de calzada
en el nivel N-1.

e Mayor numero de salidas de emergencia

Trafico unidireccional

e Sectorizacion longitudinal de las calzadas con elementos estructurales y/o
arquitectonicos

e Compartimentacion en caso de incendio de todos los huecos y pasos de circulacion
entre calzadas

e Genera mayores interferencias constructivas a la circulacion

e Restringe permeabilidad de movimientos con las conexiones y cruces de calzada en el
nivel N-1.

e Menor numero de salidas de emergencia

En funcion del tipo de tréafico, el sistema de ventilacidn necesario varia y genera ademas otros
condicionantes geométricos y estructurales.

Para una mejor comprension de los sistemas de ventilacién y sus condicionantes geométricos
se expone a continuacion las caracteristicas de los mismos:

Sistema de ventilacién longitudinal
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Este sistema toma aire de la boca de entrada de vehiculos e impulsa contaminantes y humos
de incendio por la boca de salida, para asi facilitar la evacuacion de los usuarios por aguas
arriba del incendio. Es muy util para tdneles con trafico unidireccional.

condiciones del tunel implica:

Menor demanda energética

Menor inversién econdmica

No permite filtracién de contaminantes de combustion

No requiere sobre galibos excesivos para alojamientos de equipos o conductos

Para tuneles con retenciones aguas arriba del incendio perjudica la evacuacién en

estas areas

No profundiza la rasante de la calzada, reduciendo asi la longitud de las rampas de

acceso

Menor necesidad de cuartos técnicos para alojamiento de equipos

Sistema de ventilacién transversal

4

Con respecto a las

AV

1

—gabarit routier—

—gabarit routier—
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Para un tunel urbano de longitud considerable y trafico bidireccional, resulta el sistema mas
idoneo. Implica al tunel entre otras cuestiones:

e Mayor demanda energética
e Mayor inversion econémica
e Permite filtracién de contaminantes de combustién

e Requiere sobre galibos de circulacion y equipos de tunel para alojamiento de camaras
de extraccion e impulsion (en el entorno de 2,00 m)

e Con independencia de la longitud del tinel realiza extracciones por cantones y cantona
las areas de incendio o con mayor concentracién de contaminantes

e Profundiza la rasante de la calzada, aumentando considerablemente la longitud de las
rampas de acceso

e Mayor necesidad de cuartos técnicos para alojamiento de equipos

Sistema de ventilacion longitudinal con pozos de extracidon masiva

Longitudinal ventilation with point extraction

— t
{ o]
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Puede resultar adecuado para tuneles urbanos con congestion y trafico unidireccional. A modo
resumen sus implicaciones al tunel pueden ser:

e Demanda energética menor que ventilacion transversal
e Menor inversion econdmica que ventilacion semitransversal
e No permite filtracion de contaminantes de combustion

e Puede requerir sobre galibos de circulacion y equipos de tunel para alojamiento de
camaras de extraccion e impulsion (en el entorno de 2,00 m)

e Realiza extracciones por cantones y cantona los sistemas de extraccion

e Puede profundizar la rasante de la calzada, aumentando considerablemente la longitud
de las rampas de acceso

e Mayor necesidad de cuartos técnicos para alojamiento de equipos

Sistema de ventilacion semitransversal

Para un tunel urbano de longitud considerable y trafico bidireccional, resulta adecuado. Implica
al tunel entre otras cuestiones:

e Mayor demanda energética
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e Mayor inversion econémica
e No permite filtracién de contaminantes de combustion

e Requiere sobre galibos de circulacion y equipos de tunel para alojamiento de camaras
de extraccion e impulsion (en el entorno de 2,00 m)

e Con independencia de la longitud del tunel realiza extracciones por cantones de humos
de incendio

e Profundiza la rasante de la calzada, aumentando considerablemente la longitud de las
rampas de acceso

e Mayor necesidad de cuartos técnicos para alojamiento de equipos

Semi-traversal exhaust ventilation
| T N Y Y A | E R e — 1 o
LI B N B BN B B T gy o gl e |~

Para la seleccion del sistema de ventilacion, sera necesario elaborar los analisis de riesgo
necesarios con el fin de garantizar la seguridad de los usuarios del tunel.

Como se ha expuesto, en funcion del tipo de circulacion (trafico unidireccional o bidireccional) y
el sistema adecuado de ventilacién, puede generar interferencias a la geometria y estructura
del tlnel, a la conexidon con infraestructuras lindantes y a la urbanizaciéon en superficie:

e Profundidad de cota de calzada de tunel
e Longitud de rampas. Afectacion a superficie

e Interferencia para coordinacion de cota de calzada de intercambiador de transportes y
aparcamientos

¢ Interferencias para integracion de cuartos técnicos especificos de tunel con:
o Dependencias técnicas de gran superficie para alojamientos de los equipos
o Infraestructuras colindantes
o Edificaciones técnicas elevadas sobre losa de tunel

e Demandas energéticas eléctricas considerables. Suministro eléctrico principal y de
SOCOITOo

1.6. INTERFERENCIA CON METRO (TRAMO APE 05.31 CENTRO DE
NEGOCIOS)

El tunel de metro discurre a una profundidad de mas de 10,00 m. sobre la cara inferior de la
losa de solera del nivel -1, la ejecucion del tunel en este tramo como ya se ha indicado en este
documento, puede realizarse empleando métodos de ejecucion en tunel convencionales
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(obligado en caso de ejecutarse primeramente el nivel -1) o mediante la ejecucién de pantallas
y losas desde el terreno actual y ejecucion posterior de la excavacion.

o
Pap
"
o
"
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: 3

aotsie

ESTACION 1

Figura 11.Estimacion de la ocupacion relativa respecto a Metro y al terreno actual del alzado
del nivel -1 (sombreado en rojo).

Respecto a la estacién n°1: “Centro de Negocios”, esta se encuentra una profundidad, desde la
clave del tunel de metro a la cota inferior de la losa de solera del nivel -1 cercana a los 15,00 m.

La ejecucion de la estructura de esta estacion debe ser previa a la ejecucion del nivel -1, al
contrario de lo que ocurre con el tunel, el cual se puede realizar a posteriori, no
recomendandose su ejecucion en caverna. Deberan por tanto dejarse previstas las pantallas y
losas necesarias para poder ejecutar la excavacion y el resto de obra de la estacién sin afectar
al nivel -1.

Se debera estudiar si las losas entre pantallas que se dejen en espera para la posterior
excavacion y ejecucion del tunel de Metro y de la estacion se pueden hacer coincidir con la
losa inferior del nivel -1. Este aspecto implicaria que seria complicado ubicar instalaciones bajo
el nivel-1 puesto que se afectaria a dicha losa de caracter estructural.

En la estacion se debe analizar como realizar el acceso y salida de viajeros ya que como
hemos indicado anteriormente, la estructura que conforma el nivel -1 ocupa todo el ancho entre
alineaciones de la calle Agustin de Foxa con lo cual puede resultar necesario la ubicacion de
los accesos en calles aledanas. Tampoco consideramos viable que se produzca la salida de
viajeros atravesando el nivel -1 por cuanto el ancho minimo necesario estaria en el entorno de
los 7,00 m. para la implantacion de escaleras mecanicas y puede ser complicado
compatibilizarlo con la funcionalidad del mismo.

1.7. INTERFERENCIA CON INTERCAMBIADOR DE TRANSPORTES

Sobre la estacién de Metro existente se encuentran ejecutadas algunas estructuras del futuro
intercambiador de autobuses de Chamartin. Este intercambiador se situaria bajo el nivel de
calle, y sobre la estacion de Metro y los Tuneles de Pio XlI. Entre las estructuras de contencién
de tierras ejecutadas destacan las pantallas de pilotes del paso de los accesos al
intercambiador bajo las tuberias del Canal de Isabel Il en la calle Mauricio Legendre. Asimismo,
estan ejecutadas las rampas de acceso a superficie del intercambiador en el lateral del Paseo
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de la Castellana. Del mismo modo, las losas que conforman la béveda de las estaciones de
metro forman parte del intercambiador con sus esperas para la conexion vertical de las cargas.

Por ello, la solucién estructural tanto del Nivel-1 en ese tramo, como del intercambiador de
Chamartin, deberan estar coordinadas entre si y como las estructuras existentes.

La disposicion en la informacion aportada de las darsenas de autobuses y del nivel-1 implican
en dicha zona la ejecucion de dos estructuras soterradas comunicadas entre si de longitud
aproximada 400 m. y anchura variable desde un minimo de 90 m hasta un maximo de 130 m.

En caso de ejecutarse primeramente el nivel -1 se deberia realizar el proyecto contemplando
una estructura con su cerramiento este con zonas provisionales para poder proceder a su
demolicién una vez se ejecute el intercambiador de transportes.

1.8. INTERFERENCIAS CON REDES DE SERVICIOS

Saneamiento existente

En la zona sur del complejo, existen colectores de pequefios diametros que en principio
recogen aguas de la zona del APE y del aparcamiento existente. No obstante, si que se existen
dos alcantarillas que provienen una de la Calle Agustin de Foxa (1,60x1,00) y otra del entorno
de la calle Mauricio Ravel (1,50x0,70) las cuales confluyen aproximadamente bajo el muro
Oeste de la estructura del nivel -1 en un colector de didametro 1,00 m. que posteriormente
discurre unos 70 m. de sur a norte paralelamente a dicho muro hasta finalmente cruzar bajo la
actual Estacion de Chamartin.

En principio la primera de las alcantarillas solo recoge aguas del interior del APE aunque la
segunda alcantarilla parece recoger aguas, segun la documentacién aportada, de zonas
externas al ambito de actuacion.

Se debe comprobar la profundidad de esta ultima alcantarilla para su mantenimiento en servicio
durante la ejecucion de las obras.

Unos 200 m hacia el Norte de esta primera afeccion, existe un colector de diametro 400 mm.
que recoge aguas de las viviendas y viales situados hacia el Paseo de la Castellana y cruzando
la zona de implantacion del nivel -1 cruza las vias de la estacion mediante una alcantarilla de
dimensiones (1,70x1,00)

Andlogamente se debe comprobar la profundidad del colector de 400 mm. para su
mantenimiento en servicio durante la ejecucion de las obras.

Saneamiento a proyectar

En principio, al estar el nivel -1 de forma generalizada semienterrado sobre el terreno actual el
desagiie por gravedad de la infraestructura en la zona sur se debe producir utilizando el
conducto de diametro 1,00 m. existente bajo las actuales vias (al igual que debera hacer en
dicha zona la recogida de aguas de la urbanizacion)

No obstante en la zona norte, la urbanizacién desagua hacia la calle Mauricio Legendre y se
deberia comprobar la disponibilidad de cota para el drenaje del nivel -1.
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Abastecimiento de agua existente

No se observan afecciones salvo en la zona sur de la actuacién donde se afecta a diversas
conducciones de distribucién de didmetro 200 mm. en Fundicion Gris y un ramal de diametro
100 mm. en fundicion ductil.

En principio parece que las conducciones dan servicio a la zona de la estacion y posiblemente
a algun inmueble de la calle Agustin de Foxa existente, como es evidente el proyecto debera
incluir los retranqueos necesarios para mantener el abastecimiento de agua en condiciones.

Abastecimiento de agua a proyectar

En este punto hay que tener en cuenta el trazado de la conduccion de aduccion de Fundicion
Ductil y diametro 800 mm. que es la aduccion de agua potable a todo el desarrollo urbanistico
incluido en la MPG.

El hecho de que el nivel -1 realice la ocupaciéon de todo el vial va a dificultar el proyecto de
implantacion de la conduccién. Se plantean soluciones como:

v' Llevar la conducciéon por las galerias de servicios conformadas en la estructura
principal, en los laterales del vial, lo que tiene sus ventajas e inconvenientes aunque
sera el Canal de Isabel Il quien establezca las condiciones para cualquier solucion:

Ventajas

- La arteria es de facil inspeccion, maniobra y mantenimiento por parte del
Canal de Isabel Il
- Una vez ejecutada la estructura del nivel -1 es facil su instalacion

Inconvenientes

- Al ser la longitud de mas de 1 km sobre la estructura del nivel -1 sera
necesario introducir 6rganos de maniobra en el trazado, estos érganos de
maniobra incluyen valvulas dotadas de by-pass para su apertura y es
necesario incorporar desagiies aguas arriba y ventosas aguas debajo de
las mismas, esto puede comprometer puntualmente el espacio disponible
en las galerias de servicios.

- Los anteriores érganos de maniobra precisan dados de anclaje, que en
este caso entendemos posible resolver mediante anclajes a la estructura.

v" Llevar la conduccion bajo la losa inferior del nivel -1 (se deberia analizar conjuntamente
con la solucion estructural que se elija puesto que si la losa es estructural se complica
la solucioén)

Ventajas
- No ocupa espacio en los cajones de servicio superiores
Inconvenientes

- El mantenimiento de la conduccion se deberia realizar desde el nivel -1
siendo necesario por parte del Canal de Isabel Il tener acceso con
vehiculos y poder estacionar los mismos en condiciones de seguridad
mientras se realiza cualquier tipo de labor.
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- Muy probablemente se exigiria su instalacion también mediante algun tipo
de cajon de servicio para permitir en caso de rotura se pueda reparar sin
afeccion a la losa del tunel.

- Evidentemente en las camaras de maniobra se exigiria la instalacion de
cubiertas registrables (cobijas) que se deberian replantear adecuadamente
con los movimientos de los vehiculos en el nivel -1.

Respecto a la red de distribucion, se analizara la viabilidad de discurrir por los cajones de
servicios, desde donde se debera acometer a los diferentes inmuebles.

Resto de servicios

El disefio de infraestructuras bajo rasante debera en cuenta el resto de las redes futuras de
abastecimiento de agua, agua regenerada, saneamiento, suministro eléctrico, suministro
energético, potencial recogida neumatica de residuos y telecomunicaciones. Las redes de
servicios canalizadas actualmente por la traza de la calle Agustin de Foxa deben ser objeto de
un retranqueo para adaptarse a la nueva cota de urbanizacion.

En estos retranqueos, se debera también contemplar la reposicion de los servicios incluidos en
los suelos ferroviarios del Anexo VII, que deben ser desafectados.

Como parte de la reposiciéon de los servicios afectados en estos suelos ferroviarios del Anexo
VII, se incluird un espacio para la reposicion del compactador, actualmente ubicado en esa
zona.
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1. RETRANQUEO DE ARTERIAS DEL CANAL DE ISABEL Il
1.1. INTRODUCCION

En la actualidad discurren por el ambito y sus proximidades importantes conducciones e
instalaciones de abastecimiento de agua cuya titularidad corresponde al Canal de Isabel II.
Estas instalaciones de la zona norte de Madrid tienen una extraordinaria importancia desde el
punto de vista de abastecimiento a la ciudad, ya que los principales recursos se encuentran en
el Norte de la Comunidad y cruzan la zona en estudio para su distribucion y suministro.

El trazado en planta y alzado de las tuberias de abastecimiento de agua presentes en los
ambitos de la MPG presenta una estructura incompatible con la transformacion urbana de
regeneracion y mejora que se pretende acometer, siendo por tanto necesario su retranqueo,
reposicion y renovacion de acuerdo con las indicaciones del Canal de Isabel .

1.2. DESCRIPCION DE LAS INSTALACIONES AFECTADAS
Las conducciones e instalaciones afectadas son las siguientes:
CANAL DE EL ATAZAR

El Canal de El Atazar lo conforman dos tuberias de hormigéon armado DN 2.000 mm. El tramo
afectado esta comprendido entre el cruce del canal con la antigua carretera N-I por Fuencarral
y su llegada al Nudo de La Malmea.

Ademas de la reposicion del trazado afectado de las dos tuberias de diametro 2.000 mm hay
que realizar la conexion con la arteria de La Playa de diametro 600 mm vy la actual alimentacién
del Canal de Santillana a través del depésito de El Olivar.

CANAL ALTO

El Canal Alto es una conduccién en lamina libre de seccion de doble curvatura y base plana
hasta llegar a las inmediaciones del ambito del futuro desarrollo urbanistico de MNN

Previamente a su cruce con la calle de Nuestra Sefiora de Valverde en la Almenara de
Fuencarral, se produce su puesta en carga, discurriendo en sifon (debido a la topografia) por
una tuberia de diametro 2.000 mm hasta la almenara de Manoteras ya dentro del ambito,
desde donde vuelve a discurrir en lamina libre hasta llegar al nudo Malmea.

CANAL DE SANTILLANA

Actualmente se compone de una unica tuberia de diametro 1.600 mm en acero helicosoldado
recubierto con dado de hormigon armado que ha sustituido en la mayor parte del trazado a las
2 conducciones de diametros 900 y 1.200 mm que conformaban previamente el mismo.

CANAL DEL ESTE Y ARTERIA PRINCIPAL DEL ESTE

El Canal del Este esta constituido por una tuberia de 1.400 mm, y la Arteria Principal del Este,
por 2 tuberias de 1.600 mm de diametro. Ambas parten del nudo de Malmea hacia el este
paralelamente a la Calle 30

BOCM-20210816-7



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

B.O0.C.M. Nim. 194 LUNES 16 DE AGOSTO DE 2021 Pdg. 157

RETRANQUEO DE ARTERIAS DEL CANAL DE ISABEL II

DEPOSITO DEL OLIVAR

Deposito existente situado dentro del ambito a desarrollar (Fuencarral), debera quedar fuera de
servicio desde un primer momento por estar situado en la futura prolongacion de la calle
Agustin de Foxa. Este deposito sera sustituido por uno nuevo denominado Nuevo Depésito de
Valdelatas, ubicado en la zona de Valdelatas, en terrenos del Canal de Isabel Il y sobre el
deposito en desuso existente. No se podra demoler del depésito de El Olivar hasta que no se
encuentren en servicio tanto el nuevo depdsito de Valdelatas y las conducciones que lo
abastecen desde los Canales del Atazar y Santillana, como la unién de este nuevo depésito
con el Nudo de abastecimiento de El Olivar mediante la nueva tuberia de 1800 mm.

NUEVO DEPOSITO DE VALDELATAS

La ubicacion de este nuevo deposito ha sido objeto de un estudio de alternativas. La gran
superficie del depésito (1,23 Ha aproximadamente), unido a la exigencia de estar a una
determinada cota, han sido condiciones que han hecho inviable su ubicacién dentro del tejido
urbano del futuro desarrollo urbanistico de MNN.

Por tanto se opta por ubicar el depdsito a construir sobre el deposito existente de Valdelatas
debido a las actuales condiciones que presenta.

La planta se ubicara ajustandose en lo posible a la actual planta del depdsito existente de
Valdelatas y se ampliara su capacidad hasta los 55.000 m3.

El depdsito de reposicidn, a modo de resumen, contara con los siguientes elementos:

e Constara de 2 camaras de idénticas caracteristicas, con un equipamiento de tabiques
deflectores para obligar a la circulacion de la masa de agua.

e (Camara de llaves, equipada con la tuberia y valvuleria necesaria para realizar las
maniobras que permitan el manejo del agua, con base a las necesidades de restitucion
equivalente al deposito de El Olivar.

e Restitucion de la red eléctrica que actualmente da servicio a la caseta de bombeo
partiendo del transformador de lIberdrola, para dar servicio a la nueva caseta de
bombeo y camara de llaves con la oportuna red subterranea hasta ambos puntos.

e Camara de desagiie para la evacuacion de las aguas pluviales de la cubierta del nuevo
deposito, de los desagiies del mismo y de los posibles alivios que puedan producirse.

e Camino de acceso y cerramiento alrededor del depdsito, de 6 m de ancho, con
cerramiento compuesto por zocalo de bloque de hormigon de 1 m de alto y postes con
malla de acero galvanizada de triple torsion.

e Modificacion del trazado del Canal de Santillana en la zona afectada por el nuevo
depdsito mediante tuberia de 1.800 mm con el fin de garantizar en todo momento el
suministro del Canal de Santillana hasta la finalizacion de las obras del nuevo depoésito
de Valdelatas.

e Restitucion de los servicios afectados (lineas eléctricas y de telefonica) que puedan
verse afectadas por el nuevo depésito.

e Camara de llaves y bombeo que permitira las conexiones entre los Canales del Atazar
y Santillana con las nuevas prestaciones de bombeo.
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e Equipamiento eléctrico para atender la potencia que requiere el nuevo bombeo que
obliga a realizar una nueva acometida al centro de transformacion existente y cuadros
de proteccién y maniobra.

NUDO DE MALMEA

El nudo de Malmea, situado en el barrio del mismo nombre, aledafio al Barrio de Begofia, es un
Nudo hidraulico de gran importancia estratégica y operativa para el abastecimiento de agua a
Madrid. Esta situado préoximo al depésito de El Olivar.

A él llegan las conducciones de El Atazar, que después contintan, y la del Canal de Santillana,
previo paso por el depésito de El Olivar y que termina en el nudo.

Del nudo salen las conducciones del Canal del Este y la Arteria Principal del Este, asi como
una conduccion de diametro 900 mm que alimenta al depdsito de El Olivar.

Este nudo de conexiones esta albergado en un edificio de dimensiones 29 x 23 m,
aproximadamente, y 8 m de altura libre. Todas las tuberias mencionadas que pasan por él,
incluida la que sirve de conexion a las dos DN 2.000 de El Atazar, se ubican en el edificio a
diferentes cotas. Hay un total de 16 valvulas (7 de compuerta, 8 de mariposa y 1 de regulacion)
y 11 ventosas.

Tras la nueva ordenacion del ambito el edificio que alberga el nudo no sufrira afeccion alguna,
en cambio las otras instalaciones existentes en la parcela se veran afectadas.

Dichas instalaciones son:

e Torreta de telecomunicaciones y edificio para control y operacion. Es explotado
conjuntamente por el Canal de Isabel Il y por Alcatel.

e Centro de transformacion
e Almenara y Camara de rotura del Canal Alto

e Vivienda del vigilante. Esta ultima sera demolida por verse totalmente afectada por la
ordenacion del nuevo viario, por lo que podra ser sustituida por otra nueva en la zona
reservada para la infraestructura del canal o indemnizada conforme a las reglas
generales establecidas en el Reglamento de Gestion Urbanistica.

e Adecuacion del entorno, vallados y accesos al actual edificio del Nudo de Malmea
como consecuencia de los nuevos viarios proyectados.

Debera analizarse la afeccion al servicio de la torreta de telecomunicaciones existente que
genere el desarrollo de la nueva edificaciéon, y establecer las medidas que garanticen su
funcionamiento en o6ptimas condiciones de servicio. Entre otras soluciones se estudiara la
posibilidad de trasladarla a la parcela de uso Terciario con numero 78, incluida la canalizacion
entre el cuarto de comunicaciones y la torreta. En tal caso el proyecto de reparcelacion deberia
establecer la correspondiente servidumbre sobre la finca correspondiente a favor del Canal de
Isabel Il.
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LINEA ELECTRICA DE 20 KV

Se produce la afeccion a la linea existente de 20 kV de tensiéon denominada “El Bodonal-El
Olivar-El Pinar” que sera retranqueada mediante una canalizacion subterranea por el viario de
la urbanizacion.

1.3. CONDICIONANTES DE CARACTER GENERAL

Con caracter general, para la redaccion de este proyecto se debe conocer el funcionamiento
hidraulico, desde un punto de vista de demanda de abastecimiento, de todas las arterias que
confluyen y parten desde el nudo Malmea, dicho en otras palabras, el grado de flexibilidad que
tiene el sistema para la realizacién de cortes temporales, posibilidades de trasvases entre las
mismas, épocas optimas para el corte del servicio en alguna de las arterias para actuaciones
puntuales y posible duracion del mismo, etc.

Lo anterior servira de base para la elaboracion del proceso constructivo de los retranqueos y su
planificacion.

Mas prescripciones que sera necesario tratar previamente y durante la redaccion del proyecto
constructivo son:

v' Profundidades maximas y minimas de las arterias y como tratar aquellos puntos en los
que no sea posible adaptarse

v' Caracteristicas técnicas de materiales y elementos de maniobra
v" Dimensiones operativas de camaras de inspecciéon y maniobra

Para todo ello, los estudios técnicos y proyectos deberan incluir cuantos alzados, detalles y
secciones sean necesarias para su estudio y definicion

Dado que comparte trazado con Metro e Infraestructuras comunes, debera tener especial
coordinacion con estos dos proyectos, e incluira las medidas necesarias para garantizar la
integridad estructural de las conducciones, tanto en fase de construccion como de explotacion
de estas infraestructuras. Para ello los proyectos y estudios técnicos incluirdn cuantas tomas
de datos y auscultaciones necesarias para la perfecta definicion de las soluciones técnicas
planteadas.

En este sentido, el proceso constructivo y orden temporal de ejecucion de estas tres
infraestructuras es vital para el desarrollo del proyecto y posterior ejecucion de las obras, por lo
que es conveniente el analisis en el Plan de Ejecucion y Coordinacion, de alternativas en este
sentido.

1.4. ANALISIS PRELIMINAR DE INTERFERENCIAS

1.4.1.Interferencias con las propias conducciones a retranquear

Para realizar los retranqueos es necesario evidentemente que las actuales conducciones y el
depdsito del Olivar se mantengan en servicio hasta que se ejecuten los mismos y se amplie el
deposito de Valdelatas hasta alcanzar la capacidad de 55.000 m3

Las conducciones que conforman el Canal del Atazar tienen presion respectivamente de la
E.T.A.P. de Colmenar y del Depésito del Goloso, presion suficiente para que su trazado en
alzado sea bastante flexible y no presenten problemas.
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La diferencia de cotas entre el Deposito de Valdelatas y el actual depésito del Olivar es muy
reducida lo que se tendra que tener en cuenta para definir el trazado en planta y alzado del
Canal de Santillana.

El Canal Alto se retranqueara desde la Almenara de Fuencarral hasta llegar a la Almenara de
la Malmea siendo la diferencia de cotas de 2,26 m. Esta conducciéon es la que tiene el trazado
mas rigido puesto que aunque se plantea realizarlo mediante un sifén, como es evidente la
cota superior y las pérdidas de carga deberan ser controladas para garantizar el transporte del
caudal requerido (6m3/s).

En estas condiciones y con los trazados inicialmente propuestos analizamos las interferencias
que se producen entre las nuevas conducciones y las antiguas son:

INTERFERENCIA 1.1 (Conexién inicial): nueva rama oeste del Canal del Atazar sobre rama
este del canal del Atazar existente

En la conexidon de las nuevas ramas del Canal del Atazar, en el entorno de la almenara de
Fuencarral, la rama oeste de la nueva arteria debe cruzar sobre la rama este de la arteria
existente.

Se debe conocer con exactitud la ubicacién tanto en planta como en alzado de las
conducciones en dicho entorno para realizar la conexion y el cruce.

INTERFERENCIA 1.2 (Conexion inicial): nuevo Canal Alto sobre ambas ramas existentes del
Canal del Atazar

En la conexiéon del nuevo canal Alto se deberan cruzar con el mismo las ramas del Canal del
Atazar existente en el entorno de la almenara de Fuencarral.

Se debe conocer con exactitud la ubicacidon tanto en planta como en alzado de las
conducciones en dicho entorno para realizar la nueva conexion y el cruce.
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Figura 1: Inicio del retranqueo del Canal Alto y del Canal del Atazar

INTERFERENCIA 2: Canal Alto y Canal del Atazar nuevo (ambas ramas) con Canal de
Santillana actual
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La interferencia se produce aproximadamente en el P.K. 200 de la calle Afueras a Valverde. En
dicho punto la rasante del viario propuesta es la 726,57 y la del terreno actual la 720,79, es
decir, est4 prevista la ejecucion de un terraplén de 5,78 m.

La profundidad de las conducciones retranqueadas de las 2 ramas del canal del Atazar la
podemos estimar inicialmente en 2,20 + 2 x 0,25 + 3,00 de recubrimiento de tierras con lo cual
seria de 5,70 m. aproximadamente. Como es evidente que el actual Canal de Santillana esta
actualmente soterrado, no detectamos problemas en este punto, mas alla de proteger como
indiquen desde explotacién del Canal de Isabel Il el actual Canal de Santillana hasta que deje
de estar en servicio.
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Figura 2: Interferencia con el actual Canal de Santillana

INTERFERENCIA 3: las cuatro arterias a retranquear con el Canal del Atazar (ambas ramas) y
el Canal Alto actuales

La interferencia se produce aproximadamente en el P.K. 1+300 de la calle Agustin de Foxa. En
dicho punto la rasante del viario propuesta es la 733,38 y la del terreno actual la 737,16 es
decir, esta prevista la ejecucién de un desmonte de 3,78 m. que habra que comprobar si afecta
a las actuales conducciones. De cualquier forma, si que parece mas que probable que se
produzca la interferencia fisica de los trazados nuevo y existente.

Para solucionarlo, se puede estudiar la modificacién de la cota de rasante de Agustin de Foxa
en dicho punto hasta no afectar a las actuales arterias y posteriormente una vez detectada la
ubicacion exacta de las mismas, plantear el trazado en alzado de las nuevas conducciones
realizando los cruces necesarios, sobre o bajo las mismas.
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Figura 3: Interferencia en el entorno del depésito del Olivar

INTERFERENCIA 4: nueva rama este del Canal del Atazar con la rama oeste del Canal del
Atazar y el Canal Alto existentes (conexion final de las ramas este nueva y existente del Canal
del Atazar)

Este es el tedrico punto de final del retranqueo del Canal del Atazar en las inmediaciones del
Nudo Hidraulico de Malmea. Se produce en el entorno del PK 1+580 de la calle Agustin de
Foxa donde la cota de rasante actual es sensiblemente coincidente con la de la rasante
proyectada.

En principio el Canal Alto esta a una cota inferior a las conducciones que conforman el Canal
del Atazar, no obstante, en este punto sera necesario disponer de la ubicacién de las actuales
conducciones de forma muy rigurosa a la hora de redactar el Proyecto constructivo.

Como se puede apreciar sera necesario cruzar la rama oeste del Canal del Atazar y el Canal
Alto existentes para conectar finalmente la rama este del Canal del Atazar nueva y existente

Para la conexion de las ramas Oeste del Canal del Atazar nueva y existente no se produce
interferencias con lo cual es en principio mas sencilla.

BOCM-20210816-7



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

B.0.C.M. Nim. 194 LUNES 16 DE AGOSTO DE 2021 Pdg. 163

RETRANQUEO DE ARTERIAS DEL CANAL DE ISABEL Il

: ama,oeg‘e C
: .Can§1 Alto act

Figura 4: Interferencia 4 en la conexion final del retranqueo del Canal Alto y el Canal del Atazar
en el entorno del nudo de la Malmea

INTERFERENCIA 5 (conexion final): nuevo Canal Alto con rama oeste existente del Canal del
Atazar (Conexion final del Canal Alto nuevo con el Canal Alto existente)

Se produce aproximadamente en el mismo punto que la anterior, y se debera tratar de forma
analoga.
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Figura 5: Interferencia 5 en la conexién final del retranqueo del Canal Alto y el Canal del Atazar
en el entorno del nudo de la Malmea
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En principio, parece viable realizar primero las conexiones de la rama oeste nueva del Canal
del Atazar con la existente, ya que es la que menor niumero de interferencias parece tener en
su trazado (Interferencia 1.1 e interferencia 3). De esta forma se puede eliminar del trazado la
rama oeste del Canal del Atazar existente reduciéndose sus interferencias (ver interferencias 3

y4)

1.4.2.Trazado del Canal de Santillana desde el ambito de la MPG hasta el depésito
de Valdelatas

El principal aspecto a tener en cuenta inicialmente es el posible trazado en planta de la nueva
conduccién de diametro 1.800 mm, se debera analizar la disponibilidad de terrenos en toda la
traza hasta el cruce de la M-40 (Figura 6).

Se entiende que existe actualmente una servidumbre de acueducto para el paso de las
actuales conducciones (en dicho tramo el Canal de Santillana esta formado por dos arterias de
1250 y 900 mm. respectivamente) que, en principio, producen una ocupacion en planta minima
de aproximadamente 3,00 m. salvo en las zonas donde se ubiquen elementos de maniobra,
que sera mayor.

La nueva conduccién de 1.800 m. se debera proyectar paralelamente a la existente puesto que
habra que mantenerla en servicio, con lo cual acudimos ya a una ocupacién en planta de unos
6,00 m mas la necesaria para la ejecucion de los trabajos. Se deberan obtener las
autorizaciones pertinentes de la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid
para el paralelismo de la conduccion en las zonas de servidumbre y afeccion de la M-607.

s TN

Figura 6: Trazado aproximado del Canal de Santillana paralelo a la carretera M-607 desde
Valdelatas hasta la M-40
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Los cruces bajo el enlace de la M-40 estan ya ejecutados, segun se desprende de la
cartografia del Canal de Isabel Il con diametro 1250/1600 mm no estando definido en la
documentacion disponible el punto exacto de cambio de diametro.

Una vez definidos los diametros, se deberia analizar la viabilidad de aprovechar al menos los
tramos con diametro 1.600 mm; aportando el correspondiente calculo hidraulico, dada la
enorme dificultad de su ejecucion, requerimientos de espacio, cortes de tréafico, etc. A favor de
esta posibilidad esta la mejora en la capacidad total de la arteria al sustituir durante mas de 2
Km la tuberia doble por una sola conduccion (perdida de carga mucho menor). En los tramos
de 1250 mm bajo la M-40 se podria analizar el estado de esta conduccion e intentar realizar la
hinca con un diametro menor manteniendo en servicio la primera.

Figura 7: Cruce bajo enlace M-40/M607 del actual Canal de Santillana

El retranqueo de esta tuberia del CYII, también debera coordinarse a nivel técnico y de
planificacion temporal, con la ejecucion del Nudo de Fuencarral, dado que parte de este
retranqueo se produce en el entorno de dicho nudo y se vera afectado por su reforma.

1.4.3.Trazado del Canal Alto desde la Almenara de Fuencarral a su conexion en la
Almenara de Malmea

La cota de solera de la almenara de Fuencarral al inicio del tramo a retranquear es la 728,56 y
la cota de solera en la almenara de Malmea al final del tramo es la 726,30, (ambas cotas
tomadas topograficamente) en ambas almenaras el agua esta en lamina libre, con lo cual, en el
trazado en alzado del Canal Alto que discurrird en sifon, tenemos la limitacion de no
sobrepasar dicha cota.

Esto anterior implica que donde la rasante del viario sea inferior a dicha cota nos podremos
adaptar a su trazado sin mayor problema, pero donde la rasante del viario sea superior a dicha
cota se debera incrementar la profundidad del Canal Alto respecto a esta ultima (Figura 8).
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Figura 8: En color Cian, en una de las secciones de Agustin de Foxa, posicién estimada
relativa del nuevo Canal Alto respecto al resto de infraestructuras

Concluimos con que aproximadamente, en el tramo entre el P.K. 0+000 de Agustin de Foxa
(Final del tramo de metro en el perfil) y el P.K. 1+110,87 (1+902,29 del perfil de metro) el Canal
Alto puede discurrir en paralelo a la rasante del viario, no obstante a partir de dicho punto hacia
el nudo Malmea, se debe separar en alzado de las otras 3 arterias para no superar la cota
indicada anteriormente.

1.4.4. Depésito de Valdelatas

No se detectan interferencias con otras infraestructuras, al disponer de la totalidad de los
terrenos, segun nos manifest6 el Canal de Isabel Il

Los cruces e hincas de las tuberias para su conexion con el nuevo depoésito, deberan analizar
las afecciones a las carreteras existentes y disponibilidad de suelos, tanto para la disposicion
final de las tuberias, como para la ejecucion de las obras.

El proyecto debera contemplar la viabilidad de aprovechar alguna de las estructuras existentes
del actual depdsito, o bien la demolicion total del mismo.

1.4.5.Interferencia del trazado de las arterias con Metro

Primeramente, para estudiar las interferencias partimos de la seccién tipo prevista de las 4
arterias, su posible disposicion en planta y los condicionantes en cuanto a su perfil longitudinal.
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Como se puede observar en la figura 8 se realiza una ocupacion significativa del vial sobre el
que discurren las conducciones, en este caso Agustin de Foxa, con un ancho entre
alineaciones de 40,00 m.

Existen dos zonas claramente diferenciadas en cuanto a posibles interferencias de las
conducciones con Metro

~—TRAMO A —— TRAMO B -

<

Figura 9: Tramos de diferentes caracteristicas en el trazado

A) Desde el cruce bajo Calle 30 hasta la Estacion n° 2

En este primer tramo, el trazado en alzado del tunel de metro discurre a una profundidad
relativa de entre 18 y 26 metros desde el terreno actual, con lo cual, la prevision es que se
realice la infraestructura mediante métodos de excavacion en tunel clasicos (MTM).
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La interferencia mas significativa que se detecta es la que se produce entre el trazado del
Canal Alto y el tunel de Metro. Debido a la restriccién en alzado del Canal Alto, que no puede
superar la cota de llegada a la almenara de Malmea (726,30), este debe reducir su cota
respecto a la rasante de Agustin de Foxa aproximadamente en el P.K.1+200 del vial, con lo
cual alcanza profundidades relativas desde la rasante de hasta 11,00 m y se acerca a unos
10,00 m del tunel de metro.

Para evitar posibles interferencias en caso de que se realicen primeramente los retranqueos de
las arterias y posteriormente el tinel de Metro en esta zona, se puede plantear una
consolidacion previa del terreno entre el Canal Alto y el futuro tunel y ademas elementos para
la auscultacion de la arteria.

Para la ejecucion de ambas infraestructuras en este tramo se abren tres posibilidades:

1. Se realiza primero la obra de Metro: las interferencias se produciran Unicamente con
las conducciones existentes (se analiza en el apartado de interferencias de Metro)

2. Se realiza primero la obra de retranqueo de las arterias existentes: se deberia analizar
si es necesario actuar sobre el terreno circundante al nuevo Canal Alto para su
proteccion al ejecutar el tunel, a pesar de que prevemos su ejecucion con métodos
clasicos siendo menos agresivo para el terreno circundante que realizarlo empleando
tuneladora (analogamente se analizarian las restantes arterias, aunque la distancia
entre la seccién del tinel y las mismas es bastante mayor, con méas de 15,00 m).

3. Se hace notar que se podrian realizar las dos obras simultdneamente, en este caso al
tener que realizar una excavacion de hasta 11,00 m. para el Canal Alto se podria
estudiar ampliar dicha excavacion al tunel de metro y desde dicha plataforma y con
pantallas ejecutar el tunel.
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B) Desde la Estacion n°® 2 hasta el final de la prolongacion de Agustin de Foxa

- TRAMO B — |

En este segundo tramo, la profundidad relativa del tunel de metro respecto al terreno actual es
muy variable, aunque en una longitud de hasta 500 m. de longitud las profundidades son de 8 a
12 m. con lo cual consideramos la posibilidad de ejecutarlo completamente a cielo abierto o
entre pantallas incluyendo las dos estaciones.

Se abren entonces 2 posibilidades:

1. Se realiza primero la obra de Metro, no se producen interferencias al ser el orden
l6gico de ejecucion “de abajo hacia arriba” de las infraestructuras.

2. Se realiza primero la obra de retranqueo de las arterias existentes: este caso nos
parece muy complicado por cuanto:

e Las arterias se ejecutan sobre los terraplenados del viario en practicamente
toda su longitud, lo cual no debe ser problematico con una adecuada puesta en
obra de los mismos, pero si que puede serlo en caso de actuar bajo los
mismos.

e Probablemente se obligue en tal caso, por parte del Canal de Isabel II, a
realizar refuerzos en las conducciones tales como cimentaciones profundas o
en otro caso a realizar importantes consolidaciones del terreno.

El proyecto de urbanizacion de Infraestructuras Comunes debera contar con los sistemas de
drenaje que correspondan para evitar filtraciones de las tuberias del CYIl a la nueva linea de
Metro.
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1.4.6.Interferencias con la red viaria

En este apartado se quiere hacer notar la gran necesidad de espacio que requiere albergar los
elementos de maniobra y control de estas grandes arterias (Valvulas, desagies, ventosas,
caudalimetros, etc.) que deben ser accesibles desde la via publica, en este caso,
principalmente en la prolongacion de Agustin de Foxa. Para ello se deben realizar camaras que
deben permitir el acceso del personal de mantenimiento y la sustitucion de los elementos de
maniobra y control mediante cubiertas que deben ser registrables.

Dadas las caracteristicas de las infraestructuras a retranquear, el tamafo de estos elementos
de maniobra y sus correspondientes anclajes, requeriran de un importante espacio, por lo que
la coordinacién con el resto de servicios urbanos en planta y alzado es fundamental con objeto
de asegurar que se dispone del mismo para albergar el resto de instalaciones.

Una adecuada disposicion de arquetas y anclajes puede ayudar en este sentido, concluyendo
con que la disposicidn de servicios en la seccion transversal del viario de Agustin de Foxa,
debera coordinarse con el trazado de las tuberias retranqueadas asegurando la viabilidad del
conjunto.

La disposicion final en planta de estas tuberias implicara la generacion de las correspondientes
servidumbres segun lo establecido en la normativa del CYII al respecto.

Igualmente, en lo relativo a plantaciones de arbolado, se deberan tener en cuenta las posibles
afecciones al trazado final de las nuevas arterias.

1.4.7.Tunel de Tres Olivos

Se produce una primera interferencia en la confluencia del tunel de Tres Olivos en el P.K.
0+210 correspondiente al vial Afueras a Valverde Oeste tanto con el nuevo trazado del Canal
Alto como con el nuevo trazado de las 2 ramas del Atazar. En dicho punto la rasante del vial
discurre a la cota 726,26 y la rasante del tunel se ha previsto a la cota 714,10, no obstante, si
estimamos que la clave del tunel se encuentra 6,00 m sobre la cota de rasante tenemos la cota
720,10 unos 6,16 m. por debajo de la rasante del vial. Por tanto, las nuevas arterias deben
discurrir enterradas en este espacio.
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Figura 10: Interferencia Canal Alto y Canal del Atazar con tunel de Tres Olivos

La diferencia de cotas entre el terreno natural (720,90) y la rasante del tunel en dicho punto es
de 6,05 m. con lo cual se podria ejecutar el mismo en dicha zona a cielo abierto o mediante
pantallas.

El principal problema se presenta en caso de realizar primeramente el retranqueo de las
arterias del Canal, ya que seria totalmente aconsejable realizar anteriormente la estructura del
tunel en dicha zona.

En caso de ejecucion primeramente del retranqueo de las arterias sobre el futuro tunel, (hay
que tener en cuenta que la ocupacion en alzado de estas conducciones, aun dejando
Unicamente 2,00 m. de recubrimiento hasta la rasante del viario, seria del entorno de 5,00 m.),
se deberia dejar ejecutado un refuerzo de las mismas en toda la longitud de la afeccién
(alrededor de 40,00 m al estar esviado el cruce) conformando por ejemplo una estructura
enterrada autoportante que permitiese realizar la obra del tunel con posterioridad.

En el P.K. 180 del vial Afueras a Valverde también se produce la interferencia del Canal de
Santillana existente con el tunel de Tres Olivos. No se podra ejecutar el Tunel de Tres Olivos
hasta que esté sin servicio el Canal de Santillana existente y para ello debe estar ejecutado el
nuevo retranqueado.
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Figura 11: Interferencia Canal de Santillana actual con tunel de Tres Olivos

También el nuevo Canal de Santillana en su trazado cruza la planta del tunel de Tres Olivos en
el entorno del P.K. 0+090 de la calle Afueras a Valverde este, no obstante, en dicho punto la
rasante del vial (casi coincidente con el terreno actual) con respecto a la clave del tunel tiene
una diferencia de cotas de 12,50 m, con lo cual, en caso de realizarse la estructura en tunel
posteriormente a la nueva arteria, se puede plantear Unicamente realizar consolidaciones del
terreno entre tunel y conduccion.
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Figura 12: Interferencia nuevo Canal de Santillana con tunel de Tres Olivos

Dado que la manzana de cierre de Agustin de Foxa (manzana R/T16) esta remitida a Estudio
de Detalle, se analizara la posibilidad y conveniencia de modificar su configuraciéon para
viabilizar la resolucion de interferencias entre la ejecucion del retranqueo de las arterias del
Canal de Isabel, Il el tunel de Tres Olivos y la infraestructura de Metro

1.4.8.Alcantarilla calle Agustin de Foxa

Para conseguir desaguar las nuevas arterias del Canal de Isabel Il se necesitaria una cota
absoluta minima de aproximadamente 714,00 en el eje Agustin de Foxa.

Esta prevista la ejecucion de una alcantarilla visitable que partiendo de las inmediaciones del
Nudo Norte, discurre a lo largo del eje Agustin de Foxa hasta la Calle Afueras a Valverde,
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donde gira hacia el este para cruzar bajo las vias del Ferrocarril en dicho entorno hacia el
tanque de laminacion anti DSU en el entorno del aeropuerto. Esta alcantarilla recoge la practica
totalidad de las aguas pluviales al Norte de Calle 30.

Figura 13: Trazado de la Alcantarilla principal Fuencarral Malmea

Se debe definir en el proyecto de urbanizacion dicha alcantarilla, pero para determinar la cota
disponible de desagiie puede estimarse la profundidad minima que debe alcanzar para su paso
bajo las vias del Ferrocarril. Del levantamiento topografico se extrae que la cota de la
plataforma de vias en dicha zona es aproximadamente la 715,80, si estimamos un
recubrimiento desde la clave de la alcantarilla de 8,00 m tendriamos disponible la cota 705 para
el desagtie.

Podemos concluir en este caso con que es viable el desagiie por gravedad de los retranqueos
de las arterias del Canal de Isabel II.

No obstante lo anterior, a efectos constructivos se debe tener en cuenta que esta alcantarilla en
alzado debera discurrir de forma general entre las nuevas arterias y el tinel de metro y que por
tanto su ejecucién (mina, cielo abierto,...) debera coordinarse con ambos.
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Figura 14: Seccién donde se pone de manifiesto la necesidad de coordinar la ejecucion de la
alcantarilla principal con el resto de las infraestructuras

1.4.9. Plataforma de Agustin de Foxa. Disponibilidad de terrenos

Como es evidente, para la ejecucion de las nuevas arterias es necesario disponer de la
plataforma del vial prolongacion de Agustin de Foxa en toda su longitud, y que por tanto para
su construccion se deberan haber obtenido previamente los terrenos que permitan crear dicha
plataforma.

Dichos terrenos deberan estar libres de ocupaciones y previamente descontaminados en el
caso que asi se requiera.
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1. IDENTIFICACION PRELIMINAR INTERFERENCIAS EN
INFRAESTRUCTURAS COMUNES

1.1. INTRODUCCION

El apartado 14.1.5 “Obligaciones de los propietarios y asignacion de aprovechamientos” de la
Memoria General de la MPG establece el conjunto de las cargas urbanisticas imputables a los
propietarios de suelo, entre las que se incluyen las denominadas Cargas Comunes a todos los
ambitos o Infraestructuras Comunes.

La complejidad del modelo de ordenacion de la MPG, la heterogeneidad de las redes publicas
que la estructuran y el fraccionamiento del territorio ordenado en cuatro nuevos ambitos de
actuacion y suelos exteriores destinados a redes publicas, implica que resulte necesario
asegurar el suministro de las redes de servicios y las adecuadas conexiones con las redes
existentes en todas las etapas. Se trata de las redes y conexiones comunes que garantizan la
viabilidad de los ambitos, asi como la independencia funcional de unos respecto al resto, de
manera que la puesta en marcha o el grado de desarrollo y avance de unos no afecte a los
demas. La MPG identifica a tal fin redes de suministro de los distintos servicios (agua, riego,
energia eléctrica, gas, comunicaciones, etc.) y redes de movilidad, que garantizan la
funcionalidad de los cuatro ambitos desde el punto de vista del trafico rodado, el transporte
publico y la accesibilidad de las principales redes de infraestructuras viarias existentes en la
zona (Calle 30, M11, A1, M-607, M-603 y M40) (en adelante, las “Cargas Comunes”).

1.2. DESCRIPCION DE LAS INFRAESTRUCTURAS COMUNES

Las infraestructuras comunes son las siguientes:
1.2.1.Conexion con las vias de servicio del nudo norte

Se plantean diversas actuaciones de conexion para resolver la accesibilidad al nudo Norte del
nuevo desarrollo y de las areas urbanas existentes. Fundamentalmente se trata de conexiones
a las vias de servicio norte y sur del tronco central de Calle 30 / M-11, asi como el entronque
del Nudo Norte con el cubrimiento del Paseo de la Castellana. Estas conexiones de entrada y
salida de las vias principales se sitian en el APE 05.31 Centro de Negocios Chamartin y en el
APE 08.20 Malmea-San Roque-Tres Olivos. Las conexiones permiten la entrada desde Calle
30, M-11 y M-607, y la salida con direccion a Calle 30, M-11, M-607 y A-1.

De estas conexiones, soélo el enlace con la via de servicio norte de Calle 30 / M-11 esta
incorporado a las infraestructuras comunes, ya que permite la conexion del eje viario
comun de Agustin de Foxa con las vias de alta capacidad.

No forman parte de las Infraestructuras comunes las referidas a continuacion, que se describen
para mejor comprension del funcionamiento del Nudo Norte y las conexiones desde los nuevos
Ambitos

e Las conexiones a la via de servicio sur de Calle 30 / M-11 estan incluidas en las obras
de urbanizacion del APE 05.31 Centro de Negocios Chamartin. Estos enlaces a la
calzada sur de Calle 30 / M-11 desde el Centro de Negocios, permitiran también la
conexion de los autobuses tanto desde el area de La Paz, como desde el viario del
nivel inferior de Agustin de Foxa con carril bus desde el Intercambiador de Chamartin.

e Por ultimo, en la actuacién del Nudo Norte (fase 2), responsabilidad del Ayuntamiento
de Madrid, se incorporan otras actuaciones como el tunel Paseo de la Castellana —
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Calle Llano Castellano bajo el nudo Norte, el puente de la M-607 a Llano Castellano y
la adecuacion del entronque del nudo con el cubrimiento de Castellana.

En la siguiente figura se pueden observar todas las actuaciones (fase 2) del Nudo Norte, asi
como las conexiones integradas en las Infraestructuras Comunes y las correspondientes a la
urbanizacion del APE 05.31.

AMPLIAGION DE TABLEROS
SOBRE VIAS FERREAS - FASE 1

AMPLIACION DE TABLEROS SOBRE |
VIAS FERREAS - FASE 2

| AVPLIAGIEN DE TABLEROS
SOBRE VIAS FERREAS - FASE 2

Figura 1. Conexién con Nudo Norte.

1.2.2.Conexion con nudo de Fuencarral

Bajo la interseccion del eje viario de Santo Domingo de la Calzada y la prolongacion de la calle
Antonio Cabezoén, se propone un paso inferior que permita la conexién con el acceso al nudo
de Fuencarral. Este paso permite independizar los flujos procedentes del nudo de Fuencarral y
los del eje transversal sobre el puente de Santo Domingo, que constituye un acceso principal
para Las Tablas.
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Figura 2. Planta del Paso inferior de Santo Domingo de la Calzada.
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Figura 3. Posibles secciones alternativas del Paso inferior de Santo Domingo de la Calzada.

1.2.3.Eje longitudinal de Agustin de Foxa y Antonio Cabezén

Figura 1. Viario comun de Madrid Nuevo Norte.

Este viario define la prolongaciéon de la actual calle Agustin de Foxa desde la Estacion de
Chamartin hasta la prolongacion de la calle Afueras de Valverde existente y constituye el eje
principal de la red viaria comun a todas las areas de planeamiento. Este eje incluye la conexion
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viaria entre la calle Agustin de Foxa y el eje del Puente de Santo Domingo a través de la calle
Antonio Cabezon, y su conexion con el nudo de Fuencarral.

Existen otros elementos de viario comun asociados al eje de Agustin de Foxa:

e La prolongacion de la calle Padre Francisco Palau y Quer para dar acceso a la estacion
de Chamartin desde el Paseo de la Castellana a través de la calle Agustin de Foxa.

e Conexion del nudo Norte con el eje de Agustin de Foxa a través de un viario comun al
norte de Calle 30, en la zona adyacente al barrio Virgen de Begoniia.

e El puente de la calle Agustin de Foxa sobre Calle 30 y sobre el cubrimiento de las vias
del ferrocarril permite situar los estribos fuera de las estructuras anteriores. La luz total
entre estribos es de 139 m, de forma que se eviten también las canalizaciones de
abastecimiento del Canal de Isabel Il en el entorno del Nudo de Malmea. El ancho de
tablero es de 40m, dando continuidad a la calle Agustin de Foxa.
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Figura 5. Planta del puente de la calle de Agustin de Foxa sobre Calle 30 y las vias del FC.

Existen, asimismo, infraestructuras que no son comunes a todos los ambitos que, sin embargo,
afectan al eje viario comun de Agustin de Foxa, y que por lo tanto precisan de una coordinacion
de ejecucion. Es el caso del viario subterrdneo bajo la calle Agustin de Foxa en el APE 05.31
Centro de Negocios Chamartin, incluida la estructura de sostenimiento del futuro
intercambiador de autobuses de Chamartin. Estas infraestructuras son parte de las obras de
urbanizacion del mencionado APE.
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VIARIO EN SUPERFICIE DE
— AGUSTIN DE FOXA -
INFRAESTRUCTURAS COMUNES
/
f

/

| NvEL INFERIoR 0E
| AGUSTIN DE FOXA-
| APE 05 31 CENTRO DE NEGOCIOS

Figura 6. Seccion transversal de Agustin de Foxa en el APE 05.31 Centro de Negocios.

1.2.4.Puente de Santo Domingo de la Calzada

El puente de Santo Domingo de la Calzada establece la conexion entre Las Tablas y Tres
Olivos a través de las vias al norte del ambito. Esta infraestructura dispone de carril bus en
ambos sentidos dentro de la seccion transversal prevista.

La estructura de paso une las vias existentes Calle Monasterio de Arlanza y Avenida Santo
Domingo de la Calzada, como puede verse en la siguiente figura. Este puente dispone de una
seccion de tablero de 33 metros de ancho.

Figura 7. Planta de Puente de Santo Domingo de la Calzada.

1.2.5.Redes de servicios comunes

Las redes de servicio comunes a todas las areas de planeamiento garantizan la conexion de
las mismas con las redes generales de la ciudad de Madrid. Es decir, cada area de
planeamiento, independientemente del resto, puede conectarse a las redes de servicios
urbanos generales de la ciudad mediante las redes de servicio comunes, por tanto, permitiendo
el desarrollo independiente de todas las areas.
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e Estas redes comunes incluyen las redes de abastecimiento de agua potable, agua
regenerada, saneamiento, gas, energia eléctrica y telecomunicaciones. Dentro de
estas redes de servicios comunes se incluyen las conexiones a la red de
abastecimiento de agua potable del Canal de Isabel Il en Plaza de Castilla y el Canal
del Atazar, asi como la conexioén a la red de saneamiento. SANEAMIENTO

Para dotar de saneamiento al viario de las Infraestructuras comunes a todas las areas de
planeamiento, de manera que sea viable la ejecucion por fases de los diferentes sectores sin
necesidad de afectar al resto de ambitos, son necesarias las instalaciones que se describen a
continuacion.

o Sur de Calle 30

La ejecucion de la red asociada al viario comun y su conexion con la red de
saneamiento existente en los APR 05.10 “Estacion de Chamartin® y APE 05.31
“Centro de Negocios Chamartin”.

o Norte de Calle 30

La recogida del saneamiento generado en la zona norte de la Calle 30 se articula
mediante un colector que recorre toda la calle Agustin de Foxa y conecta con el
nuevo emisario que se situa bajo el tunel Tres Olivos — Las Tablas que forma parte
de la conexién exterior de saneamiento de la cuenca norte de la Calle 30

Este nuevo emisario que conecta con la depuradora de Valdebebas se
predimensiona como un tubular 21800 mm, con cuna o bien una galeria visitable
con capacidad equivalente de acuerdo con la normativa del Ayuntamiento de
Madrid. Asimismo, se proyecta un nuevo tanque de tormentas anti-DSU de 20.000
m3 a ubicar en las inmediaciones del aeropuerto y se dota de capacidad de
tratamiento suficiente a la depuradora de Valdebebas. Esta conexion exterior de
saneamiento de la cuenca al Norte de la Calle 30, es una infraestructura
compartida entre los ambitos APE 05.31, APE 08.20 y APE 08.21..

Resulta necesario coordinar la ejecucion de la red de saneamiento de las
Infraestructuras Comunes, con la ejecucion de la conexion exterior de
saneamiento (compartida entre los tres ambitos con suelo al Norte de la Calle 30),
para permitir la conexion de la red comun.

o Otras conducciones

Ademas de las conducciones mencionadas, es necesario instalar las
conducciones necesarias en los viarios incluidos en las Infraestructuras Comunes
a todas las areas de planeamiento.

Los proyectos de urbanizacion deberan incluir un modelo de la red aguas abajo para
determinar la viabilidad de la conexion a la red general.

e ABASTECIMIENTO

Para dotar de abastecimiento de agua potable al nuevo desarrollo de manera que sea viable la
ejecucion por fases de los diferentes ambitos sin necesidad de afectar al resto de los mismos,
son necesarias las instalaciones que se describen a continuacion.

o Conexion a la red existente
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Para poder transportar el caudal demandado a la zona de consumo, se deben
realizar las siguientes conexiones a la red de abastecimiento existente:

- Conexion principal de 81400 mm a la conduccion de salida de la Estacion
Elevadora de Plaza de Castilla.

- Conexion secundaria de 81200 mm en la arteria de interconexion entre las
Ramas Derecha e lzquierda del Canal del Atazar, proxima a la calle de
Monasterio de Arlanza.

Ambos puntos de conexién quedan unidos mediante una conduccion de 800 mm
que atraviesa la actuacion de norte a sur y discurre por espacios libres publicos no
edificables, fundamentalmente la Calle Agustin de Foxa. A partir de la conducciéon
@800, se situa una derivacion hacia el APE 08.21 “Las Tablas Oeste” de 250 mm
de diametro por el viario que une la calle Monasterio de Arlanza y la avenida de
Santo Domingo de la Calzada.

o Otras conducciones

Ademas de las conducciones mencionadas, es necesario instalar las
conducciones necesarias en los viarios incluidos en las Infraestructuras Comunes
a todas las areas de planeamiento.

e AGUA REGENERADA

Para dotar de abastecimiento de agua regenerada al desarrollo Madrid Nuevo Norte de manera
que sea viable la ejecucion por fases de los diferentes ambitos sin necesidad de afectar al resto
de los mismos, son necesarias las instalaciones que se describen a continuacion.

o Conexion a la red existente

La conexion a la red de agua regenerada existente se debe realizar en el deposito
existente de Montecarmelo, de donde parte una conduccion de diametro 300 mm
hacia el nuevo depésito de agua regenerada de 900 m3 a ejecutar al norte de
Calle 30.

o Red de distribucion

Desde el deposito se da servicio a todos los ambitos de desarrollo mediante una
conduccién de 300 mm de diametro que se ubica en la calle Agustin de Foxa. La
conexion con el APE 08.21 “Las Tablas Oeste” de produce a través del Puente de
Santo Domingo de la Calzada mediante una conduccién de 160 mm de diametro.

o Otras conducciones

Ademas de las conducciones mencionadas, es necesario instalar las
conducciones necesarias en los viarios incluidos en las Infraestructuras Comunes
a todas las areas de planeamiento.

o Retranqueos de las conducciones existentes

Existe una conduccion de agua regenerada que cruza el ambito de este a oeste
por el paso inferior existente bajo el futuro Puente de Santo Domingo de la
Calzada. Es necesario retranquear dicha conduccion por los viarios incluidos en
las Infraestructuras Comunes a todas las areas de planeamiento.
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e ENERGIA ELECTRICA

Para dotar a Madrid Nuevo Norte de energia eléctrica de manera que sea viable la ejecucion
por fases de los diferentes ambitos, son necesarias las instalaciones que se describen a
continuacion.

o Subestaciones

En base a la prevision de potencia activa prevista se estiman necesarias 2
subestaciones. La primera subestacién se ubicaria al norte de la actuacion y
abasteceria a los sectores de las Tablas, Malmea-San Roque-Tres Olivos. La
segunda subestacion se situaria al sureste de la actuacion y alimentaria los
sectores de la Nueva estacion de Chamartin y Centro de Negocios.

Se considera la demolicion de la subestacion existente en C/Bambu esquina Av.
de Pio XILI.

o Canalizaciones

Como sistemas comunes de la infraestructura eléctrica se consideran todas las
canalizaciones necesarias bajo la red viaria de las Infraestructuras Comunes a
todas las areas de planeamiento.

o Retranqueos de las conducciones existentes

Es necesario retranquear cuatro lineas de suministro eléctrico al ejecutarse las
obras correspondientes a las Infraestructuras Comunes.

e GAS

Para dotar al nuevo desarrollo de infraestructura de gas de manera que sea viable la ejecucion
por fases de los diferentes ambitos, son necesarias las instalaciones que se describen a
continuacion.

o Conexion a la red existente

La red prevista se conecta con la red existente en cuatro puntos. Dichas
conexiones se realizan por medio de una tuberia de 8” que va recorriendo todo el
ambito. Asimismo, se proyectan cinco estaciones de regulacion de presion ERM
de alta a media presion, una por cada unidad de ejecucidén. A partir de dichas
estaciones de regulacién se distribuye la red de gas para las parcelas de la
urbanizacion.

o Oftras conducciones

Ademas de las conducciones mencionadas, es necesario instalar las
conducciones necesarias en los viarios incluidos en las Infraestructuras Comunes
a todas las areas de planeamiento.

o Retranqueos de las conducciones existentes

Las afecciones a los gasoductos existentes al ejecutarse las Infraestructuras
Comunes de la Urbanizaciéon corresponden con modificaciones puntuales de la red
que debe retranquearse al ejecutarse los APE 05.31 “Centro de Negocios
Chamartin” y APE 08.20 “Malmea — San Roque — Tres Olivos”.
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e TELECOMUNICACIONES

Para dotar al desarrollo urbanistico de infraestructura de telecomunicaciones de manera que
sea viable la ejecucion por fases de los diferentes ambitos, son necesarias las instalaciones
que se describen a continuacién. Adicionalmente, se efectian los retranqueos de otras
compafias de telecomunicaciones distintas de Telefonica cuyas infraestructuras se ven
afectadas por la nueva ordenacion.

o Infraestructura comun

La canalizacion principal (18x & 63 mm) desde la arqueta tipo “D” en la calle Llano
Castellano hasta la arqueta tipo “D” proxima a la calle Nuestra sefiora de Valverde,
asi como la infraestructura de otras companias, distintas de Telefonica, afectadas
por el retranqueo de la galeria de servicios.

o Otras conducciones

Ademas de las conducciones mencionadas, es necesario instalar las
conducciones necesarias en los viarios incluidos en las Infraestructuras Comunes
a todas las areas de planeamiento.

1.3. ANALISIS DE INTERFERENCIAS

A continuacion, describimos, de manera preliminar, las interferencias que se producen y deben
ser tenidas en cuenta para la redaccion del proyecto constructivo de Infraestructuras Comunes.

1.3.1.Interferencias de Caracter general

Las infraestructuras comunes, por su caracter y porque deberan ejecutarse desde el inicio,
deberan tener en cuenta los siguientes condicionantes en cuanto a coordinacion e
interferencias:

e Incluiran un estudio técnico, temporal y econémico de las Afecciones a edificaciones y
construcciones existentes (no incluidas en los ambitos), con un apartado especifico
para el desalojo (parcial y total) de las instalaciones de la EMT de Fuencarral por su
especial relevancia.

e Incluiran un estudio de instalaciones y servicios afectados, incluyendo la reposicion, el
mantenimiento de redes que exceden al propio ambito, situaciones temporales, etc.

e Relacion de parcelas necesarias para ejecucion de obras

e Estudios de Caracterizacion de suelos potencialmente contaminados que correspondan
por su posible implicacion en los plazos de ejecucion

e Acceso temporal a Estacién de Cercanias existente y mantenimiento de redes de
servicios

e Accesos a Estacién de Chamartin durante la ejecucion de las obras
e Acceso temporal a Nudo Hidraulico de Malmea y mantenimiento de redes en servicio

e Planificacion temporal, afecciones y necesidad de disponibilidad de parcelas de
Subestaciones Eléctricas u otras redes de suministro (deposito de aguas regeneradas,
etc.)
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1.3.2.Movimiento de tierras y viario

Analizamos en este punto las interferencias y necesidades de coordinacion entre proyectos
para la ejecucion de los viales correspondientes a las infraestructuras comunes.

En el primer tramo de la calle Agustin de Foxa el vial discurre sobre la estructura del nivel -1 en
aproximadamente 1.100 m. con las interferencias que ya se han descrito en el punto
correspondiente.

Una vez, discurriendo hacia el Norte se abandona la estructura del nivel -1, encontramos otra
nueva estructura, que se analiza mas adelante, el puente de Agustin de Foxa sobre la Calle 30.

Una vez cruzada la Calle30, el viario ya se debe conformar sobre desmontes y terraplenes y
las principales interferencias en cuanto a movimiento de tierras que nos encontramos son las
siguientes:

Arterias existentes del Canal de Isabel |l

Una vez superado el estribo norte del puente de Agustin de Foxa, alrededor del P.K. 1+800 del
vial, en principio se debe realizar un importante terraplén que afectara al Canal y Arterias del
Este, con lo cual se debera consultar con el Canal de Isabel Il como proteger y hacer
accesibles dichas conducciones (podria plantearse la ampliacion del puente de Agustin de
Foxa o incluso la ejecucion de una nueva estructura a continuacion que permita no terraplenar
sobre su trazado y dejar accesibles las conducciones)

J—F’ASO ELEVADO AGUSTIN DE FOXA

I-GALZADA CALLE 30

_ pu—
— TERRAPLEN A EJECUTAR
IRIL
r‘/
| )
n ~

Figura 8. Terraplén con afeccion al Canal y Arterias del Este

En el P.K. 1+550 se produce la interferencia con las actuales arterias del Canal del Atazar y del
Canal Alto. En dicho punto la rasante del viario es practicamente la correspondiente al terreno
actual con lo que para realizar la explanacion se debera analizar como se protegen las arterias
(paso de maquinaria pesada...)

En el P.K. 1+300 nuevamente se produce el cruce de las mismas arterias con el trazado del
vial, no obstante en este caso al preverse un desmonte de 3,78 m. se debe determinar con
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exactitud el trazado en alzado de las arterias en dicha zona para determinar si es o no viable
realizar dicha excavacion en funcion de su profundidad. En caso de que sea viable realizar el
desmonte sin afectar a las actuales arterias, se deberian, de acuerdo con el Canal de Isabel Il
proteger ante el paso de maquinaria.

Deposito del Olivar

Se debe analizar en el P.K. 1+380 la posible afeccién que produciria la conformacion del vial en
zona de la esquina Noreste del actual depdsito del Olivar al discurrir aproximadamente a 7,00
m. en planta del trazado. En este punto se produce un desmonte en el eje del vial de 3,68 m.
respecto al terreno actual. Hay que tener en cuenta que es necesario finalizar el retranqueo de
las arterias del Canal de Isabel Il, que discurren por el vial, para poder demoler el deposito del
Olivar.

Tunel de Tres Olivos

Al final de la prolongacion de Agustin de Foxa, en la interseccion con la calle Afueras a
Valverde, nos encontramos con el tunel Tres Olivos-Las Tablas. En dicho punto la rasante
prevista del viario es la 725,26 y la que se obtiene del perfil longitudinal de la rasante del tunel
la 711,20, considerando que la clave del futuro tunel esté a cota 711,20+6,00 = 717,20
dispondriamos de una diferencia de cotas relativa entre rasante del vial y clave de tunel de 8,06
m.

Atendiendo al perfil longitudinal del vial en dicho punto la cota de rasante se consigue
terraplenando 2,87 m. concluimos con que el tunel en este tramo tendria una diferencia de
cotas entre su clave y el terreno natural de 5,19 m.
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Figura 9. Perfil longitudinal previsto en la calle Afueras a Valverde en su interseccion de
Agustin de Foxa y posicion relativa con el Tunel de Tres Olivos

Como ya se habia indicado en el presente documento al estudiar la afeccion entre el tinel de
Tres Olivos y las nuevas arterias del Canal de Isabel I, se aconsejaba dejar ejecutado bajo las
mismas (canal Alto y ambas ramas del Canal del Atazar) el tramo de estructura del tanel Tres
Olivos Las Tablas.
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También se considera adecuado, ante las dificultades que podria conllevar la ejecucion del
tunel bajo el vial Afueras a Valverde, continuar la estructura a cielo abierto o mediante la
ejecucion de pantallas, a lo largo de la calle hasta que el trazado del tunel, que debe
incrementar su profundidad para cruzar bajo la actual playa de vias, se pueda realizar en tunel
por métodos tradicionales. En la siguiente figura se propone el tramo de estructura a dejar
ejecutado previamente a la conformacion del vial.

Canal de Santillana agtual

Nueva kama este Canal deliAtazar |
Nueva fama oeste Canal dal| Atazar
Nuevo €anal Alto
“" Nuevo Canal de Santillana

3

e Y -
(= TRAMO A EJECUTAR PREVIAMENTE——m=-y
- 100.00 -
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Figura 10: Planta y perfil longitudinal del tramo propuesto de estructura del tinel Tres Olivos-
Las Tablas a ejecutar de forma adelantada al viario y al retranqueo de arterias del Canal de
Isabel Il

A partir de este tramo y hacia Las Tablas, el tunel se puede continuar, realizando el avance
desde la estructura ya construida.
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En el ultimo tramo, el viario correspondiente a las infraestructuras comunes es el inicio Norte de
la calle Antonio Cabezon. En este tramo la principal interferencia que se produce es con el
tunel de entrada/salida del Nudo de Fuencarral, con la conexién con el puente de Santo
Domingo y con el trazado del Canal de Santillana existente y nuevo.

Viario en prolongacién del Paseo de la Castellana

Respecto al vial que parte del actual Nudo Norte en prolongaciéon con el futuro paso inferior del
Paseo de la Castellana y que se une a la calle Agustin de Foxa en la zona adyacente al barrio
de Begoria se producen afecciones con las arterias actuales y futuras del Canal de Isabel Il

Figura 11: Afeccion a arterias existentes del Canal de Isabel Il en el viario prolongacion
Castellana hacia Agustin de Foxa

Como puede apreciarse en la figura, la interferencia se produce con las conducciones de
interconexiéon entre el Nudo Malmea y el deposito del Olivar y con las conducciones de salida
del deposito hacia el Paseo de La Castellana.
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Figura 12: Nuevas conducciones del Canal de Isabel Il a ejecutar bajo el viario prolongacion
Castellana hacia Agustin de Foxa

Las nuevas arterias deberan tenerse en cuenta tanto en planta como en alzado para la
ejecucion de estos viales correspondientes a infraestructuras comunes, como para su
coordinacion con el paso inferior prolongacion del paseo de la Castellana.

1.3.3. Alcantarillas generales de saneamiento bajo el viario correspondiente a las
infraestructuras comunes

Se incluirse en el presente punto por las interferencias que se pueden producir si no se tiene en
cuenta su ejecucién coordinada con el resto de las infraestructuras comunes.

Se deberan analizar los tramos de alcantarilla visitable que discurre paralelamente a los viarios
de las infraestructuras comunes, estas infraestructuras de saneamiento unitario son el desague
de practicamente la totalidad de la parte norte del desarrollo. Ya se ha indicado en el apartado
correspondiente que es imprescindible la coordinacion con la ejecucion de los retranqueos de
las arterias del Canal de Isabel Il y la nueva linea de Metro.
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Figura 13: Trazado de las alcantarillas principales de saneamiento bajo los viales comunes en
la zona al norte de Calle 30

La alcantarilla que discurre por la prolongacion de Agustin de Foxa lo hara a una cota inferior a
la de los retranqueos de las arterias del Canal de Isabel Il (y permitird su desagle por
gravedad), pero a una cota superior al trazado en alzado de Metro.

Es evidente que si primero se ejecuta el retranqueo de las arterias y posteriormente la
alcantarilla, se deberan analizar las posibles implicaciones de la ejecucion a cielo abierto o en
mina sobre las primeras.

1.3.4.Aduccion de abastecimiento

La arteria de aduccion de abastecimiento para la totalidad del desarrollo tiene un diametro de
800 mm y su material es fundicién ductil, este diametro es el requerido por el Canal de Isabel Il
para suministrar agua potable al conjunto del desarrollo.

El trazado parte de una conduccién existente de Hormigéon (HC) de diametro 1.250 mm. que
parte de la conduccion de salida de la estacion elevadora de Plaza Castilla (1.400 mm. HC).

Posteriormente se prevé que discurra principalmente a lo largo del eje Agustin de Foxa hasta
alcanzar su final al Norte del desarrollo, y por ultimo lo hace por la calle Antonio Cabezon hasta
tomar la calle Nuestra sefiora de Valverde donde conecta a la arteria de diametro 1.200 mm.
HC de interconexién de las ramas Este y Oeste del Canal del Atazar.

CONEXION PRINCIPAL
PLAZA DE CASTILLA

CONEXION SECUNDARIA
CALLE MONASTERIO DE ARLANZA
4

/4

Figura 14: Trazado de la tuberia de aduccion FD 800 mm.
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En su primer tramo al entrar en el desarrollo se produce una importante interferencia, que ya se
ha desarrollado en este documento en el apartado correspondiente al nivel-1, con la estructura
del mismo y con la futura linea de Metro en la nueva estacion Centro de Negocios.

Se debe determinar cudl sera el trazado 6ptimo que permita minimizar las afecciones
estructurales y la funcionalidad del nivel -1 con la explotacion de la arteria.

Otra importante afecciéon se produce en el cruce de Agustin de Foxa sobre la Calle 30, en este
punto nos encontramos con las siguientes infraestructuras:

v" Nuevo paso superior Agustin de Foxa: cota prevista de rasante 740,12
v' Calzadas de Calle 30: cota media de rasante 732,50

v Linea de Cercanias: cota de rasante 721,00

v" Tunel de Metro: cota superior clave 713,30

En estas condiciones, y teniendo en cuenta que a lo largo de Agustin de Foxa la conduccion,
tras abandonar la zona de afeccion del nivel -1, discurriria a una cota inferior, pero en el
entorno de la cota actual de la rasante de la Calle 30, se deben analizar con el maximo rigor las
interferencias constructivas y de explotacion que se produciran entre las diferentes
infraestructuras.

El paso de una conduccion de esta importancia bajo y sobre estas infraestructuras de
transporte hace que se precise disponer elementos de maniobra (Valvulas de corte y
desagles) a la entrada y a la salida del cruce, y ademas que estos sean de facil acceso desde
superficie.

Tengamos en cuenta que, si se decide que el trazado de la conduccion, como parece logico,
discurra bajo la actual linea de Cercanias C-8, se deberia acudir a una cota en el entorno de la
713,00 y compatibilizar el trazado en planta con el tunel de la nueva linea de Metro. Al estar a
esta profundidad, previsiblemente se precise en esta zona albergar la conducciéon en una
galeria de servicios que, por otra parte, se deberia ejecutar utilizando métodos tradicionales de
construccioén de tuneles.

Otra posibilidad es que el trazado discurra embebido (celosia o similar) por el tablero del
puente del Paso superior de Agustin de Foxa, realizando algun tipo de cajon de servicios
compatible con la estructura. Este punto es delicado por cuanto se debe poder garantizar el
acceso y mantenimiento posterior de las conducciones por parte del Canal de Isabel Il que en
este caso debera dar la viabilidad y condicionantes para ello. Por otra parte los efectos de
eventuales sobrepresiones provocados en fase de explotacion deberian tenerse en cuenta en
el calculo de la estructura como un importante esfuerzo longitudinal al tablero.

Una vez pasado este punto, que es en principio el mas conflictivo de todo el trazado, la arteria
discurrira soterrada por las plataformas de los viales a una profundidad relativa de unos 3,00,
3,50 metros.

En el entorno del nudo de Malmea, se produce la interferencia en dos puntos de la tuberia de
aduccion con las actuales arterias del Canal de Isabel Il a retranquear, canal del Atazar y Canal
Alto (P.P.K.K. 1+310 y 1+550). En este caso, al estar prevista la rasante definitiva de la calle a
una cota similar a la del terreno actual se producira previsiblemente la interferencia fisica. No
obstante lo anterior si la tuberia de aduccion se ejecuta posteriormente al retranqueo de las
arterias, no se produciria la misma. Analogamente ocurre con el Canal de Santillana actual y la
tuberia de aduccion en el entorno del estribo Oeste del paso superior de Santo Domingo (P.K.
250 del vial).

BOCM-20210816-7



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

B.O0.C.M. Nim. 194 LUNES 16 DE AGOSTO DE 2021 Pag. 195

IDENTIFICACION PRELIMINAR INTERFERENCIAS EN INFRAESTRUCTURAS COMUNES

Respecto al tunel de Tres Olivos, como ya se ha indicado, no se presentaran problemas de
interferencia con la aduccion si se ejecuta primeramente la estructura del mismo en el entorno
de Agustin de Foxa con la Calle Afueras a Valverde como ya se ha recomendado para
diferentes actuaciones en este documento.

Figura 15: Trazado de la tuberia de aduccion FD 800 mm. en la zona de afeccion del futuro
tunel de Tres Olivos-Las Tablas
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1.3.5.Estructuras

Puente Agustin de Foxa

Se trata de un puente con un ancho de 40,00 m y una longitud estimada entre estribos de
139,00 m.

Figura 16: Ubicacion en planta del puente de Agustin de Foxa sobre la Calle 30 e
infraestructuras afectadas

Para la realizacion de la cimentacion profunda del puente se debera tener en cuenta la posible
afeccion de la misma a las siguientes infraestructuras:

Calle 30: En caso de que no se pueda establecer ningun apoyo intermedio, dada la
complicacion de espacio en los movimientos en esta zona, el puente tendra una luz libre en
cualquier caso superior a los 100,00 metros con lo cual cualquier solucién estructural sera de
caracter singular. Adicionalmente tiene que coordinarse con la ejecucion de la Fase-I del Nudo
Norte (actualmente en fase de ejecucion) por la ampliacion de las estructuras existentes, y la
Fase Il correspondiente a las conexiones del Centro de Negocios.

Linea C-8 Cercanias: El trazado en este entorno se produce bajo la Calle 30, a una cota
relativa de -11.5 m. el trazado de la linea forma un angulo de unos 40 grados con el futuro eje
de la calle Agustin de Foxa, lo que provoca que se produzcan interferencias en la ubicacién de
los estribos, sobretodo en la zona sur, ya que para evitar la cimentacion sobre las vias seria
necesario desplazar el estribo mas al sur y entonces se deben resolver interferencias con la
estructura del nivel -1 y los carriles de salida hacia Calle 30 desde el mismo.
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Nueva linea de Metro: a una cota inferior (clave prevista del tunel a aproximadamente a unos -
19 m.) discurre la futura linea de Metro. Previsiblemente se producira la interferencia de las
cimentaciones profundas del puente con el tunel cuyo ancho previsto es de 10,00 m (mas la
zona de afeccioén para la eventual ejecucion de pilotes y/o pantallas)

Arteria y canal del Este: Esta afeccién se produciria en el estribo Norte que no se podria
desplazar en dicha direccion al afectar a estas infraestructuras.

Aduccion FD 800 mm: Esta arteria, como ya se ha indicado en el punto correspondiente, puede
discurrir o bajo la linea de cercanias paralelamente a metro, entendemos que albergada en una
galeria de servicios, 0 se puede plantear sobre el puente. En cualquier caso, se trata de una
interferencia importante puesto que o afecta a la cimentacion sumandose a los problemas que
se estan describiendo o afecta al calculo y disefio del viaducto.

Cubrimiento de vias: El cubrimiento de vias del APE 05.31 Centro de Negocios, se extiende
hasta el borde Calle 30 y por tanto hasta este puente. Estos proyectos deben estar
coordinados, tanto para la ubicacion del estribo como en lo referente a cotas y rellenos.

Es necesario en este punto la coordinacion en detalle de todas las infraestructuras que
confluyen en esta zona para poder determinar la ubicacién de los estribos y disefiar la
cimentacion el puente, siempre tomando como premisa la inviabilidad de proyectar apoyos
intermedios.

Puente de Santo Domingo de la Calzada

El puente principal se prevé con una longitud de aproximadamente 214 metros y una anchura
de 33,00 m.

El puente cruza sobre la playa de vias del Ferrocarril y se debera analizar la ubicaciéon de
apoyos intermedios, compatibles con la seguridad y el trafico ferroviarios, dada la gran longitud
a salvar.

,-iT'i;ﬁii\’m““‘
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Figura 17: Paso superior Santo Domingo y estructuras aledarias

En su estribo Este, hacia el desarrollo de Las Tablas, la rasante del puente debe descender
con una pendiente constante del 6,00% hasta alcanzar el terreno existente, que se encuentra
alrededor de 10,5 metros bajo la primera.
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A unos 65,00 m del estribo este del puente principal se prevé la ejecucion de otra estructura del
mismo ancho de la anterior pero con una longitud de unos 70,00 m. El tramo de viario existente
entre ambos puentes, se terraplenara hasta la cota de rasante de estos.

Actualmente existe una linea soterrada propiedad de REE consistente en un Doble Circuito de
220 kV que cruza bajo las vias del Ferrocarril por un paso inferior existente en la actualidad
bajo el futuro puente. Dicho paso inferior quedara anulado con las actuaciones a realizar en la
MPG vy por tanto es necesario proceder al retranqueo de la linea que en principio se realizara a
través de las estructuras.

Aunque el paso existente se prevé quede anulado, se estudiard la viabilidad técnica de
utilizarlo como galeria de servicios pudiendo incluso prolongarse y dotarlo de entradas de
hombre y materiales, para disponer todos o parte de los servicios existentes o nuevos que
tienen que cruzar el haz de vias.

En el Estribo Oeste del Paso superior se debera tener en cuenta la futura ubicacion del nuevo
Canal de Santillana que discurrira una vez alcanza en el ambito, desde el deposito de
Valdelatas por la calle Antonio Cabezdn.

Por ultimo también a lo largo del paso inferior discurre una conduccién de la red general de
agua regenerada de la Ciudad de Madrid de diametro 450 mm que también se debera
retranquear si el paso inferior queda anulado, lo que refuerza la idea de estudiar su
transformacion en una galeria de servicios para evitar desplazar la actual conduccion.

Figura 18: Paso superior Santo Domingo principales servicios existentes y trazado previsto
nuevo Canal de Santillana

En este puente, se debera también coordinar con el proyecto de operaciones ferroviarias en la
campa del SEMAT de las entidades ferroviarias

1.3.6.Agua regenerada

La conexion a la red de agua regenerada de la ciudad se realiza en el actual depdsito de
Montecarmelo, donde se debera instalar un grupo de presion y una conducciéon de Fundicion
ductil y diametro 300 mm, que permita el suministro al futuro depésito regulador del ambito que
se prevé ubicar en las inmediaciones del actual Nudo Malmea al ser el punto mas elevado del
desarrollo y estar aproximadamente en el centro de gravedad de la demanda prevista.
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ACTUAL DEPOSITO
. ) MONTECARMELQ
DEPOSITO DE REGULACION IMPULSION TUBERIA FD 300 mm
DEL AMBITO

Figura 19: Impulsion de agua regenerada desde el actual depdsito de Montecarmelo hacia el
futuro depdsito regulador

Desde el depésito regulador del ambito se prevén dos conducciones principales de suministro
de agua regenerada al ambito una hacia la zona norte con una conducciéon FD 250 mm vy otra
hacia la zona sur con una conduccion FD 300 mm

Hacia la Unidad de Ejecucion de las Tablas, el suministro se realizara cruzando el futuro
puente de Santo Domingo con una conduccion de diametro previsto PEAD 160 mm, aunque se
deberd estudiar la posibilidad de realizar el suministro desde la propia red ya en servicio en Las
Tablas

DEPOSITO DE REGULACION
DEL AMBITO

CONDUCCION FD 300 mm A W7 CONDUCCION FD 250 mm
SUMINISTRO SUR SUMINISTRO NORTE

Figura 20: Conducciones principales de distribucion desde el depdsito de regulacion

Como se puede apreciar la zona al sur de la Calle 30 no puede disponer de agua regenerada
hasta que se realice el deposito regulador y la conduccién de suministro sur, pero para ello es
preciso ejecutar al menos el puente o galeria de servicios que permita cruzar la Calle 30 en la
prolongacién de Agustin de Foxa y el nivel -1 donde se prevé albergar la tuberia principal, para
lo anterior sera preciso ejecutar la estructura de la Estacion de Metro n° 1: Centro de Negocios
como se ha indicado en el punto correspondiente... con lo que concluimos que la coordinacion
para la realizacion de las obras entre los diferentes proyectos y administraciones actuantes es
imprescindible para poder planificar las actuaciones
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1. PROGRAMA DE DESALOJO DE LA EMT

El convenio Marco y la MPG, incluyen el desalojo y traslado de las instalaciones de la EMT en
Fuencarral como una de las actuaciones singulares.

El convenio Marco, establece como uno de los contenidos minimos del Plan de Coordinacién y
Ejecucion, que la programacion temporal incluira el desalojo de estas instalaciones de la EMT.

El objetivo de este apartado es presentar una planificacion preliminar de este desalojo.

Se incluye esta planificacion preliminar del desalojo en el Avance del PCE, porque la huella de
las siguientes actuaciones singulares se situa sobre las parcelas existentes de las instalaciones
de la EMT:

¢ Nueva linea de Metro

e Nivel N-1 Centro de Negocios
¢ Infraestructuras Comunes

e Nudo Norte Fase-Il

e Cubrimiento de Castellana

Adicionalmente, la parcela se situa en su totalidad en la futura urbanizacion del ambito APE
05.31 Centro de Negocios, que también se ve afectado. Y dado que afecta a las
infraestructuras comunes, afecta también a los otros 3 ambitos de la MPG.

De manera indirecta, al condicionar el Nivel N-1 del Centro de Negocios y la nueva linea de
metro, puede también afectar al Intercambiador de transportes y al cubrimiento de vias del APE
05.31 Centro de Negocios.

Como se aprecia en el calendario de la MPG (apartado 3 del Avance del PCE) tanto las obras
de Metro, como el Nivel N-1 y las infraestructuras Comunes, esta previsto su ejecuciéon en
primer momento para no condicionar el resto de las actuaciones, siendo necesarias en el caso
de las Comunes, para la viabilidad de los ambitos por cuanto a conexiones viarias, de redes de
servicios y de otorgacion de licencias de edificacion.

Por tanto, la programacion y el efectivo desalojo de estas instalaciones resultan criticos para la
ejecucion no solo de determinadas actuaciones singulares, sino para los propios ambitos y por
tanto para el conjunto de MNN.

Es necesario pues, conocer un calendario para este desalojo, por las implicaciones que tiene
en otras actuaciones singulares y en los ambitos urbanisticos, para poder definir en el PCE, la
correspondiente Planificacion de Proyectos y Obras con esta variable tan significativa acotada.

Para ello, el Ayuntamiento de Madrid, debe poner a disposicion de la EMT solares adecuados
para la reposicion de las instalaciones actualmente existentes en el Centro de Operaciones de
Fuencarral y Agrupacion Deportiva, segun lo establecido en la estipulacién segunda del citado
convenio Marco; y la EMT realizar sus mejores esfuerzos para la redaccion de proyectos,
ejecucion de obras, y la puesta a disposiciéon de MNN de las parcelas libres de cargas.

En este sentido, la parcela propuesta por el Ayuntamiento de Madrid esta situada en el
UZ1.0.08 Las Tablas, junto a la carretera M-603:
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Figura-1: parcela propuesta para EMT

A partir de la disposicion de una parcela para el traslado, un calendario orientativo preliminar
podria ser el siguiente:

Redacciéon y aprobacion de Plan Especial traslado del Centro de Operaciones de
Fuencarral a parcela de las Tablas al norte de M-603: 4° Trimestre de 2020 a 2°
Trimestre de 2021

Licitacion, redaccion y aprobacion de proyecto de nuevas Instalaciones de la EMT en
Las Tablas: 1° Trimestre de 2021 a 2° Trimestre de 2022

Licitacion y ejecucion de obras de las nuevas Instalaciones de la EMT en las Tablas: 2°
Trimestre de 2022 a 3° Trimestre de 2023

Traslado de flota e instalaciones 4° Trimestre 2023
Obras de demolicién 4° Trimestre 2023

Finalizacion del proceso de descontaminacion voluntaria del Centro de Operaciones de
Fuencarral y monitoreo por parte de la CAM: 1° Trimestre de 2023 a 4° Trimestre de
2023. Se considera que se solapan las operaciones de desmantelamiento,
descontaminacion y seguimiento.
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Por tanto, las parcelas de la EMT en Fuencarral estarian totalmente listas para iniciar las obras
a final del afo 2023.

i Inicio obras Inicio obras
Redaccion .
Proyectos I(1:uella Infra. Centro de Negocios
Infra. e Urba. omunes

y Metro

MADRID NUEVO NORTE

EMT - Redacciony aprobacion Plan Especial Las Tablas
- Proyectos nuevasinstalaciones EMT en Las Tablas
- Eecucion Obras
- Finalizacion descontaminacion suelos
- Demoliciones

Traslado EMT

Con objeto de cumplir estos plazos, se podran también analizar un desalojo parcial de las
instalaciones de Fuencarral, que permita mantener cierta actividad, y a la vez la ejecucion de
las actuaciones singulares de MNN previstas.

Asi, si disponemos de la huella de las obras de Metro, N-1 e Infraestructuras Comunes, y una
franja adicional de 10 metros para poder ejecutar estas obras, la superficie necesaria de
desalojo parcial de estas instalaciones podria ser la que se muestra en la figura a continuacion:
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Figura-2: posible desalojo parcial instalaciones de Fuencarral
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1. CONCLUSIONES DEL AVANCE. DIRECTRICES PARA LA REDACCION
DEL PLAN DE COORDINACION Y EJECUCION

Como consecuencia de los analisis técnicos preliminares realizados en el Avance del Plan de
Coordinacion y Ejecucion, se extraen las siguientes conclusiones y directrices generales, a
tener en cuenta para la redaccién del definitivo Plan de Coordinacion y Ejecucion de
Actuaciones Singulares.

11. IDENTIFICACION DE ENTIDADES RESPONSABLES DE LA
CONTRATACION Y EJECUCION DE PROYECTOS Y OBRAS

Se ha puesto de manifiesto la gran complejidad técnica para el desarrollo de las Actuaciones
Singulares, las Cargas Comunes y las Cargas Propias de la MPG, tanto para la elaboracion de
los proyectos constructivos, como para la ejecucion de las obras posteriores.

Esto es asi, por el gran niumero de requisitos técnicos que introduce la fuerte vinculacion que
existe entre todas ellas.

Se hace necesaria pues una coordinacién a nivel funcional, temporal y espacial de los
proyectos y obras, asi como un marco de trabajo flexible y adaptable tanto para la redaccién
de los proyectos como para la ejecucion de las obras, que evite retrasos o parones en los
procesos de redaccion o ejecucién, debido a imprevistos o retrasos en alguna de las
actuaciones, que puedan afectar al resto.

Para la planificacion de las actuaciones, es fundamental tener presente los plazos requeridos
para la contratacion y ejecucion tanto de proyectos como de obras, y las posibles
modificaciones y requerimientos adicionales que surjan durante el proceso.

Previo analisis de las diferentes opciones, el PCE propondra la identificacion de la Entidad
responsable de la redaccion de proyectos y ejecucion de cada una de las Actuaciones
Singulares, argumentada exclusivamente sobre criterios técnicos directamente vinculados a la
viabilidad y/o eficiencia de la programacién de la redaccién de proyectos y ejecucion de obras,
que sera objeto de contraste, ajuste y validacién previa por parte de las partes.

1.2. ACTUACIONES ADMINISTRATIVAS NECESARIAS:

Sobre la base de los contenidos técnicos de las actuaciones, y los responsables de la
redaccion de proyectos y ejecucion de las obras, el Plan de Coordinacion y Ejecucion
desarrollara la relacién de actuaciones administrativas necesarias para la ejecucion de cada
infraestructura (instrumentos de planificacion, ambientales, o de gestion tales como planes
Especiales, Estudios de impacto ambiental, convenios, licencias, etc.).

Dada la interdependencia entre las actuaciones, se planteara un régimen de gestién para el
seguimiento y coordinacion centralizada de los distintos procesos de aprobacion de proyectos y
obras que deban llevar a cabo cada una de las Administraciones Publicas responsables.

1.3. ALTERNATIVAS DE EJECUCION DE INFRAESTRUCTURAS EN EL EJE DE
AGUSTIN DE FOXA:
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En este Avance del PCE, se han analizado de manera preliminar las principales interferencias
entre actuaciones de MNN. De este analisis preliminar, se detecta una concentracion de
infraestructuras, dependencias e interferencias en el eje de Agustin de Foxa.
Esta problematica se debe a que en el caso de la prolongacion de Agustin de Foxa, conviven la
nueva linea de Metro, el Nivel Subterraneo del Centro de Negocios, el retranqueo del CYll y la
urbanizacion necesaria para las Infraestructuras Comunes.
En el analisis de estas infraestructuras del apartado 4, se ha detectado que el orden de
ejecucion de estas infraestructuras es critico para establecer los requisitos técnicos especificos
de cada una de ellas (incluyendo posibles protecciones), de cara a la planificacion no sélo de
las actuaciones de manera individual, sino del conjunto de MNN, y de cara a posibles
sobrecostes adicionales.
Por todo ello, se considera necesario profundizar en el analisis de este eje vertebrador,
mediante el andlisis de 3 alternativas diferentes para la ejecucion de este conjunto de obras
especificas, en el definitivo PCE.
Como consecuencia del andlisis realizado en este Avance, las alternativas de ejecucion
temporal que se deberan desarrollar en el PCE son las siguientes:
e Alternativa 1: construccion inicial integra del Metro, luego las instalaciones del CYIl y
por ultimo la urbanizacién de las 1ICC
e Alternativa 2: Construccion de las obras minimas imprescindibles de Metro (para no
tener que demoler urbanizacion, y para permitir después la ejecucién del tunel y resto
de estaciones), luego CYII, luego urbanizacién ICC, y por ultimo resto de obras de
Metro.
e Alternativa 3: Construccién inicial de las obras de Metro mas comprometidas (zona
norte de Malmea) por su interferencia con las tuberias del CYIl, luego instalaciones del
CYII, luego urbanizaciéon IICC, y por ultimo ejecucion del resto de las obras de Metro

De este modo, en el definitivo PCE, se desarrollara el analisis de cada una de estas 3
alternativas establecidas en este Avance, integrando en cada una de ellas el analisis de
situacion de todas las actuaciones singulares y cargas de urbanizaciéon Comunes, Compartidas
y Propias de cada Ambito objeto del PCE.

Para cada una de las 3 alternativas planteadas, en el PCE se estudiaran los siguientes
aspectos:

e La afeccion de la ejecucion de cada infraestructura sobre el resto de las Actuaciones
Singulares, y resto de obras de urbanizacién los ambitos.

e El coste econdmico estimado de la ejecucion de cada infraestructura. En este estudio
indicara sobre la base presupuestada en el Avance del PCE, los posibles sobrecostes
derivados de las distintas secuencias de ejecucion temporal de las 3 alternativas.

e Andlisis basico preliminar de las principales afecciones en cuanto a accesos y
suministro de servicios en el ambito y el entorno mas préximo, de las alternativas de
programacion analizadas.

e Andlisis basico de afeccion a la Estacion de Cercanias de Fuencarral existente
durante las obras hasta la puesta en marcha de la segunda estacion de Cercanias de
Fuencarral.

A partir de estos estudios se desarrollara un escenario de planificacion global del proyecto para
cada alternativa.
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Para la elaboracion de estos escenarios de planificacién global se tendran en cuenta los
condicionantes introducidos por:

° El Estudio de transporte publico en Madrid Nuevo Norte del Consorcio Regional de
Transportes de Madrid

° La Planificacién de proyectos y obras ferroviarias, trasladada por ADIF

° Los Plazos de disponibilidad de suelos para ejecucion de obras singulares,
compartidas y comunes

° Los procesos de Descontaminacion de suelos
Los escenarios de planificacién global deberan integrar:
° La Planificacion de desalojo de EMT segun lo acordado en el Avance

° Los plazos de contratacion de proyectos y obras, segun las responsabilidades
indicadas en el apartado 6.1

° La planificacion de la implantacion temporal de Estaciones de Cercanias de
Fuencarral consecuencia de los Estudios de Transporte y la planificacién de obras
ferroviarias

° Los condicionantes de planificacion eventualmente trasladados a instancias de las
partes (a modo de ejemplo: posibles ejecuciones parciales de determinadas obras
por conveniencia de las partes como por ejemplo ejecucion anticipada de Carril
BUS de nudo norte por necesidades del transporte publico, etc.)

Se debera elaborar un Documento Resumen del Estudio de Alternativas, que de forma sintética
exponga las caracteristicas principales de cada escenario de Planificacion Global, y los
impactos mas significativos para cada una de las Entidades Publicas responsables de las
actuaciones singulares, asi como para el desarrollo de la ejecucion de cada uno de los ambitos
de Madrid Nuevo Norte. Incluira los siguientes contenidos minimos:

° Memoria resumen

° Presupuesto resumen (con todas las alternativas propuestas)
° Planos resumen (plantas, alzados, secciones y detalles)

° Planificaciones resumen de alternativas (MSproject)

Tomando de base el andlisis de las 3 alternativas, se iniciara un proceso de revisién con las
Partes para la seleccion de la alternativa éptima, la cual, previa validacion por la Comision de
Seguimiento sera desarrollada en mayor detalle en el documento del Plan de Coordinacion y
Ejecucion definitivo.

1.4. PLAN DE COORDINACION Y EJECUCION

El punto de partida para el desarrollo del Plan sera la definicion de detalle de la solucién de
coordinacion de infraestructuras en Agustin de Foxa.

Por su singularidad y dificultad, el analisis de afecciones e interferencias entre infraestructuras
se realizarda mediante metodologia BIM LOD100. Este modelo 3D, incluira Metro (tunel y
estaciones segun Anteproyecto MPG), Nivel N-1 en centro de negocios, Retranqueo de CYII,
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resto de redes de servicios (segun MPG) vy viario. Incluird en la seccion de Agustin de Foxa,
alternativas para las distintas opciones de disposicion de redes de servicio, asi como el
analisis de viabilidad de disposicion de galerias de servicios.

Este analisis adicional, permitira afinar los presupuestos, la planificacién, los requisitos técnicos
de proyectos y obras, los estudios complementarios de coordinacion y las actuaciones
administrativas necesarias para el desarrollo del resto de Actuaciones Singulares de MNN.

A partir de este estudio mas detallado de la alternativa seleccionada y las actualizaciones
mencionadas, se conformara el definitivo Plan de Coordinacion y Ejecucion de Actuaciones

Singulares, que incluira:

e Memoria resumen

e Presupuesto resumen

e Planos resumen (plantas, alzados, secciones y detalles)
e Modelo BIM de infraestructuras en Agustin de Foxa

e Requisitos de proyectos y obras

e Actuaciones administrativas necesarias

e Planificacion Global del Proyecto (MSproject)

e Identificacion de compromisos a asumir para el desarrollo del Plan por las
Administraciones Publicas, Comisiones Gestoras, Juntas de Compensaciéon, Entidad
Urbanistica de Coordinacién, y las figuras de coordinaciéon y seguimiento del Convenio
que se determinen.

Las Partes, para la elaboracion de este Plan de Coordinacion y Ejecucion, estaran obligadas a
suministrar toda la informacion técnica y documentos internos que resulten necesarios.

El Comité Técnico, conforme a las competencias que le seran asignadas en virtud del
Convenio, sera el 6rgano encargado de coordinar y supervisar la elaboracion, a partir del
Avance del Plan de Coordinacién y Ejecucion, del Plan de Coordinacion y Ejecucion definitivo.

Asimismo, a ftravés del Comité Técnico, la Comisién de Seguimiento serd informada
puntualmente de los avances en la elaboracion del Plan de Coordinacion y Ejecucion, que
debera ser completado en el plazo maximo de 6 meses desde la firma del Convenio.

A continuacion, se muestra un esquema metodolégico del proceso de redaccion y aprobacion
del PCE:

BOCM-20210816-7
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CONEXION SECUNDARIA
CALLE MONASTERIO DE ARLANZA

CONEXION PRINCIPAL

2. Avance del PCE. Identificacién Inicial de interferencias de las principalesinfraestructuras
PLAZA DE CASTILLA

Infraestructuras Comunes
3. Alcantarillas generales de saneamiento bajo el viario correspondiente a las infraestructuras comunes

4. Aduccién de abastecimiento

BOCM-20210816-7
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1. APENDICE-1 REQUISITOS BIM DE LOS PROYECTOS MNN

Todos los proyectos se redactaran con metodologia BIM.

En el caso de los proyectos a cargo de los propietarios de los ambitos, cumpliran los requisitos
BIM recogidos en este apéndice. En este apéndice se incluyen no solo los requisitos BIM de los
proyectos, sino requisitos relativos a Sistemas de Informacion Geografica, entornos y
plataformas de trabajo, etc.

Los proyectos que se redacten por parte de las Administraciones Publicas cumpliran los
requisitos a este respecto vigentes por cada administracion en cada momento.

Dado que la implantacion de esta metodologia de trabajo en los proyectos de obra civil se
encuentra en fases iniciales, las metodologias de implantacion de DCN y las Administraciones
Publicas, deberan estar coordinadas y ser compatibles durante la redaccién de los proyectos y
la ejecucion de las obras.

2. REQUISITOS TECNICOS BIM DCN

e Se debera dar cumplimiento al Protocolo BIM y los Requisitos de Informacion del Cliente de
DCN; en respuesta a ellos se elaborara el BEP o Plan de Ejecucion BIM post-contrato, cuya
plantilla se incluye en el Protocolo BIM facilitado. En este protocolo BIM se especifican:

- Usos BIM
- Nivel de informacién y detalle del modelo
- Clasificacion de elementos
- Auditorias y revisiones
- Formacion
- Plataformas y software
- Coordenadas
- Unidades
,etc.

e Estos Requisitos de Informacion se completan con la tabla del Programa General de
Desarrollo de la Informacion, que incluye:

- Tabla MIDP, donde se llevara un registro de los entregables en cada fase, formatos,
fechas de entrega, LOD, nomenclatura etc.

- Tabla LOD, donde se concretara el nivel de detalle requerido para cada elemento en
base a la fase de desarrollo del proyecto. Los niveles de detalle LOD se detallan en el
protocolo BIM, pero como norma general seran LOD100 para estudios previos, LOD200
para proyecto basico, LOD300 en proyectos constructivos, LOD400 as-built y LOD500
para fase de operacion y mantenimiento (segun el estandar LOD del BIM Férum).

- Nomenclatura: se ajusta a lo descrito en el Protocolo BIM para los modelos y
entregables.
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- LOIl o nivel de informacion: parametros requeridos para cada elemento del modelo BIM
en funcion de la fase en la que se encuentren los proyectos.

- Clasificacion de elementos GuBIMClass, que establece el estandar de clasificacion de
los elementos en el modelo.

- Matriz de interferencias para seguimiento de colisiones en los modelos.

e En la elaboracion de los modelos BIM, se debera partir de las plantillas BIM, familias y
nomenclatura facilitadas por DCN.

e Para la coordinacion e intercambio de informacion con DCN se establecen las siguientes
plataformas de entorno colaborativo:

-BIM 360 para modelos BIM
-ESRI para modelos GIS
-SharePoint para resto de entregables

Los equipos que realicen los proyectos deberan proveerse de al menos una licencia para
operar con estas plataformas, y seguiran los procedimientos de uso de las mismas
establecidos por DCN.

3. REQUISITOS TECNICOS GIS DCN

Dependiendo de la naturaleza de los proyectos, estos requeriran o no, trabajar con soporte de
Sistemas de Informacion Geografica. Si es el caso, DCN establecera, para cada caso, si el
trabajo debe realizarse:

- Através de su plataforma web “Portal” de tecnologia Esri: en este caso, DCN, facilitara
al proveedor los accesos necesarios para que puedan trabajar de acuerdo con las
necesidades del propio contrato.

- Utilizando software de escritorio: el entorno de trabajo sera el de Esri, preferiblemente, a
través de su software ArcGIS PRO. Cualquier otra opcion debera ser validada por DCN.

Toda la informacion que DCN considere que debe trabajarse a través de un Sistema de
Informacién Geografica debera entregarse en formato “.gdb”. La naturaleza del proyecto
permitira concretar los requerimientos GIS. En este sentido, la estructura del dato, asi como
niveles de detalle y precision, sera acordada con DCN de forma previa al comienzo de los
trabajos.

Si hubiera algin requerimiento especifico de proyecto o de terceras partes implicadas
(Administraciones Publicas) DCN lo especificara en el correspondiente pliego de licitacion del
proyecto en cuestion.
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1. APENDICE-2 REQUISITOS DE PROYECTOS RELACIONADOS CON EL
MODELO 0

A la multitud de proyectos que debe abordar MNN, se afade la dificultad de que deben
redactar de manera simultanea, y que las actuaciones y obras se solapan espacialmente unas
con las otras. Para posibilitar una redaccion coordinada de proyectos, y un seguimiento
continuo y ordenado posterior de las obras, se requiere de una base Unica y universal para
todos en lo referente al estado actual del ambito, incluyendo topografia, edificaciones,
construcciones e instalaciones existentes.

Esta base comun, debera también integrarse en el proceso de digitalizacion de proyectos de

obra civil en curso en Europa, mediante el uso de la metodologia de trabajo colaborativo BIM.
De este modo, el modelo 0 sera interoperable en distintas plataformas, actualizable a lo largo
de la vida de los proyectos y obras, y con los requerimientos de informacion vy flexibilidad que
un Proyecto de esta magnitud y dificultad exige.

Todos los proyectos tendran una base Unica paramétrica y georreferenciada de la topografia y
servicios y edificaciones existentes del conjunto del ambito de la MPG.

Para facilitar la coordinacion, la EUC pondra a disposicion de los distintos redactores de los
proyectos una base unica de informacién denominada Modelo-0 y sera interoperable con las
metodologias BIM y GIS y debera ser actualizado para mantener una base de informaciéon que
integre todos ellos.

En este sentido los proyectistas deberan:

¢ Integrar los modelos e informacion tanto geométrica como paramétrica de los proyectos
en dicho Modelo 0.

e Actualizar y depurar el modelo, realizando en el mismo los cambios, explanaciones y
modificaciones pertinentes en dicho que se vayan a producir en los terrenos,
infraestructuras, etc. que componen el Modelo 0 como consecuencia del proyecto que
se esté realizando; por ejemplo, eliminar las areas de desmonte y los saneos de
terraplén y mejora de capa de explanada, eliminacién de elementos a demoler, etc. De
esta forma se pretende asegurar que los nuevos modelos de los diferentes proyectos
se puedan federar con el modelo 0 sin conflictos.

e Realizar las actualizaciones pertinentes, si las hubiera, en caso de detectarse
incoherencias o imprecisiones en la informacion contenida en el Modelo 0 en el ambito
que abarque el proyecto, asi como aumentar la precision o grado de detalle del mismo
en caso de que se estimase oportuno para el buen desarrollo del proyecto, o se haya
obtenido informacion mas detallada o actualizada del area, infraestructuras, etc.

e Las modificaciones que sea preciso hacer en el modelo se haran de forma coherente
con su estructura paramétrica y con los requisitos BIM (clasificacion, nomenclatura,
niveles de detalle y de informacion, etc.).

e Asegurar que se mantiene la interoperabilidad de la informaciéon en las plataformas BIM
y GIS de este modelo 0 una vez integrado con el nuevo proyecto.
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e Integrar en el modelo 0 la informacion geométrica y paramétrica necesaria para el buen
entendimiento y desarrollo del proyecto, de acuerdo con el BEP elaborado en
respuesta a los requerimientos de informacion y el protocolo BIM.

No obstante, los proyectos constructivos, podran completar la informacién topografica o
de servicios que fuera necesaria en zonas puntuales donde se requiera mayor nivel de

precision o detalle. Esta informacion complementaria podra también incorporarse a las

actualizaciones del Modelo-0.

BOCM-20210816-7



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

B.O0.C.M. Nim. 194 LUNES 16 DE AGOSTO DE 2021

Pig. 247

MADRID NUEVO NORTE

APENDICE-3
REQUISITOS DE LOS
PROYECTOS
RELATIVOS A LA
CARACTERIZACION Y
DESCONTAMINACION
DE SUELOS

BOCM-20210816-7



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

Pdg. 248

LUNES 16 DE AGOSTO DE 2021 B.O0.C.M. Nim. 194

APENDICE-3 REQUISITOS DE LOS PROYECTOS RELATIVOS A LA CARACTERIZACION Y DESCONTAMINACION DE SUELOS

1. APENDICE 3 REQUISITOS DE LOS PROYECTOS RELATIVOS A LA
CARACTERIZACION Y DESCONTAMINACION DE SUELOS .....ccooeeeeurrrenereecseeesssesssessseees 1
1.1, MARCO NORMATIVO ...ttt 1
1.2, INVENTARIO DE APCS — FASE | ..ttt 1
1.3. CARACTERIZACION ANALITICA DE LA CALIDAD DEL SUELO - FASE Il................ 3
1.4. DESCONTAMINACION DE SUELOS — FASE Il ..o 5
141, Tratamiento en relacion con la gestion de los suelos contaminados................... 6
1.4.2. Tratamiento de actividades que hayan iniciado un procedimiento de
recuperacion de suelos con anterioridad al inicio de la redaccion del proyecto de
(0 o= a1 2= ol o ] o [ SO 6

BOCM-20210816-7



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

B.O0.C.M. Nim. 194 LUNES 16 DE AGOSTO DE 2021 Péag. 249

APENDICE-3 REQUISITOS DE LOS PROYECTOS RELATIVOS A LA CARACTERIZACION Y DESCONTAMINACION DE SUELOS

1. APENDICE-3 REQUISITOS DE LOS PROYECTOS RELATIVOS A LA
CARACTERIZACION Y DESCONTAMINACION DE SUELOS

En el caso del ambito donde se desarrolla la MPG, nos encontramos con suelos altamente
antropizados, y con alta presencia de edificaciones, construcciones y actividades industriales,
algunas de ellas todavia en funcionamiento.

Es por ello, que todo el proceso de caracterizacion y posterior descontaminacién de suelos,
tiene especial relevancia tanto en la redaccién y aprobacién de proyectos, como en la ejecucion
de las obras, y puede afectar de manera muy significativa a todos los plazos del proyecto.

Por tanto, todos los proyectos, deben tener presente todos los requisitos al respecto desde el
primer momento. A continuacion, se realiza un avance resumido del proceso necesario de
caracterizacion y descontaminacion de suelos, y su implicacion en el desarrollo y aprobacion
de proyectos y ejecucion de las obras.

1.1. MARCO NORMATIVO

El Articulo U.3.9 de la NNUU recoge las consideraciones en relacion con la gestion de
actividades con capacidad potencial de contaminar los suelos (APCS), que emanan de lo
dispuesto en los articulos 60 de la Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad
de Madrid, y 3 del Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacion de
actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la
declaracion de suelos contaminados.

Son los propietarios y titulares de APCS quienes han de remitir a la Consejeria competente en
materia de medio ambiente un informe de situacioén de los suelos respectivos a partir del cual
pudiera ocurrir que hubieran de ser declarados como suelos contaminados con expresion de
las correspondientes operaciones de limpieza y recuperacion, la identificacion de los sujetos
obligados y a la adopcion de las medidas de publicidad registral legalmente previstas.

De acuerdo a los articulos 36 de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de Residuos y Suelos
Contaminados, y 59 de la citada Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de
Madrid, los obligados a realizar las operaciones de descontaminacion y recuperacion de suelos
declarados como contaminados son los causantes de la contaminacion y, subsidiariamente, por
este orden, los propietarios de los suelos contaminados y los poseedores de los mismos.

1.2. INVENTARIO DE APCS - FASE |

En el contexto de la redaccion de los proyectos de urbanizacion, se esta acometiendo la
actualizacion del inventario de APCS (Fase |) llevado a cabo en la fase de planificacion, que
debera ser completo, es decir, atendera a la superficie integra de los suelos incluidos en los
ambitos urbanisticos, con los siguientes objetivos:

e Confirmar que los suelos que quedaron libres de APCS siguen en este estado en el tiempo
transcurrido.

e Identificar las APCS que todavia estén presente en el ambito, actualizando su estado
(activas o inactivas) y tipologia.
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e Establecer una linea de comunicacion fluida con los propietarios/titulares de las APCS con
el fin de finalizar la Fase | para aquellas APCS que decidan aportar los pertinentes estudios
de caracterizacion de la calidad del suelo.

e Ampliar la informacién sobre las parcelas que presentaban incertidumbre sobre su
tipologia.

e Definir la necesidad, y en su caso el alcance, de los trabajos de caracterizacion analitica
(Fase Il) para las APCS inventariadas.

Sin poder detallar todavia el alcance de estos trabajos de Fase Il para cada APCS
inventariada, a continuacion se proporcionan unas pautas generales. La siguiente figura
presenta el diagrama de flujo general en relacién con el proceso de tramite ambiental de las
APCS que se identifiquen durante la actualizacion del inventario.

A la conclusion de la Fase | se valorara el alcance de los trabajos de Fase Il para las APCS
inventariadas, habiendo identificado las parcelas que no albergan APCS o que no tienen
ningun uso.

e Para aquellas APCS que hayan decidido participar en esta Fase |, se valorara la necesidad
de acometer los trabajos de caracterizaciéon analitica (Fase IlI) necesarios y se
proporcionara una estimacion del alcance de los mismos.

e Para aquellas APCS cuyo titular no hay sido identificado, se valora por defecto que los
trabajos de caracterizacion analitica (Fase IlI) son necesarios para poder establecer su
grado de interferencia.

e Para aquellas APCS que no hayan decidido participar en esta Fase |, se evaluara si
suponen un riesgo de interferencia y si resultara posible completar estos trabajos durante la
fase de gestion del ambito de ordenacién, en el momento en que la Entidad Gestora tenga
acceso a los terrenos y éstos puedan ser ocupados. En todo caso, el principio a aplicar
sera retransmitir la responsabilidad de dar cumplimiento a los Informes de Situacion del
Suelo al titular/propietario, y anticipar los pasos a dar en cuestiones de litigio o expropiacion
forzosa. Los trabajos de caracterizacion analitica (Fase Il) podran diferirse al momento en
el que se produzca la ocupacion legal de los terrenos por ésta. En tal caso, podra ser
aprobado el Proyecto de Urbanizacion condicionado a la realizacion posterior de estos
trabajos, cuyos resultados deberan ser informados por esta Area con caracter previo al
comienzo de la ejecucion de las obras de urbanizacion en este emplazamiento.
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ALCANZADOS?
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COMPLEMENTARIAS

(1) TTULAR NO COLABORA: POSIBLE LITIGIO / EXPROPIACION ... RETRANSMITIR RESPONSABILIDAD

(2) CONSIDERACIONES PARA FASE DE CONSTRUCCION: EVALUAR MODIFICACIONES A PROYECTOS DE
CONSTRUCCION EN FUNCION DE LAS INTERFERENCIAS DERIVADAS DE ZONAS EN CONTROL Y SEGUIMIENTO,
ZONAS CON AFECCION, ZONAS EN RECUPERACION.

1.3. CARACTERIZACION ANALITICA DE LA CALIDAD DEL SUELO - FASE Il

El desarrollo de los trabajos de caracterizacion analitica Fase Il quedara condicionado al
momento en el que la Entidad Gestora tenga acceso a las fincas, debiéndose llevar a cabo en
la fase de gestion urbanistica del ambito, es decir, con caracter previo a la aprobacion del
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Proyecto de Urbanizacién, de modo que los resultados de estos trabajos puedan ser incluidos
en éste.

Solo en el caso de aquellas APCS que no hayan permitido el acceso hasta este momento, los
trabajos de caracterizacion analitica (Fase Il) podran diferirse y podra ser aprobado el Proyecto
de Urbanizacién condicionado a la realizacién posterior de estos trabajos, cuyos resultados
deberan ser informados por el Organo Ambiental con caracter previo al comienzo de la
ejecucion de las obras de urbanizacion en este emplazamiento.

Para las actividades en funcionamiento sometidas a Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por
el que se establece la relacion de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los
criterios y estdndares para la declaracion de suelos contaminados, sera de aplicacion su
articulo 3.4, debiendo presentar el correspondiente Informe de Situacion por clausura de
actividad potencialmente contaminante, cuando ésta se produzca. Las prescripciones que se
establezcan en la Resolucién que se emita desde esta Direccion General deberan incluirse en
la normativa o condiciones especificas de los proyectos correspondientes en funcion del nivel
de desarrollo del ambito en ese momento, proyecto de urbanizacion, o edificacion en su caso.
Al igual que en el supuesto anterior, podra ser aprobado el Proyecto de Urbanizacion del
Ambito de Ordenacion, condicionado a la realizacion de los trabajos de caracterizacion en este
emplazamiento, con caracter previo a la ejecucién de las obras de urbanizacién/edificacion

Con independencia del momento temporal en el que se lleve a cabo la Fase Il de suelos, los
estudios técnicos de caracterizacién de suelos deberan remitirse al Organo competente de la
Comunidad de Madrid en la materia, con las medidas a adoptar.

Para cada uno de los focos de contaminacion se debera definir el alcance que deberan tener
los informes técnicos recogidos en la tabla siguiente, en funcion de las caracteristicas de cada
foco potencial de contaminacion:

Tabla 1.1 Definicion de las acciones enmarcadas en la Fase Il para las categorias en las que se dividen las APCS.

Protocolo 6érgano de gestion
0, en su caso,
administracién actuante
APCS activa o inactiva | IPS +IC-CA/IC-CD /IP-CS | ISCA-B-F2 asimilada a la
(titular trazable) /1SC misma investigacion que el

titular (ISC).
En su defecto ISCA-B-F2 y
retransmitir responsabilidad

Tipo de actividad

Responsabilidad del titular

APCS inactiva (titular
trazable)
Vertido incontrolado

no

IPS + IC-CA /IC-CD / IP-CS
/1SC

Retirar residuo y verificar
suelo remanente (IC-CA)

ISCA-B-F2

Retransmitir responsabilidad
ISCA-B-F2 asimilada a la
misma investigacion que el
titular (IC-CA).

En su defecto ISCA-B-F2,
control de accesos vy
retransmitir responsabilidad

IPS = Informe Preliminar de Situacion / Informe Peridédico de Situacion

IC-CA = Informe complementario de caracterizaciéon analitica

IC-CD = Informe complementario caracterizacion detallada
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Protocolo 6érgano de gestion
Tipo de actividad Responsabilidad del titular 0, en su caso,

administracion actuante
IP-CS = Informe periédico de control y seguimiento
ISC = Informe de situacion para clausura
ISCA-B-F2 = Informe de situacion de caracterizacion analitica (Tipo B) — Fase Il

El protocolo general es que el Informe de situacidén de caracterizacion analitica (Tipo B) — Fase
Il que debe emitir la Junta de Compensacién o, en su caso, la entidad administrativa
responsable de la actuacion, en calidad de responsable subsidiario, se supla con los informes
emitidos por el titular. Esa situacion se espera que sea generalizada para las APCS activas que
hayan decidido participar en la Fase | anterior.

e En el caso de APCS activas que hayan decidido participar en la Fase | anterior, el alcance
correspondera al Informe de Situacién por clausura de actividad (ISC). Las prescripciones
que se establezcan en la Resolucion que se emita desde el Organo Ambiental deberan
incluirse en la normativa o condiciones especificas de los proyectos correspondientes en
funcion del nivel de desarrollo del ambito en ese momento, proyecto de urbanizacién, o
edificacion en su caso. El Proyecto de Urbanizacion del Ambito de Ordenacién podra ser
aprobado condicionado a la realizacion de los trabajos de caracterizacion en este
emplazamiento, con caracter previo a la ejecucion de las obras de urbanizacién/edificacion.

e En el caso de APCS inactivas a cuyos titulares no se les pueda transmitir su
responsabilidad, el alcance de la investigacion deberd ser de detalle (Informe
Complementario de Caracterizacion Detallada) con el fin de completar el expediente de
clausura de la actividad. Este informe debera ser asumido por emitir la Junta de
Compensacion o, en su caso, la entidad administrativa responsable de la actuacion.

e En el caso de las APCS que se extienden hacia otros ambitos colindantes, la estrategia
debe contemplar la aplicacion del protocolo para el conjunto de la APCS y acometer de
forma integral los trabajos de caracterizacion analitica a medida que se materialice el
desarrollo de cada APE.

e Para el caso de instalaciones industriales que sea necesario desmantelar para conocer el
estado de calidad del suelo, la Fase Il y, en su caso, sucesivas, se debera supeditar a la
fase de demolicién de dicha instalacion. Para que esto resulte posible, durante la redaccion
de los proyectos de urbanizacion se debera remitir al érgano competente de la Comunidad
de Madrid en la materia, la informacién sobre la instalacion que permita establecer las
condiciones a tener en cuenta durante el desmantelamiento (demolicion) de la misma.
Estas condiciones se incluiran en la documentacién que se aporte para la aprobaciéon de
los proyectos de urbanizacion.

1.4. DESCONTAMINACION DE SUELOS - FASE I

Para aquellas APCS en las que la Fase Il haya determinado que existe un nivel de riesgo tal
que suponga una interferencia con la viabilidad de los usos planificados del suelo, las
operaciones de descontaminacion (Fase lll) estaran sujetas a lo establecido en los articulos
36.1 de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados y 59 de la citada Ley
5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de Madrid.
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1.4.1.Tratamiento en relacion con la gestion de los suelos contaminados

En el caso de demostrarse la presencia de contaminacion en los suelos la Junta de
Compensacion o, en su caso, la entidad administrativa responsable de la actuacién de cada
unidad de ejecucion, realizara una posterior investigacion detallada que defina con precision el
alcance de la afeccion, asi como las recomendaciones de actuaciones necesarias junto con
una estimacion de su coste.

Opcionalmente, se podra valorar la modificacion del proyecto de construccién en caso de que
existieran potenciales interferencias derivadas de zonas con actuaciones de control y
seguimiento, zonas con afeccion, zonas en recuperacion.

La Junta de Compensacion o, en su caso, la entidad administrativa responsable de la
actuacion, en calidad de responsable subsidiario, llevara a cabo los trabajos de
descontaminacion de forma integral (articulo 36.2 de la Ley 22/2011) preferentemente
mediante el tramite de mediante el tramite de recuperacion voluntaria de suelos previsto en el
articulo 38 de la Ley 22/2011.

Los estudios técnicos relativos al proyecto de descontaminacion deberan remitirse al érgano de
la Comunidad de Madrid con competencias en la materia.

La Junta de Compensacion o, en su caso, la entidad administrativa responsable de la
actuacion, en calidad de responsable subsidiario, repercutird los gastos ocasionados por las
labores de descontaminaciéon de los suelos, en primera instancia, a los titulares de la actividad
y, en segunda instancia, a los propietarios de los suelos contaminados. Lo anterior no impide
que los propietarios que hayan asumido el pago de dichos costes puedan repercutir los mismos
contra el causante de la contaminacion. Estos gastos no se consideraran como gastos de
urbanizacioén, sino que se consideraran como gastos especiales de cada propietario por la
descontaminacion de su finca.

Las anteriores obligaciones de los propietarios respecto a la descontaminacion de los suelos se
recogeran de forma expresa en la escritura de constitucion de la Junta de Compensacion (o
entidad administrativa responsable de la actuacion) y en los Estatutos y Bases de Actuacion si
el sistema de ejecucion urbanistica fuera el de compensacion.

1.4.2.Tratamiento de actividades que hayan iniciado un procedimiento de
recuperacion de suelos con anterioridad al inicio de la redaccion del
proyecto de urbanizacion

Se evaluara la necesidad de realizar una campafia de caracterizacién analitica que permita, en
su caso, actualizar y contrastar los resultados de los trabajos de descontaminacion, llevandose
a cabo una valoracion cuantitativa del riesgo residual con vistas a determinar la viabilidad de
los usos mas sensibles (residenciales, equipamientos educativos, de salud y deportivos y
zonas verdes) de acuerdo con los posibles niveles de contaminacion remanentes en el
emplazamiento.

En caso de que la estimacion del riesgo residual asi lo indique, se considera oportuno valorar la
opcién de acordar con el titular de la actividad la continuacién de los trabajos de remediacion
hasta niveles compatibles con los usos anteriormente referidos.

Los trabajos correspondientes a cada uno de los informes anteriores se realizaran durante la
ejecucion de la urbanizacion.
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1. APENDICE-4: REQUERIMIENTOS DE LOS PROYECTOS PARA LA
GESTION DE RESIDUOS DE LA CONSTRUCCION

La Estrategia de gestion de residuos sera unica y global para la ejecucion del proyecto MNN.
Esta estrategia estara englobada en un unico Plan de Gestion de Residuos que se resume en
este apéndice, a incorporar en el Proyecto de Urbanizacion de Infraestructuras Comunes. El
resto de Proyectos de Urbanizacion propios de cada ambito contaran con el preceptivo Plan de
Gestion de Residuos vinculado a ese Plan de Gestion de Residuos Global. Las instalaciones
propuestas para llevar a cabo esta estrategia unicamente podran tratar residuos provenientes
de actuaciones englobadas en el proyecto MNN.

La Estrategia global de gestion de residuos para todos los proyectos de MNN se desarrollara
por la EUC y se pondra a disposicion de los distintos redactores de los proyectos.

Los proyectos de las actuaciones singulares responsabilidad de las Administraciones Publicas
estudiaran la posibilidad y conveniencia de adherirse a esta Estrategia Global de Residuos,
para la definiciéon de sus correspondientes Planes de Gestion.

Por tanto, el proyecto de urbanizacion de las infraestructuras comunes incluira un “Plan de
Gestion de Residuos” (en adelante PGR) que dara cobertura a la totalidad de las obras
realizadas en el proyecto de MNN, de manera que el resto de proyectos de urbanizacion se
coordinen, detallen y completen en cada uno de sus respectivos ambitos. Ademas de todos los
requerimientos marcados en la legislacion de aplicacion, el PGR de las Infraestructuras
Comunes incorporara:

o Disefo y area de implantacion de los equipos moéviles necesarios para la
recuperacion in situ de materiales provenientes de las labores de
desmantelamiento de las estructuras y edificaciones existentes en la actualidad en
el ambito de MNN.

o Ubicacion de las Areas de Acopios para materiales, una vez estos hayan sido
recuperados y certificados para su uso como material de obra.

- Los proyectos de urbanizacion de infraestructuras comunes y cada uno de los ambitos
condicionaran que las operaciones de desmantelamiento y demoliciéon de las estructuras se
llevaran a cabo de manera selectiva, de manera que las diferentes fracciones de residuos
recuperables lleguen segregadas a las instalaciones de recuperacion.

- Los PGR de los proyectos de urbanizacion condicionaran que la totalidad de residuos
recuperables en las instalaciones previstas deberan ser tratadas en las citadas
instalaciones y solo seran derivadas a plantas externas al ambito o vertederos aquellos
residuos que no puede ser tratados in situ.

- Los materiales recuperados en las instalaciones de MNN deberan ser consumidos en la
ejecucion de los proyectos de urbanizacion por los contratistas adjudicacion, de manera
preferente a materiales externos, siempre y cuando sus caracteristicas técnicas y
constructivas lo permitan.
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1. APENDICE-5 REQUISITOS PROYECTOS FERROVIARIOS

e Los proyectos tendran el formato propio de los proyectos de las Entidades Publicas para
permitir la licitacion por Adif y ADIF-Alta Velocidad.de las obras en ellos definidas. Incluiran
por tanto toda la relacion de anejos ferroviarios establecidos en los procedimientos internos
de ADIF y ADIF-Alta Velocidad.

e Los proyectos deberan cumplir como minimo con los procedimientos internos de las
Entidades Publicas que resulten aplicables durante su redaccion, especialmente los
correspondientes al Disefio Seguro. Estos Procedimientos se entregaran a los redactores
de los respectivos proyectos constructivos. A modo indicativo, se relacionan de manera no
limitativa los siguientes:

e ADIF-PG-101-003-007-SC-031 Procedimiento General de Gestion de Riesgos del
Sistema de Gestion de Seguridad en la Circulacion de Adif/ADIF-AV

e ADIF-PG-107-001-007-SC-521 Procedimiento General Disefio Seguro de las
Infraestructuras de Adif.

o Todas las actividades relacionadas con la gestion de riesgos que se describen
en este procedimiento deben cumplir con lo establecido en el Reglamento de
Ejecuciéon (UE) n°® 402/2013 de la Comisién de 30 de abril de 2013 relativo a la
adopcion de un método comun de seguridad para la evaluacion y valoracion del
riesgo (RUE 402/2013), asi como con la “Gestion de Riesgos del Sistema de
Gestion de Seguridad en la Circulacion en Adif y ADIF-AV” (ADIF-PG-101-003-007-
SC-031)” y demas procedimientos e instrucciones del Sistema de Gestion de la
Seguridad en la Circulacién relativas a esta materia.

e ADIF-PG-201-001-001-SC-521 Procedimiento de Redaccion de estudios y
proyectos seguros ADIF-PG-201-001-001-SC-521

e ADIF-PE-101-003-015-SC-053 Gestion riesgos asociados a contratistas y
proveedores

e ADIF-PE-201-001-002-SC Procedimiento Especifico Gestiéon de la Redaccion de
Proyectos en ADIF

e ADIF-PE-202-001-012 “Reposicion de servidumbres y servicios afectados”
e ADIF-PE-109-001-020 “Integracion ambiental de proyectos”.

e ADIF-PE-203-001-001 “Adquisicion de bienes y derechos en los expedientes de
expropiacion forzosa en los que las entidades Adif y ADIF-Alta Velocidad ostenten
la condicién de beneficiaria”

e  ADIF-PE-201-004-SC-612 “Supervision y Aprobacion Técnica de Proyectos
Basicos y de Construccion”

e ADIF-PE-204-002-006-SC-523 “Elaboracion de programas explotacion y tiras
bloqueo”

e  ADIF-IT-402-001-002-SC-524 “Programacion de trabajos en lineas AV”
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o ADIF-IT-402-001-011-SC-524 “Programacion de trabajos en lineas Adif 1668mm”
e ADIF-IT-301-001-011-SC-511 “Instruccion Técnica Catalogo de Trabajos”

e ADIF-PE-201-001-001-SC “Redaccion Proyecto Protecciones Acusticas e
Instalaciones de Seguridad en Ttuneles”

La normativa técnica de aplicacion se encuentra desarrollada en el siguiente enlace:

http://www.adif.es/es ES/empresas_servicios/normativa tecnica/notes/notes.shtml
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1. APENDICE-6 REQUISITOS URBANIZACION: NORMATIVA,
REGLAMENTOS E INSTRUCCIONES NACIONALES Y MUNICIPALES
PARA PROYECTOS DE URBANIZACION.

Adicionalmente a los requisitos particulares propios de MNN, indicados en el apartado2, los
proyectos de urbanizacion cumpliran como minimo los siguientes reglamentos e
instrucciones, y resto de normativa vigente:

- Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y
del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014.

- Ley de la Comunidad de Madrid, 9/2001, de 17 de julio, del Suelo.

- Ley de la Comunidad de Madrid, 8/1993, de 22 de Junio, de Promocion de
Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitecténicas.

- Decreto 13/2007 de 15 de Marzo, Reglamento Técnico de Desarrollo en Materia de
Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas (B.O.C.M. de
24 de Abril de 2007).

- Real Decreto 173/2010, de 19 de Febrero, por el que se modifica el Cédigo Técnico de
la Edificacion aprobado por el Real Decreto 314/2006, de 17 de Marzo, en materia de
accesibilidad y no discriminacion de las personas con discapacidad.

- Orden VIV/561/2010, de 1 de Febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de
los espacios publicos urbanizados.

- Ley 5/2003, de 20 de Marzo, de residuos de la Comunidad de Madrid, y la Orden
2690/2006, de 28 de Julio, de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del
Territorio, por la que se regula la gestiéon de los residuos de construccion y demolicion
en la Comunidad de Madrid.

- Real Decreto 105/2008, de 1 de Febrero, por el que se regula la produccién y gestion
de los residuos de construccion y demolicion.

- Normas Urbanisticas del Plan General de Ordenacién Urbana de Madrid de 1997.

- Pliego de Condiciones Técnicas Generales, aplicable a la Redaccion de
Proyectos y Ejecucion de Obras Municipales del Ayuntamiento de Madrid..

- Normalizaciéon de Elementos Constructivos para Obras de Urbanizacién.

- Ordenanza Reguladora de la Sefalizacion y Balizamiento de las Ocupaciones de
las Vias Publicas por la Realizacién de Obras y Trabajos.

- Ordenanza General de Proteccion del Medio Ambiente Urbano.
- Instruccion para el Disefio de la Via Publica 2001.
- Ordenanza de Disefio y Gestién de Obras en Via Publica

- Ordenanza Municipal de Tramitacion de Licencias Urbanisticas.
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1.1.

1.4.

FIRMES Y PAVIMENTOS

Normalizacion de Elementos Constructivos para Obras de Urbanizaciéon del
Ayuntamiento de Madrid. 2002

Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes (PG-
3) de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Trazado. Instruccion de Carreteras 3.1-IC, del Ministerio de Fomento. Orden
FOM/273/2016 de 19 de febrero.

Instruccion de Hormigén Estructural EHE 08.

Instruccion de Carreteras. Norma 6.1-IC Secciones de Firme, del Ministerio de
Fomento. Orden FOM/3459/2003 de 28 de noviembre.

Instruccion de Carreteras. Norma 6.3-IC Rehabilitacion de Firmes, del Ministerio de
Fomento. Orden FOM/3460/2003 de 28 de noviembre.

Sefalizacion Vertical. Instruccion de Carreteras Norma 8.1-IC, del Ministerio de
Fomento.

Marcas Viales. Instruccion de Carreteras Norma 8.2-IC, del Ministerio de Fomento.

SANEAMIENTO

Normalizacion de Elementos Constructivos para Obras de Urbanizacion del
Ayuntamiento de Madrid. 2002

Normas para Redes de Saneamiento. Version 3. 2020 del Canal de Isabel |l
DISTRIBUCION DE AGUA

Normas para Redes de Abastecimiento. Version 2012. Modificacion 2020 del Canal de
Isabel Il.

Especificacion técnica de tubos de fundicion ductil para agua de consumo humano.
Criterios de homologacion. Version 2015 del Canal de Isabel II.

Especificacion técnica de acometidas de agua para consumo humano. Version 4 2018
del Canal de Isabel Il.

Especificacion técnica de dispositivos de cierre. Versién 2013 del Canal de Isabel Il

Especificacion técnica de elementos de maniobra y control. Valvulas de Compuerta
Version 2012 del Canal de Isabel 1.

Especificacion técnica de elementos de maniobra y control. Valvulas de Mariposa
Version 2013 del Canal de Isabel II.

Especificacion técnica de elementos de maniobra y control. Valvulas de aireacion
Version 2. 2015 del Canal de Isabel II.

RED DE AGUA REGENERADA

Normas para Redes de Reutilizacién. Version 2 2020 del Canal de Isabel 1.
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1.5. ENERGIA ELECTRICA (IBERDROLA)

- Reglamento Electrotécnico para Baja Tension e |Instrucciones Técnicas
Complementarias (Real Decreto 842/2002 de 2 de Agosto de 2002).

- Normas Tecnoldgicas de la Edificacion NTE IER — Red Exterior (B.O.E. 19.6.84).

- Real Decreto 1955/2000 de 1 de Diciembre, por el que se regulan las Actividades de
Transporte, Distribucién, Comercializacion, Suministro y Procedimientos de
Autorizacion de Instalaciones de Energia Eléctrica.

- Normas de IBERDROLA que se refieran al proyecto:
- MT 2.03.20 Normas Particulares para Instalaciones AT (<30kV) y BT.
- MT 2.11.02 Proyecto Tipo CT Subterraneo.

- MT 2.11.33 Disefio de Puestas a Tierra para centros de
transformacion, de tension nominal <30kV.

- MT 2.11.34 Disefio de Puestas a Tierra para centros de
transformacion en edificio de otros usos, de tension
nominal <30kV.

- MT 2.31.01 Proyecto tipo de linea subterranea subterranea de A.T.
hasta 30 KV.

- MT 2.31.02 Proyecto tipo de linea subterranea de A.T. de 45 kV y
66KkV.

- MT 2.31.03 Proyecto tipo de linea subterranea de A.T. de 132 kV.
- MT 2.33.14 Guia de Instalacién de los cables Optico subterraneo.

- MT 2.51.01 Manual técnico de distribucion para lineas subterraneas de
B.T.

- NI 72.30.00 Transformadores trifasicos sumergidos en aceite para
distribucion en baja tension.

- NI 50.40.02 Envolventes prefabricadas de hormigon para centros de
trasformacion subterraneos, para 1y 2 transformadores.

- NI 50.44.03 Cuadros de distribucion en B.T.
- NI 50.42.11 Celdas de A.T. hasta 36 KV prefabricadas.

- NI 52.95.2 Tubos de plastico y sus accesorios (exentos de
halégenos) para canalizaciones de redes subterraneas de
telecomunicaciones.

- Real Decreto 1048/2013, de 27 de diciembre, por el que se establece la metodologia
para el calculo de la retribucion de la actividad de distribucion de energia eléctrica.

- Reglamento (UE) N° 548/2014 de 21 de mayo de 2014 por el que se desarrolla la
Directiva 2009/125/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a los
transformadores de potencia pequefios, medianos y grandes.
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1.6.

1.7.

ALUMBRADO PUBLICO

Reglamento  Electrotécnico para Baja Tension e Instrucciones Técnicas
Complementarias (Real Decreto 842/2002 de 2 de Agosto de 2002).

REAL DECRETO 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el
Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus
Instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-07.

Normalizacion de Elementos Constructivos para Obras de Urbanizacion del
Ayuntamiento de Madrid. Actualizacion 2010

Pliego de Condiciones Técnicas Generales, Ayuntamiento de Madrid. Capitulo 43:
Alumbrado Exterior. 19 de julio de 2010.

Reglamento 874/2012, de la Comision, de 12 de julio de 2012, por el que se
complementa la Directiva 2010/30/UE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo
relativo al etiquetado energético de las lamparas eléctricas y las luminarias.

Requerimientos Técnicos Exigibles para luminarias con tecnologia led de alumbrado
exterior. Editado por el Comité Espafiol de lluminacién a iniciativa del Instituto para la
diversificacion y Ahorro de Energia (IDAE), version V11 de Octubre 2020.

PARQUES Y JARDINES

Plan General de Ordenacién Urbana de Madrid, por cuanto define las directrices
aplicables a la planificacién y gestion de las zonas verdes municipales.

Ordenanza General de Proteccion del Medio Ambiente Urbano. Indica las directrices
mas generales para la implantacion de nuevas zonas verdes.

Ordenanza sobre Supresion de Barreras Arquitectdonicas en las Vias Publicas y
Espacios Publicos. Como factor importante, destaca la adaptacion del medio al
disminuido, referido exclusivamente a las vias, parques vy jardines publicos. Regula las
condiciones que deben tener estos espacios y los elementos y servicios que en ellos se
instalen.

Instruccion para el Disefio de la Via Publica en el Municipio de Madrid. Ficha 10.4.
Acondicionamientos: Arbolado y Jardineria. Expone el conjunto de instrucciones y
recomendaciones a seguir para el ajardinamiento y arbolado en funcién de los usos
que se requieren.

Normalizacion de Elementos Constructivos para Obras de Urbanizacion del
Ayuntamiento de Madrid. 2002

Fichas Técnicas de Elementos Normalizados del Ayuntamiento de Madrid. Noviembre
2019

Nuevos Elementos Normalizados del Ayuntamiento de Madrid. Octubre 2019
Nuevos Elementos Normalizados. Fichas Técnicas Octubre 2019

Manual de Criterios de Sostenibilidad en el Mantenimiento de Zonas Verdes Urbanas.
Se define un conjunto de medidas que deberian ser aplicadas, desde el punto de vista
de la sostenibilidad, en el disefio de las nuevas zonas verdes.
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- Pliego de Condiciones para la Redaccion y Tramitacion de los Proyectos de
Urbanizacién en el Término Municipal de Madrid. Este documento es el que define de
un modo especifico todos los condicionantes minimos. De un modo implicito se cumple
asimismo todas las exigencias de la Ley del Suelo y Edificacién, vigentes en el
Ayuntamiento de Madrid.

- Ordenanza de Gestion y Uso eficiente del agua en la ciudad de Madrid del 31 del mayo
de 2006.

- NORMA UNE-EN 1176-7:2009 - Normativas Europeas (aplicable para fabricantes de
juegos, instaladores e inspectores).

- NORMA UNE-EN 1177:2009 - Revestimientos de las superficies de las areas de juego
absorbedores de impactos. Determinacion de la altura de caida critica.

- Normas Tecnologicas de Jardineria y paisajismo NTJ 01 a NTJ 17 (Colegio Oficial de
Ingenieros Técnicos Agricolas y Peritos Agricolas de Cataluiia)

1.8. SUMINISTRO DE GAS:

- Reglamento técnico de distribucion y utilizacion de combustibles gaseosos y sus
instrucciones técnicas complementarias ICG 01 a 11 (Real Decreto 919/2006, de 28 de
Julio)

- Especificaciones de Gas Natural SDG S.A.
1.9. TELECOMUNICACIONES:
- Ley 31/1987, de 18 de diciembre, de Ordenacion de las Telecomunicaciones.

- Ley 32/1992, de 3 de diciembre, de Modificacion de la Ley 31/1987, de Ordenacion de
las Telecomunicaciones.

- Ley 42/1995, de 22 de diciembre, de Telecomunicaciones por cable.
- Normativas especificas de Telefénica, S.A.

1.10. GESTION DE RESIDUOS:
- Ley 22/2011, de 28 de julio, de Residuos y Suelos Contaminados.

- Real Decreto 717/2010, de 28 de mayo, por el que se modifican el Real Decreto
363/1995, de 10 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento sobre clasificacion,
envasado y etiquetado de sustancias peligrosas y el Real Decreto 255/2003, de 28 de
febrero, por el que se aprueba el Reglamento sobre clasificacién, envasado y
etiquetado de preparados peligrosos.

- Real Decreto 1304/2009, de 31 de julio, por el que se modifica el Real Decreto
1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminacion de residuos
mediante depdsito en vertedero

- Plan Regional de Residuos de Construccién y Demolicién (2016-2024).

- Orden 2726/2009, de 16 de julio, por la que se regula la gestién de los residuos de
construccion y demolicién en la Comunidad de Madrid

BOCM-20210816-7



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

B.O0.C.M. Nim. 194 LUNES 16 DE AGOSTO DE 2021

Pdg. 269

APENDICE-6 REQUISITOS URBANIZACION: NORMATIVA, REGLAMENTOS E INSTRUCCIONES NACIONALES Y MUNICIPALES
PARA PROYECTOS DE URBANIZACION.

- Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de
los residuos de construccion y demolicion.

- Circular de la Direccion General de Medio Ambiente Urbano de la Comunidad de
Madrid, de 14 de abril de 2008, sobre la gestion de residuos de construccion y
demolicién y fomento de la utilizacion de aridos reciclados.

- Pliego General de Clausulas Administrativas, de 19 de mayo de 2008, de la Direccion
General de Medio Ambiente Urbano de la Comunidad de Madrid, para la contratacién
de obras, en relacidon con la gestiéon de residuos de construccion y demolicién y
fomento de la utilizacién de aridos reciclados.
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1. APENDICE-7 REQUISITOS PROYECTOS CYII

e Segun lo indicado en la MPG:

Los proyectos constructivos para la ejecucion de las instalaciones hidraulicas deberan estar
aprobados previamente por Canal de Isabel Il. La ejecucion de las infraestructuras hidraulicas
requerira la previa disponibilidad de los terrenos afectados por las mismas, sin que pueda
imputarse responsabilidad a Canal de Isabel Il.

Seréa necesario obtener autorizacion por parte del Canal de Isabel Il para la ejecucion de las
obras que afecten al dominio publico afecto a los servicios publicos de abastecimiento,
saneamiento o a suelos adscritos a Canal de Isabel II.

El proyecto constructivo, debera contener un estudio de viabilidad en cuanto a la ejecucion y
programacion de infraestructuras hidraulicas, que debera recibir informe favorable de Canal de
Isabel Il.

e En lo referente a normativa, los proyectos de retranqueo de Instalaciones del CYII
cumpliran como minimo la normativa técnica vigente al respecto, que de manera
indicativa y no limitativa es la siguiente:

- Normas para redes de abastecimiento. Version 2012. Modificacién 2020 de Canal
de Isabel Il. Esta es la normativa basica, ya que hace referencia al resto de
normativa que mencionamos a continuacion.

- Especificacion técnica de elementos de maniobra y control. Valvulas de
compuerta. Version 2012 de Canal de Isabel II.

- Especificacion técnica de elementos de maniobra y control. Valvulas de mariposa.
Version 2013 de Canal de Isabel .

- Especificacion técnica de elementos de maniobra y control. Valvulas de aeracion.
Version 2 2015 de Canal de Isabel Il

- Especificacion técnica de dispositivos de cierre. Version 2013 de Canal de Isabel
I.

- Normas técnicas de elementos de maniobra y control. Valvulas de regulacion y
seguridad 1996 de Canal de Isabel Il.

- Norma técnica para instalaciones de tritubo de polietieno en conducciones
enterradas de comunicaciones de Canal de Isabel II.

- Guia técnica sobre tuberias para el transporte de agua a presién 2003 de CEDEX.

- Guia técnica sobre depésitos para abastecimiento de agua potable 2009 de
CEDEX.

e Adicionalmente, cumpliran:

- Las prescripciones establecidas por el CYII en los informes emitidos a la MPG
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Prescripciones complementarias técnicas de proyecto y obra debidas a la
magnitud y trascendencia de las instalaciones, a determinar entre CYIl y DCN.
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1. APENDICE-8 REQUISITOS PROYECTO METRO

e A DESARROLLAR EN EL PCE
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1. APENDICE-9 REQUERIMIENTOS ADMINISTRATIVOS ESTABLECIDOS
EN LA MPG

MPG / PGOUM-97

Plan Especial Intercambiador de Transporte

o Incluye Estudios de Transporte y Trafico
- Proyecto Basico del Intercambiador
- Plan Especial para las Cocheras de Metro

- Planes Especiales en las parcelas con calificacion uso “Transporte Intercambiador” en
el APE 08.20 (Estaciones de Cercanias)

- Previo a la elaboracion de los Proyectos de Urbanizacion: informe vinculante del
Departamento de Tecnologias del Trafico del Ayto de Madrid (Anexos normativos 2.
Art. U.1)

- Propuesta de nuevos accesos y/o adecuacion de los accesos existentes a la red de
carreteras de la CAM: Informe de viabilidad previo de la SG de Planificaciéon, Proyectos
y Construccion de la DG de Carreteras e Infraestructuras de la CAM

INFORMES SECTORIALES / LSCM

- Estudios de demanda de servicios de Transporte Publico (a incluir en los Proyectos de
Urbanizacion)

- Planes Especiales de las infraestructuras hidraulicas necesarias para garantizar el
saneamiento, abastecimiento y depuracion:

o Ampliacion Depuradora
o Nuevo colector EDAR y Tanque de Tormentas

o Nuevo Deposito de Valdelatas y conduccion que lo alimenta desde el Canal del
Atazar y el Canal de Santillana y union entre el Nuevo Deposito y nudo de “EL
Olivar”

= Conduccién 800 y ampliacion equipo bombeo

= Nueva tuberia 1800 ampliacion capacidad Canal de Santillana en el
tramo Valdelatas — Nudo Olivar

= Retranqueos

(03/24.885/21)
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