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III. ADMINISTRACION LOCAL
AYUNTAMIENTO DE

64 BUITRAGO DEL LOZOYA
ORGANIZACION Y FUNCIONAMIENTO

Por Acuerdo del Pleno de fecha 18 de febrero de 2021, se aprobé definitivamente la Or-
denanza Municipal reguladora del trafico de Buitrago del Lozoya, lo que se publica a los
efectos de los articulos 70.2 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Ré-
gimen Local.

«ORDENANZA MUNICIPAL REGULADORA DEL TRAFICO DE BUITRAGO
DEL LOZOYA

EXPOSICION DE MOTIVOS
Justificacion

La Carta Europea de la Autonomia Local, en su articulo 4 nlimero 4, sefiala que las
competencias encomendadas a las Entidades Locales deberdn ser normalmente plenas y
completas, y no pueden ser puestas en tela de juicio ni limitadas por otra autoridad central
o regional, mds que dentro del dmbito de la Ley.

El articulo 137 de la Constitucién espafiola de 1978 sefiala que los Municipios, al igual
que las demads Entes en que el Estado se organiza territorialmente, gozan de autonomia para
la gestion de sus respectivos intereses. Esta garantia constitucional de la autonomia local la
reitera el articulo 140.

Por tanto, las Entidades Locales gozan en nuestro pais de autonomia para la gestién de
los intereses que le son propios, asi la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases
del Régimen Local, dispone que la ordenacién del trafico de vehiculos y personas en las
vias urbanas, asi como el transporte publico de viajeros, seran competencia de dichas Enti-
dades, las cuales, la ejercerdn dentro del limite establecido por la legislacién del Estado y
la de las Comunidades Auténomas.

Por otra parte, el texto articulado de la Ley sobre tréfico, circulacién de vehiculos de
motor y seguridad vial, aprobada por Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo,
con sus sucesivas modificaciones y sus disposiciones complementarias, confieren a los mu-
nicipios la competencia para la ordenacion y el control del trafico en las vias urbanas de su
titularidad, asi como para su vigilancia por medio de agentes propios, la denuncia de las in-
fracciones que se cometan en dichas vias y la sancién de las mismas cuando no esté expre-
samente atribuida a otra administracién.

También de conformidad con la Ley sobre tréfico, circulacién de vehiculos de motor
y seguridad vial, el municipio es competente para la regulacién, mediante una Ordenanza
municipal de circulacion, de los usos de las vias urbanas, haciendo compatible la equitati-
va distribucién de los aparcamientos entre todos los usuarios con la necesaria fluidez del
trafico rodado y el uso peatonal de las calles, y siempre dentro del marco de las disposicio-
nes legales vigentes sobre estas materias.

Finalmente, el Reglamento General de Circulacién aprobado por el Real Decreto
1428/2003, de 21 de noviembre, dispone que el régimen de parada y estacionamiento en
vias urbanas se regulard por Ordenanza municipal y podrdn adoptarse las medidas necesa-
rias para evitar el entorpecimiento del tréfico, entre ellas, limitaciones horarias de duracién
del estacionamiento asi como las medidas correctoras precisas, incluida la retirada del
vehiculo o su inmovilizacién cuando no se halle provisto de titulo que habilite el estaciona-
miento en zonas limitadas en tiempo o excedan de la autorizacién concedida hasta que se
logre la identificacién del conductor.

Por todo ello, y dentro del marco urbano de la movilidad sostenible, segura y saluda-
bles, y debido a la a complejidad creciente del aumento del trdfico rodado junto con la ne-
cesidad de compartir el territorio entre todas los modos de transporte en la ciudad y hacer-
lo de una forma sostenible, se hace necesario incorporar las novedades normativas en este
campo y adaptar estas disposiciones de cardcter general a las peculiares condiciones de
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nuestra ciudad en pleno siglo XXI, dando un contenido eminentemente urbano y pensando
en las personas y en una movilidad sostenible que mejore la circulacién de vehiculos y pea-
tones, prestando especial atencién a las personas con movilidad reducida, el transporte pu-
blico, la marcha a pie, el uso de la bicicleta y otros elementos mecdnicos sin motor, asi
como las dreas de la ciudad con velocidad limitada y las zonas de baja emision.

Mencionar también que se ha tenido presente la Ley 3/1998, de 24 de junio, de acce-
sibilidad y supresion de barreras y el resto de legislacidn sobre accesibilidad de dmbito na-
cional.

La Ordenanza se ha estructurado en un titulo preliminar, otros once titulos, disposicio-
nes adicionales, derogatorias, transitorias y finales, y un anexo.

El titulo preliminar aborda el objeto y dmbito de aplicacién de la Ordenanza, asi como
las competencias municipales, las funciones del organismo municipal competente en el 4m-
bito de la movilidad y la actuacién de los agentes de tréfico.

El Titulo I se ocupa de los usuarios, de los conductores y la conduccién, de la priori-
dad de paso y los adelantamientos.

La sefializacién en general y la sefializacion circunstancial, se tratan en el Titulo II.

De los elementos de infraestructura del calmado del trafico, como lo son las bandas
transversales y los resaltos, junto a los elementos de ordenacién estructural, son contempla-
dos en el Titulo III.

El Titulo IV trata de los vehiculos a motor, de los ciclomotores, las bicicletas, de los
otros ingenios mecdnicos, los vehiculos de traccién animal, de las velocidades, del calma-
do del tréfico, de las dreas 30, 20 y 10, y de las zonas de espacio compartido.

El Titulo V desarrolla el impacto del ruido, de la contaminacién atmosférica, de las zo-
nas de bajas emisiones y de la inmovilizacién de vehiculos por motivos medioambientales.

La circulacién de peatones y las zonas de prioridad peatonal son contempladas en el
Titulo VL.

El Titulo VII aborda la carga y descarga, sus horarios y dreas.

El Titulo VIII contempla la parada, el estacionamiento y el estacionamiento regulado
y con horario limitado. También desarrolla la autorizacidn y reserva para la entrada y sali-
da de vehiculos.

Los obstaculos y las obras e intervenciones en la via puiblica, junto a las intervenciones
en la via publica producida por las pruebas deportivas, los actos culturales, las fiestas popu-
lares, las actividades audiovisuales y las pricticas de juegos, son tratadas en el Titulo IX.

El Titulo X se reserva a las medidas provisionales, a la retirada y depédsito de vehiculos.

El Titulo XI trata de las responsabilidades, del procedimiento sancionador y de las san-
ciones.

Ademads se incorporan un conjunto de disposiciones adicionales, derogatorias, transi-
torias y finales.

En dltima instancia, se anexa al texto articulado de la Ordenanza un esquema grafico
y las especificaciones técnicas de las bandas transversales, resaltos y los elementos de or-
denacidn estructural, para el calmado del tréafico.

TITULO PRELIMINAR
Del objeto, competencias y ambito de aplicacion

Articulo 1. Objeto.—1. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 25 de la
Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local y en el articulo 7 del
texto articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, aprobado por Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, se dicta la presente
Ordenanza.

Esta Ordenanza desarrolla las competencias que tiene atribuida el Ayuntamiento en
materia de trafico, circulacidn, estacionamiento y seguridad viaria sobre las vias urbanas y
cualquier espacio abierto a la libre circulacién de personas, animales y vehiculos.

Las disposiciones de esta Ordenanza conforman los derechos y los deberes de los pea-
tones y ciclistas, de los conductores de vehiculos a motor y sin motor, tanto de servicio pu-
blico como particulares, de los titulares de vehiculos y de las actividades de transporte, asi
como los de los usuarios de las reservas de estacionamiento y los de los titulares de las li-
cencias de vado.

2. Constituye el objeto de la presente Ordenanza regular la circulacién de vehiculos
y peatones, compatibilizando la necesaria fluidez del trafico con el uso peatonal de las ca-
lles y regular asimismo la realizacion de otros usos y actividades en las vias urbanas com-
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prendidas dentro del término municipal y en las interurbanas cuya competencia hubiera
sido cedida al Ayuntamiento para preservar y fomentar la seguridad vial y la prevencién de
accidentes, y en concreto, establecer medidas de estacionamiento de duracion limitada, con
el fin de garantizar la rotacidn de los aparcamientos, y prestar especial atencion a las nece-
sidades de las personas con discapacidad y movilidad reducida, con el fin de favorecer su
integracion social.

3. Cuando las circunstancias asi lo requieran, se adoptardn medidas especiales de re-
gulacion y ordenacion del transito, con la prohibicién o restriccidon de la circulacion de
vehiculos, la canalizacién de las entradas y salidas de la ciudad por determinadas vias o la
reordenacion del estacionamiento.

Art. 2. Ambito de aplicacion.—Los preceptos de esta Ordenanza serdn aplicables en
todo el término municipal, en las vias urbanas y en las interurbanas cuya competencia hu-
biera sido cedida al Ayuntamiento, obligando a los titulares y usuarios de las vias y terre-
nos publicos urbanos aptos para la circulacion, a los de las vias y terrenos que, sin tener tal
aptitud sean de uso comtn y, en defecto de otras normas, a los titulares de las vias y terre-
nos privados que sean utilizados por una colectividad indeterminada de usuarios.

Art. 3. Normas subsidiarias.—FEn aquellas materias no reguladas expresamente por
la Ordenanza, o que regule la autoridad municipal en virtud de la misma, se aplicara el tex-
to articulado de la Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial,
aprobado por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, sus posteriores modifi-
caciones y reglamentos de desarrollo.

Art. 4. Competencias municipales—El Ayuntamiento ejercerd las competencias
que le son encomendadas en el articulo 7 del RDL 339/1990, de 2 de marzo, del texto ar-
ticulado de la Ley sobre Tréfico, Circulaciéon de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, y nor-
mas de desarrollo.

Art. 5. Funciones del Gobierno municipal en el ambito de la movilidad, y los agen-
tes de trdfico—1. El Gobierno municipal es el encargado de la concepcion, planificacion,
disefo, planteamiento y supervision técnica de la circulacién y el transporte en este muni-
cipio, asi como de la sefializacién vial y de la expedicion de las autorizaciones relacionadas
con las atribuciones anteriores.

2. En aplicacioén de las funciones del Organismo municipal competente en el 4mbi-
to de la movilidad, corresponde a los agentes encargados de la vigilancia del trdfico, orde-
nar, sefializar, dirigir el trafico, formular las denuncias que procedan por las infracciones
que se cometan contra lo dispuesto en la presente Ordenanza y demds disposiciones norma-
tivas aplicables.

3. Enlo referente en esta Ordenanza, se entenderd por agentes de trdfico a los agen-
tes de la policia local y a los agentes de movilidad.

TITULO I
Normas generales del transito de la circulaciéon urbana y seguridad vial

Capitulo |
Normas generales comportamiento de usuarios

Art. 6. Usuarios—1. En favor del interés general y para una correcta convivencia
ciudadana, todos los usuarios de la via ptublica y aquellas personas que con sus acciones u
omisiones puedan afectarla, tienen que comportarse de forma que no entorpezcan indebi-
damente la circulacién de personas y vehiculos. Ademads, deben extremar la precaucion y
realizar las diligencias oportunas para no causar perjuicio, o molestias innecesarias, o peli-
gro para sf mismos o para otros usuarios, o dafiar los bienes.

2. Todos los usuarios de la via publica estdn obligados a cumplir los preceptos de esta
Ordenanza, y de la normativa vigente en materia de circulacién de peatones y vehiculos. Al
mismo tiempo estdn obligados a colaborar con las autoridades o sus agentes, para facilitar su
tarea y el cumplimiento de sus funciones, ademds de seguir sus indicaciones para evitar pe-
ligro, riesgos u obstdculos para la circulacién de vehiculos o el trdnsito de peatones.
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Capitulo Il
Normas de los conductores

Art. 7. Normas generales de los conductores—Las normas generales de los con-
ductores se regirdn por lo descrito en el Reglamento General de Circulacién aprobado por
R. D. 1428/2003 que desarrolla el texto articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacién de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Art. 8. Sentido de la circulacion—Como norma general se regird el sentido de la
circulacién por lo descrito en el Reglamento General de Circulacién que desarrolla el tex-
to articulado de la Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.
Dentro del municipio y como causa excepcional, previa sefializacidn se podrdn establecer
situaciones excepcionales con motivo de obras o acontecimientos puntuales.

Art. 9. Utilizacion de los carriles—Cuando se circule por calzadas con al menos dos
carriles reservados para el mismo sentido, delimitados por marcas longitudinales, el ciclis-
ta, el conductor de un automévil o de un vehiculo especial, podrd utilizar el que mejor con-
venga a su destino, siempre que no obstaculice la circulacién de los demds vehiculos, y no
deberd abandonarlo mds que para prepararse a cambiar de direccién, adelantar, parar o es-
tacionar.

Capitulo 1l
Prioridad de paso

Art. 10.  Normas generales—1. Todo conductor que se proponga iniciar la marcha
se cerciorard previamente de que su maniobra no ocasionard peligro alguno a los demds
usuarios ni perturbacién alguna en la circulacidn, cediendo el paso a otros vehiculos, te-
niendo en cuenta la posicién, trayectoria y velocidad de estos y anunciando su propdsito
con suficiente antelacion, haciendo para ello uso de los indicadores de direccion de que es-
tén dotados los vehiculos o, en su defecto, realizando las oportunas sefiales con el brazo.

2. Enlaincorporacion al trafico desde aparcamientos situados fuera de la calzada, ya
se trate de garajes, aparcamientos subterrdneos o lugares andlogos, ademds de las precau-
ciones generales definidas en esta Ordenanza y por la legislacién en materia de trifico, se
seguirdn las siguientes reglas: Se accederd a la calzada con absoluta precaucién, conducien-
do despacio y deteniéndose si fuera preciso, cediendo el paso a la derecha y a la izquierda,
tanto a peatones como a vehiculos, con incorporacién al trafico hacia el lado que esté per-
mitida la circulacidn, teniendo en cuenta si la via es de uno o dos sentidos de circulacidn.

3. Todo conductor facilitard la circulacién de los vehiculos del servicio regular de
transporte colectivo urbano de viajeros, con objeto de que sus conductores puedan efectuar
las maniobras precisas para reanudar su marcha al salir de las paradas reglamentariamente
sefializadas, llegando incluso a detenerse.

Capitulo IV
Adelantamiento

Art. 11.  Adelantamiento en calzadas de varios carriles—1. En las calzadas que ten-
gan por lo menos dos carriles reservados a la circulacion en el sentido de su marcha, el con-
ductor que vaya a efectuar un nuevo adelantamiento podrd permanecer en el carril que haya
utilizado para el anterior, a condicién de cerciorarse de que puede hacerlo sin molestia inde-
bida para los conductores de vehiculos que circulen detrds del suyo mds velozmente.

2. Cuando la densidad de la circulacion sea tal que los vehiculos ocupen toda la an-
chura de la calzada y solo puedan circular a una velocidad que dependa de la del que los
precede en su carril, el hecho de que los de un carril circulen mds rdpidamente que los de
otro no serd considerado como un adelantamiento.

En esta situacidn, ningtin conductor deberd cambiar de carril para adelantar ni para
efectuar cualquier otra maniobra que no sea prepararse a girar a la derecha o a la izquierda,
salir de la calzada o tomar una determinada direccion.

3. Entodo tramo de via en que existan carriles de aceleracion o deceleracién o carri-
les o partes de la via destinadas exclusivamente al trafico de determinados vehiculos, tam-
poco se considerard adelantamiento el hecho de que se avance mds rdpidamente por aque-
llos que por los normales de circulacién o viceversa.
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Capitulo V
Vigilancia y control de la seguridad vial

Art. 12.  De los agentes de trdfico—1. Corresponde a los agentes de trafico, en lo
que respecta a la circulacién, disciplina y vigilancia de la seguridad vial, asi como el fomen-
to de la movilidad, entre otras, las funciones de ordenar, sefializar y dirigir el tréfico en las
vias de titularidad municipal.

Asi mismo, a los agentes de trdfico les corresponde regular el trdfico mediante sus in-
dicaciones y sefiales, la vigilancia y en su caso denuncia de las infracciones que se come-
tan contra los preceptos de la presente Ordenanza y la Ley sobre Tréfico, Circulacién de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, de acuerdo con la normativa vigente y disposiciones
que dicten los érganos y autoridades con competencias en materia de trafico.

También les corresponde a los agentes de trafico instruir atestados, por accidentes de
circulacién dentro del casco urbano y la prestacion de auxilio, en los casos de accidente.

2. Las sefiales e indicaciones que, en el ejercicio de la facultad de regulacién del tra-
fico, efectten los agentes de trdfico, se obedecerdn a la mdxima celeridad y prevalecerdn
sobre cualesquiera otras.

3. Las personas encargadas de la vigilancia de las zonas de estacionamiento regula-
do, podrdn instar denuncias tanto respecto a las infracciones generales de estacionamiento,
como a las referidas a las normas especificas que regulen dichas zonas.

Art. 13.  Seriales de los agentes de trdafico—1. Los agentes de trafico que estén re-
gulando la circulacién lo hardn de forma que sean facilmente reconocibles como tales a dis-
tancia, tanto de dia como de noche, y sus sefiales que han de ser visibles y sus érdenes, de-
ben ser inmediatamente obedecidas por los usuarios de la via.

2. Tanto los agentes de trafico que regulen la circulacidn, el personal de obras y el de
acompafiamiento de los vehiculos en régimen de transporte especial, que regulen el paso de
vehiculos y, en su caso, las patrullas escolares, el personal de proteccion civil y el de organiza-
ciones de actividades deportivas o de cualquier otro acto, deberdn utilizar prendas de colores
Ilamativos y dispositivos o elementos retroreflectantes que permitan a los conductores y demads
usuarios de la via que se aproximen distinguirlos a una distancia minima de 150 metros.

3. Los agentes de trafico podrdn regular el trdfico mediante sefiales con el brazo o a
través de los medios y mediante las formas recogidas en el Reglamento General de Circu-
lacién o la norma que sea aplicable.

4. Laforma y significado de las sefiales y 6rdenes de los agentes de trafico se ajus-
tardn a lo que establece el Catdlogo oficial de sefiales de circulacién, o en su caso, el que
sea de aplicacion.

Art. 14.  Regulacion del trdfico por personas distintas a los agentes de trdfico—1.
En ausencia de agentes de trafico lo podrdn regular otros agentes de la autoridad siempre
que se trate de una circunstancia de urgencia o emergencia que implique actuar de forma
inmediata; estos, podrdn regular la circulacion.

2. También podrd regular la circulacion el personal autorizado de obras que han sido
autorizadas por el organismo municipal competente.

3. Asi mismo, podrd regular la circulacién el personal de acompafamiento de los
vehiculos en régimen de transporte especial mediante el empleo de las sefiales verticales R-2
y R-400 incorporadas a una paleta, y por este mismo medio, las patrullas escolares podran in-
vitar a los usuarios de la via a que detengan su marcha.

4. Cuando el 6rgano municipal competente autorice la celebracién de actividades de-
portivas o actos que aconsejen establecer limitaciones a la circulacién en las vias, la auto-
rizacién expedida podrd habilitar al personal de proteccién civil o de la organizacién res-
ponsable para impedir el acceso de vehiculos o peatones a la zona o itinerario afectados.

TITULO II
De la senalizacion

Art. 15.  Aplicacién y obediencia de las seiiales—1. Las sefiales preceptivas colo-
cadas en las entradas de la Ciudad o en los accesos a la misma, rigen para todo el término
municipal salvo la sefializacion especifica para un tramo de la via.

2. Las seiiales situadas en las entradas de las zonas peatonales y demds dreas de
circulacién restringida o de estacionamiento limitado, en general, rigen para todo el viario
interior del perimetro definido.
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3. Toda seiial se aplicard a toda la anchura de la calzada que estén autorizados a uti-
lizar los conductores a quienes se dirija esa sefial. No obstante, su aplicacién podra limitar-
se a uno o mas carriles, mediante marcas en la calzada.

Art. 16. Inscripciones—1. Para facilitar la interpretacion de las sefiales, se podrd
afadir una inscripcién en un panel complementario rectangular colocado debajo de aque-
llas o en el interior de un panel rectangular que contenga la sefial.

2. Excepcionalmente, cuando las autoridades competentes estimen conveniente con-
cretar el significado de una sefial o de un simbolo o, respecto de las sefiales de reglamenta-
cidn, limitar su alcance a ciertas categorias de usuarios de la via o a determinados periodos,
y no se pudieran dar las indicaciones necesarias por medio de un simbolo adicional o de ci-
fras en las condiciones definidas en el Catdlogo oficial de sefiales de circulacién y marcas
viales, se colocard una inscripcion debajo de la sefial, en un panel complementario rectan-
gular, sin perjuicio de la posibilidad de sustituir o completar esas inscripciones mediante
uno o varios simbolos expresivos colocados en la misma placa.

En el caso de que la sefial esté colocada en un cartel fijo o de mensaje variable, la ins-
cripcion a la que se hace referencia podrd ir situada junto a ella.

Art. 17.  Responsabilidad—1. Como norma general, y con las excepciones estable-
cidas en esta Ordenanza, solo el Organismo municipal competente en el 4mbito de la mo-
vilidad podrd instalar y conservar las necesarias sefiales, marcas viales y el resto de elemen-
tos de regulacién del trafico que se estimen necesarios. También le corresponde autorizar
previamente, la instalacién en la via publica municipal de cualquier sefializacion.

2. En caso de urgencia, los agentes de trafico podrédn instalar sefiales circunstancia-
les de forma provisional sin autorizacion previa. Los agentes de trafico serdn responsables
de la sefializacién de cardcter circunstancial en razén de las contingencias del trafico u otras
que afectando al mismo impliquen una modificacién de la sefalizacién necesaria para su
control.

Art. 18. Obligaciones relativas a la retirada, sustitucién y alteracion de seriales—
1. El Organismo municipal competente en el &mbito de la movilidad ordenard la inmedia-
ta retirada y, en su caso, la sustitucion por las que sean adecuadas, de las sefales antirregla-
mentariamente instaladas, de las que hayan perdido su objeto y de las que no lo cumplan
por causa de su deterioro.

2. No se permite la colocacidn de publicidad en las sefales de circulacidn ni en sus
soportes, asi como la colocacidn de carteles, anuncios y cualquier instalacién en general
que impida o limite a los usuarios la normal visibilidad de seméforos o sefiales, que puedan
distraer su atencién o inducir a error o dificulten la circulacién o el estacionamiento. Serd
responsable de dicha colocacién el anunciante.

3. Unicamente se autorizardn sefiales informativas de circulacién que, a criterio del
Organismo municipal competente en el 4mbito de la movilidad, tengan interés publico.

4. Toda sefalizacion viaria y demds elementos de regulacién y seguridad vial, inde-
pendientemente de quien los instale, deberdn ser autorizados previamente por el Organis-
mo municipal competente en el &mbito de la movilidad, por tanto, queda prohibido ocultar,
modificar, trasladar, instalar o retirar sefiales de circulacién sin la preceptiva autorizacién
municipal.

5. El Ayuntamiento procederd, una vez informado de su existencia, si el obligado a ello
no lo hiciere y de acuerdo con las normas que regulan la ejecucion subsidiaria, a la retirada inme-
diata de toda aquella sefializacién de circulacién o publicitaria que no esté debidamente autoriza-
da, no cumpla las normas en vigor o impida la visibilidad. Y esto, tanto por lo que se refiere a las
sefiales no reglamentarias como si es incorrecta la forma, la colocacién o el disefio de la sefial.

Los gastos de retirada correrdn a cargo del responsable de la colocacion.

Art. 19. Circunstancias que modifiquen la sefializacion—1. En caso de necesidad,
urgencia, o por razones festivas o de circulacion, la policia local podrd modificar, de mane-
ra eventual, la ordenacién existente en los lugares donde se produzcan tales.

2. El Organismo municipal competente en el dmbito de la movilidad podr4 estable-
cer, en aquellas vias de circulacién intensa y con un ancho de la calzada suficiente, carriles
de circulacién reversibles, que delimitard mediante la sefializacion correspondiente en la
calzada. Estos carriles podrdn ser utilizados en un sentido u otro de la marcha, segin indi-
quen las sefiales. Los conductores que circulen por este carril deberdn llevar encendida la
luz de cruce, tanto de dia como de noche.

3. El Organismo municipal competente en el 4mbito de la movilidad podrd estable-
cer carriles reservados para la circulacion de determinada categoria de vehiculos, quedan-
do prohibido la circulacidn por estos carriles de vehiculos no autorizados por la sefializa-
cion correspondiente.
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TITULO I
Infraestructuras

Capitulo |
Del calmado del trafico

Art. 20.  Definicion y objetivos—1. Se entiende por “calmado del trafico” el con-
junto de medidas estructurales y de sefializacién encaminados a, entre otros fines, a reducir
la intensidad y velocidad de los vehiculos, hasta hacerlos plenamente compatibles con el
uso y actividades que se desarrollan en el entorno en el que se aplica.

2. Los objetivos de las medidas estructurales y de sefializacién tendente a calmar el
trafico son, entre otros:

a) Disminuir la intensidad del trdfico en las vias abiertas a la circulacién, en especial
en la zona de progresién normal del viario manteniendo una velocidad ya reduci-
da con otras medidas, normalmente ordenadas al principio de la zona.

b) Moderar la velocidad evitando los excesos de velocidad en todo el viario y la velo-
cidad excesiva en las zonas de aproximacién y franqueo de cruces, intersecciones,
pasos peatonales, de ciclistas y zonas con presencia de servicios o de intereses pu-
blicos.

¢) Adecuar la fluidez de las corrientes vehiculares acorde con la demanda y capaci-
dad de la via, manteniendo la velocidad media adecuada en el tramo.

d) Facilitar el uso de todos los usuarios en condiciones de seguridad de los espacios
abiertos al trafico y la circulacion.

e) Mejorar las condiciones ambientales del entorno con el mantenimiento de la pro-
gresion normal de las corrientes vehiculares.

f) Economizar el consumo de combustible al aplicar medidas mds racionales en la
conduccién y por ende una circulacién continda y de velocidad media mantenida.

Art. 21.  Areas que se recomienda su utilizacion—De forma especifica serdn aplica-
bles las medidas de calmar el trafico en:

a) Losnuevos planes de urbanizacién y proyectos de vias bdsicas primarias y secun-
darias, previa justificacion y estudio de la seguridad activa, para resolver conflic-
tos especiales o por causas temporales o circunstanciales que asi lo aconsejen.

b) Area 30, conjunto de calles pertenecientes a la red secundaria y local en las que se
aplica la limitacion de velocidad de 30 km/h a través de un tratamiento coherente
del espacio viario y la distribucién del tiempo con relacién a la movilidad.

c) Encalle o barrio “tranquilo” (velocidades <20 km/h) y vias de urbanizaciones per-
tenecientes a la red local urbana.

d) En calle o barrio de “coexistencia o mixta” (velocidad <10 km/h) perteneciente a
la red local urbana cuya funcionalidad y disefio estd dirigida a integrar los diferen-
tes tipos de trdfico sobre el mismo espacio, incluyendo a los peatones, ciclistas y
servicios publicos, sin menoscabo de su seguridad.

Capitulo Il
Del uso de los distintos dispositivos estructurales para el moderado del trafico

Art. 22.  Estudio de la seguridad activa y normas de utilizacién—1. En todo proyec-
to o autorizacién de aplicacién de medidas de calmado del trafico, se deberd previamente de-
terminar el orden o jerarquia funcional de la zona a estudio. Posteriormente se realizard un es-
tudio de la seguridad activa, teniendo en cuenta al menos en el estudio la velocidad, la
contaminacion acustica y atmosférica, el transporte colectivo afectado, el transito de vehicu-
los de urgencias, la estadistica de accidentalidad, infracciones y muestreos comparativos de
vehiculos, peatones y ciclistas, los ciclomotores y motocicletas, la intensidad de vehiculos, el
trafico pesado, entre otros, en aras de garantizar la seguridad vial de todos los usuarios.

2. Serd el Organismo municipal competente en el dmbito de la movilidad el compe-
tente en la autorizacién de la instalacién del elemento de calmado del tréfico.

Art. 23.  Tipos de dispositivos estructurales para el calmado del trafico—1. Los ti-
pos de dispositivos para calmar el trafico son principalmente las bandas transversales y re-
saltos (BTR) y los elementos de ordenacién estructural (EOE).
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2. Las bandas transversales y resaltos requieren documentar la justificacién indivi-
dual de la instalacion en la ciudad de cada uno de estos elementos, con informacion sufi-
ciente respecto a las medidas adicionales y alternativas a la instalacion de estos reductores
y las razones por las que no son finalmente utilizados elementos de ordenacidn estructural.

3. Los elementos de ordenacion estructural son instrumentos para reconducir la ve-
locidad en la via, tales como los estrechamientos de la calzada, chicanes, ajardinamiento de
los mdrgenes de la via, ampliacién de las aceras, plantacién de drboles y cualquier otro ele-
mento urbanistico que le induzca al conductor la sensacién de que la via es de velocidad re-
ducida.

4. Enel Anexo I a esta Ordenanza se desarrolla los dispositivos de calmado del tra-
fico, teniendo este Anexo I la misma consideracién normativa que el texto articulado de la
Ordenanza.

Art. 24.  Limitaciones y prohibiciones respecto a los dispositivos estructurales —Es-
tard prohibida la instalacion de las Bandas Transversales y Resaltos de Calzada, salvo es-
tudio objetivo en el que se justifique técnicamente su idoneidad, en los siguientes casos:

a) Enlas vias interurbanas, travesias, red bdsica urbana y vias pertenecientes a la red
primaria urbana y en aquellas vias en que se considere preferentes para la circula-
cion de los servicios de emergencias en urgencia o sean vias de evacuacion prefe-
rente desde los cascos urbanos a zonas interurbanas o grandes espacios abiertos y
seguros.

b) En tineles, puentes, obras de fdbricas singulares y en sus 25 metros anteriores y
posteriores, curvas de visibilidad reducida y sus proximidades, rasante de visibi-
lidad reducida y sus proximidades, y pasos a nivel y, en general, en todo vial que
por sus caracteristicas estructurales no permita a un conductor percatarse de la si-
tuacién en el espacio de las medidas de calmado del tréfico que se quieren aplicar,
y sea la sefializacion, el balizamiento o la iluminacién de calzada insuficientes
para cumplir dicho objetivo.

Art. 25. Criterios de sefializacion de los dispositivos estructurales—1. Serd impe-
rativo que en la zona o tramo de via que se ordene con medidas de calmado de trafico, esté
perfectamente ordenada la sefializacién, avalada por informe técnico del Organismo muni-
cipal competente en el 4mbito de la movilidad.

2. En las zonas donde se aplique medidas de calmado de trafico con el objetivo de mo-
dificar la trayectoria de la progresién normal de las corrientes vehiculares, las marcas viales de-
berdn ser reflectantes, acompafiadas de captafaros visibles en ambos sentidos de circulacion.

Capitulo Il
De los bolardos y otros elementos de balizamiento

Art. 26. Bolardos en zonas de trdnsito peatonal—1. Solo se instalardn bolardos en
zonas de uso peatonal cuando se justifique técnicamente su conveniencia y no se pueda
aplicar otros elementos sustitutorios. Los bolardos tendrdn un disefio redondeado y sin aris-
tas, serdn de un color que contraste con el pavimento en toda la pieza o, como minimo en
su tramo superior, asegurando su visibilidad en horas nocturnas.

2. Se ubicardn de forma alineada y en ningun caso invadirdn el itinerario peatonal ni
reducirdn su anchura en los cruces u otros puntos del recorrido. En todo caso se cumplird la
normativa sobre accesibilidad que exista al respecto.

Art. 27.  Bolardos en calzada—Como norma general se prohibe la instalacién de bo-
lardos en calzada. En aquellos casos que de forma justificada se tenga que realizar su ins-
talacién, deberdn sefalizarse de forma que queden en el interior de un cebreado (isleta) o
linea continua. Los bolardos tendrdn un disefio redondeado y sin aristas, serdn de un color
que contraste con el pavimento en toda la pieza o, como minimo en su tramo superior, ase-
gurando su visibilidad en horas nocturnas, cumpliendo en todo caso la normativa sobre ac-
cesibilidad que exista al respecto.

Art. 28.  De las isletas prefabricadas—1. En aquellos casos debidamente justifica-
dos en que las circunstancias del trdfico y las caracteristicas del garaje aconsejen la instala-
cién de elementos delimitadores del acceso, el propietario del mismo solicitard al Organis-
mo municipal competente en el &mbito de la movilidad autorizacién para la instalacién, a
su costa, de las isletas prefabricadas.

2. También podran instalarse estos dispositivos en aquellas zonas de la via que jus-
tificadamente se considere apta su utilizacién como elemento de balizamiento.
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TITULO IV
De la circulacion de vehiculos

Capitulo |
Vehiculos a motor, ciclomotores y otros vehiculos

Art. 29. Prohibiciones respecto a la conduccion de vehiculos—1. En concreto, se
prohibe respecto a la conduccién de vehiculos:

a) Circular por el arcén sin razones de emergencia debidamente justificadas, salvo
que se trate de bicicletas, ciclomotores y vehiculos para personas de movilidad re-
ducida.

b) La circulacién por la calzada de aquellos vehiculos, que conforme al texto articu-
lado de la Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial
y al Reglamento General de Circulacidn, deban circular por el arcén, con las ex-
cepciones previstas en ambas normas.

¢) Emitir perturbaciones electromagnéticas, ruidos, gases u otros contaminantes por
encima de los niveles permitidos por la legislacién vigente.

d) Arrojar ala via publica o sus inmediaciones objetos que puedan producir incendio.

e) Circular con el llamado escape libre, sin el preceptivo silenciador.

f) Hacer uso indebido de las sefiales acusticas.

g) Circular excediendo limites de masa y dimensiones establecidas en la sefializacién.

2. Asimismo, queda prohibida la circulacién de vehiculos con MMA superior a
los 7.500 kg por las calles de la ciudad, con la excepcidn de las vias de paso que reglamen-
tariamente se determinen y los vehiculos que cuenten con autorizacién especifica.

Art. 30. Prohibiciones en maniobras de cambio de sentido de marcha—Queda
prohibido efectuar maniobras de cambio de sentido de marcha en los casos siguientes:

a) En las vias sefializadas con sefiales verticales o marcas viales en el pavimento que
indiquen direccién obligatoria o la prohibicién de cambio de sentido o de direccion.

b) En los tramos de via en que para realizar la maniobra sea preciso atravesar una li-
nea longitudinal continua.

¢) En los lugares en los que esté prohibido el adelantamiento.

d) Enlas curvas y cambios de rasante.

e) Enlos puentes y tineles.

f) Enlos cruces y bifurcaciones que no estén debidamente acondicionados para per-
mitir la maniobra.

g) En cualquier supuesto en que la maniobra obligue a dar marcha atrds, salvo que se
trate de una calle sin salida.

h) En cualquier otro lugar donde la maniobra implique el riesgo de constituir un
obstdculo para los demds usuarios.

Art.31.  Carriles reservados—La separacion de los carriles de uso restringido de los
de uso general podrd realizarse mediante sefializacién con pintura en el pavimento y sefia-
lizacién vertical, sefiales luminosas o separadores fisicos, que resulten en todo caso visibles
para los conductores.

Art. 32.  Autorizacién del ordenamiento del estacionamiento y la circulaciéon—I1.
Corresponderd exclusivamente al Organismo municipal competente en el dmbito de la mo-
vilidad, autorizar la ordenacién del estacionamiento y la circulacién en los viales de uso pu-
blico, aunque fueran de propiedad privada.

2. Consecuente con ello, queda prohibida, y se considerard infraccion grave, la orde-
nacion del estacionamiento efectuada por particulares, consistente en la reserva de espacio,
y no se podrd cortar la circulacién ni instalar sefial o indicacién de ningin tipo sin la auto-
rizacién expresada.

Art. 33.  Obligacion del conductor que produzca daiio material —Sera obligacion
del conductor que produzca dafio material, comunicar, en todo caso, su identidad a otras
personas implicadas en el accidente, si se lo pidiesen; cuando solo se hubieran ocasionado
dafios materiales y alguna parte afectada no estuviera presente, tomar las medidas adecua-
das para proporcionarle, cuanto antes, su nombre y direccién, bien directamente, bien, en
su defecto, por intermedio de los agentes de tréfico.

Art. 34.  Circulaciéon con refugios, isletas, glorietas o similares—Cuando en la via
existan jardines, monumentos, refugios, isletas, dispositivos de guia, glorietas o similares, se
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circulard por la parte de la calzada que quede a la derecha de los mismos, en el sentido de la
marcha, salvo que exista sefializacidn en contrario, en cuyo caso se estard a lo dispuesto por
ella; o cuando estén situados en via de sentido tinico o dentro de la parte correspondiente a un
solo sentido de la circulacién, en cuyo caso podra hacerse por cualquiera de los dos lados.

Capitulo Il
Circulacioén de bicicletas

Art. 35. Normas generales—1. Como norma general las bicicletas circulardn obli-
gatoriamente por la calzada, permitiéndose la circulacién en paralelo.

2. Cuando haya carriles reservados para las bicicletas, que se sefalizardn especifica-
mente como carril bici, las bicicletas circulardn por estos, respetando la sefalizacién, la or-
denacion del trdnsito y las normas de prioridad de paso previstas para el resto de vehiculos.

3. Siempre que exista sefializacion al respecto, las bicicletas también podran circu-
lar, excepto en momentos de aglomeracién peatonal que tendrdn que hacerlo a pie, y siem-
pre respetando la prioridad de los peatones, porl7:

a) Parques publicos, a una velocidad mdxima de 10 km/h.
b) Las aceras y otras zonas peatonales, cuando tengan una anchura de mds de 5 me-
tros y 3 metros de espacio libre y a una velocidad maxima de 10 km/h.

4. A los efectos expresados en este articulo, se entenderd que hay aglomeracién
cuando no sea posible conservar 1 metro de distancia entre la bicicleta y los peatones que
circulen, o circular en linea recta 5 metros de manera continuada y preferentemente por el
centro de la via.

5. Losciclistas que circulen por la calzada, lo hardn preferentemente por los carriles mas
proximos a las aceras, pudiendo ocupar la parte central de estos, y gozardn de las prioridades de
paso que tienen los vehiculos segtin las vigentes normas de transito. En el caso de giro autoriza-
do a la izquierda, los ciclistas podrdn hacer uso de los carriles de giro que sean procedentes.

6. Cuando el carril reservado a las bicicletas esté situado en la calzada, los peatones
lo podran cruzar, pero no lo podrdn ocupar ni caminar. Fuera de los pasos peatonales con-
venientemente sefializados, la preferencia de paso es de las bicicletas.

7. Los peatones podran cruzar la acera bici, pero no podrdn permanecer ni caminar
por su interior. Los ciclistas que circulen por las aceras bici, extremaran las precauciones
para no colisionar con los peatones., no pudiendo superar la velocidad de 10 km/h.

8. Las bicicletas cuando circulen por espacios autorizados pero estrechos, lo hardn
en linea, evitando circular en paralelo o en grupo.

9. En ningtn caso las bicicletas podrdn circular por los carriles reservados a los
vehiculos del operador del transporte publico urbano colectivo de la ciudad.

Art. 36. Prioridad de paso de ciclistas—1. Los conductores de bicicletas tienen
prioridad de paso respecto a los vehiculos de motor:

a) Cuando circulen por un carril bici, paso para ciclistas o arcén debidamente sefalizados.

b) Cuando para entrar en otra via el vehiculo de motor gire a derecha o izquierda, en
los supuestos permitidos, y haya un ciclista en sus proximidades.

¢) Cuando circulando en grupo, el primero haya iniciado ya el cruce o haya entrado
en una glorieta.

2. Enlos demds casos serdn aplicables las normas generales sobre prioridad de paso
entre vehiculos.

Art. 37. Interaccion entre bicicletas y vehiculos a motor—1. Los conductores de
vehiculos motorizados que tengan que adelantar a un ciclista lo hardn extremando las pre-
cauciones, cambiando de carril de circulacidn, si procede o dejando uno espacio lateral mi-
nimo de 1 metro entre la bicicleta y el vehiculo. Los conductores de vehiculos motorizados,
cuando estén circulando detrds de una bicicleta, mantendrdn una distancia de seguridad pru-
dencial y proporcional que nunca podrd ser inferior a 3 metros.

2. Los vehiculos a motor y ciclomotores no podrdn circular, estacionar ni detenerse
en los carriles reservados para bicicletas.

Art. 38.  Otras normas en la circulacion de bicicletas—1. Como norma general se
considerard prohibido:

a) Circular con el vehiculo apoyado solo en una rueda.
b) Transportar a otra persona, excepto los menores de 7 afios transportados en sillitas
por un adulto.
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¢) Soltar el manillar, excepto cuando sea necesario para hacer una sefial de maniobra.

d) Cogerse a otros vehiculos para ser remolcados.

e) Circular zigzagueante entre vehiculos o peatones.

f) Circular utilizando auriculares conectados a aparatos receptores o reproductores
de sonido.

g) Cargar la bicicleta con objetos que dificulten su utilizacién o reduzcan la vision.

2. Las bicicletas tendrdn que llevar un timbre, y cuando circulen de noche tienen que
llevar luces y elementos reflectantes (delante de color blanco y detrds de color rojo) debida-
mente homologados que permitan su correcta visualizacién por los peatones y conductores.

3. Las bicicletas podran llevar remolque, homologado, para el transporte de anima-
les o mercancias, circulando de dia y sin disminucion de la visibilidad, y a velocidad mo-
derada, cuando el conductor sea mayor de edad y bajo su responsabilidad.

4. Las bicicletas podrén transportar, cuando el conductor sea mayor de edad y bajo su
responsabilidad, menores de hasta siete afios en asientos adicionales o remolques, acoplados a
las bicicletas, debidamente certificados y homologados, con las limitaciones de peso que estos
dispositivos estipulen. Los menores tendrdn que llevar casco homologado obligatoriamente.

Art. 39.  Estacionamiento de bicicletas—1. Las bicicletas se tienen que estacionar
preferentemente en los lugares habilitados, dejando en todos los casos un espacio libre para
los peatones de tres metros.

2. Estd especificamente prohibido estacionar las bicicletas:

a) Enlos drboles y el mobiliario urbano, como, por ejemplo: faroles, seméforos, ban-
cos, papeleras o similares.

b) Ante zonas donde haya reserva de carga y descarga en la calzada en horario dedi-
cado a la actividad.

¢) En zonas de estacionamiento para personas con discapacidad.

d) En zonas de estacionamiento expresamente reservados a servicios de urgencia y
seguridad, centros o instalaciones publicas.

e) Ante las salidas de emergencia de locales destinados a establecimientos de ptiblica
concurrencia, durante las horas de actividad.

f) En paradas de transporte publico.

g) En pasos para peatones.

h) En los espacios habilidades para el estacionamiento de las bicicletas publicas de
préstamo.

1) En los elementos adosados en las fachadas.

Art. 40. Abandono de bicicletas—FEn cuanto al abandono y a la retirada de vehicu-
los se aplicard a las bicicletas, especialmente cuando causen deterioro del patrimonio pu-
blico por encontrarse atadas a lugares donde estd especificamente prohibido hacerlo. Se
considera una bicicleta abandonada, aquella que presente deterioro que impida su uso.

Art. 41. Menores de doce arios—1. Los menores de doce afios, bajo la responsa-
bilidad de la persona que ostente su guarda, podrdn circular por las aceras con bicicletas
adecuando su velocidad a la de los peatones.

2. Los adultos que ostentan la guarda de los menores de doce afios que circulen en
bicicleta, se les recomienda que fomenten el uso del caso por estos.

Art. 42. Registro de bicicletas—1. El Ayuntamiento podrd crear un registro de bi-
cicletas, de inscripcidn voluntaria, con entrega de matricula y/o chip electrénico, con la fi-
nalidad de prevenir los robos o extravios de las mismas y facilitar su localizacién, que serd
gestionado por el Organismo municipal competente en el dmbito de la movilidad.

En el mismo podrén ser registradas las bicicletas que dispongan de nimero de serie.

2. Podran registrar sus bicicletas las personas mayores de catorce afios, aportando los
siguientes datos:

a) Nombre y apellidos del titular.

b) Domicilio y teléfono de contacto.

¢) Numero del documento de identidad.
d) Numero de serie de la bicicleta.

e) Marca, modelo y color de la bicicleta.

En el caso de bicicletas pertenecientes a menores de catorce afios, la inscripcion se rea-
lizard a nombre de sus progenitores o tutores legales.

3. Alinscribir el vehiculo en el Registro, su titular podra hacer constar si dispone de
seguro de accidentes voluntario.
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4. Mediante acuerdo o resolucién del Organismo municipal competente en el 4mbi-
to de la movilidad, se establecerdn las instrucciones para el funcionamiento del registro.
5. La inscripcién en el registro no prejuzga la propiedad de la bicicleta registrada.

Capitulo Il
Otro tipo de vehiculos e ingenios mecanicos

Art. 43.  Circulacién de aparatos de movilidad personal e ingenios mecdnicos—1.
Como norma general los aparatos de movilidad personal e ingenios mecdnicos sin motor
(patines, patinetes, monopatines y similares, entre otros) no podrdn circular por la calzada.
Transitardn Unicamente por las aceras y dreas de prioridad peatonal, no pudiendo invadir
carriles de circulacion. En su trdnsito deberdn acomodar su marcha a la de los peatones, evi-
tando en todo momento causar molestias o crear peligro y en ningiin caso gozaran de prio-
ridad respecto a los peatones.

2. Solo podrén transitar por las aceras y dreas de prioridad peatonal cuando no se dé
aglomeracion peatonal y siempre respetando la prioridad de los peatones.

A los efectos expresados en este articulo, se entenderd que hay aglomeracién cuando
no sea posible conservar 1 metro de distancia entre los aparatos de movilidad personal e in-
genios mecdnicos sin motor y los peatones que circulen, o circular en linea recta 5 metros
de manera continuada.

3. Conestos aparatos de movilidad personal e ingenios mecdnicos no se puede circu-
lar sobre el mobiliario urbano, tales como bancos, barandillas o similares.

Art. 44.  Circulacién de patines eléctricos y andlogos—IL.os patines eléctricos y ana-
logos, debidamente homologados y autorizados conforme a la normativa vigente, les seran
de aplicacion las normas contenidas en el articulo anterior, con las excepciones siguientes:

a) Como norma general los patines eléctricos y andlogos deberdn circular por la calzada.
b) Solo podran estacionar en los lugares reservados para patines eléctricos y andlo-
gos, desde el momento en que se establezcan.

Art. 45.  Vehiculo eléctrico y puntos de recarga—1. El Ayuntamiento podrd otor-
gar autorizaciones para instalar puntos de recarga de los vehiculos eléctricos, aprobando
previamente la reglamentacién que lo regule.

2. La Ordenanza fiscal competente podra establecer la supresién o disminucién del
importe de la tasa del estacionamiento regulado y con horario limitado, por un periodo
mdximo de estacionamiento para los vehiculos eléctricos.

3. El Ayuntamiento podra otorgar plazas reservadas al estacionamiento de los vehiculos
eléctricos dentro de la zona de estacionamiento regulado y con horario limitado del municipio.

Capitulo IV
Vehiculos y conjuntos de vehiculos

Art. 46. Autorizaciones para la circulacion de vehiculos y conjuntos de vehiculos
con masa y dimensiones superiores a las reglamentariamente establecidas—1. Los
vehiculos y conjuntos de vehiculos que tengan una masa o unas dimensiones superiores a
los autorizados reglamentariamente no podrén circular por las vias ptblicas de la ciudad sin
autorizacién municipal.

2. Dicha autorizacién deberd ser solicitada, sin perjuicio de cuantas otras fueran pre-
cisas en virtud de la normativa vigente, con una antelacién minima de cinco dias hébiles a la
fecha prevista para su entrada en el municipio y serd de aplicacion las siguientes medidas:

a) La autorizacién deberd indicar el horario de entrada y trdnsito por el término mu-
nicipal y el itinerario obligado. El itinerario deberd ser comprobado por el solici-
tante asumiendo la responsabilidad de su viabilidad.

b) Lostransportes especiales deberdn ir acompafiados por agentes de trafico en su trdnsito
por el municipio, a cuyo efecto deberdn abonar la tasa fijada por el Ayuntamiento.

¢) Llegada la fecha prevista de realizacion del transporte sin haber sido notificada la
resoluciéon municipal concediendo o denegando la autorizacion, la solicitud podrd
entenderse desestimada.

Art. 47. Autorizacion para la circulacion de los servicios de transporte escolar y de
menores—JLa prestacion de los servicios de transporte escolar y de menores, que exclusi-
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vamente desarrollan su servicio dentro de la ciudad, estd sujeta a la autorizacién del Orga-
nismo municipal competente en el ambito de la movilidad.

Capitulo V

Circulacion de vehiculos traccién animal

Art. 48. Circulacion de vehiculos traccion animal—1. Los vehiculos de traccion
animal, cualquiera que sea el uso a que se destinen, solo podran circular por las vias publi-
cas cuando vayan provistos de ruedas neumadticas o de elasticidad similar.

2. Por motivos sanitarios, los excrementos de los animales no podran quedar depo-
sitados en la via publica.

Capitulo VI
Velocidades

Art. 49. Velocidades en las vias publicas, y dreas y vias de velocidad reducida—1.
La velocidad mdxima con la que se podrd circular por las vias piblicas de titularidad mu-
nicipal serd de 30 km/h, salvo en aquellos supuestos contemplados en esta Ordenanza o en
la normativa aplicable.

2. Se podran sefalizar zonas o vias de la ciudad, por razones de seguridad vial, me-
dioambientales, de movilidad y uso, donde la velocidad mdxima permitida serd de 30 km/h,
20 km/h o 10 km/h y se llamardn “drea 30, “drea 20” o “drea 10, respectivamente.

3. En todo tipo de cruces, los conductores tienen que moderar la velocidad de los
vehiculos. Igualmente, tienen que hacerlo en aquellos lugares donde haya gran afluencia de
transeuntes y especialmente si son nifios.

4. La velocidad se adaptard, en todo caso, a las condiciones del conductor, a las ca-
racteristicas de la via, la meteorologia, el nivel de circulacién y el del estado del vehiculo.

Art. 50. Limites de velocidad —Estos limites de velocidad podrén ser rebajados por el
Organismo municipal competente en el &mbito de la movilidad, empleando al efecto, la corres-
pondiente sefializacion. En las mismas condiciones, los limites podran ser ampliados median-
te el empleo de la correspondiente sefializacion, en las travesias y en las autopistas y autovias
dentro de poblado, sin rebasar en ningtin caso los limites genéricos establecidos para dichas
vias fuera de poblado. En defecto de sefializacion, la velocidad médxima que no deberén reba-
sar los vehiculos en autopistas y autovias dentro de poblado serd de 80 kilémetros por hora.

Art. 51.  Separacion de seguridad, reduccion de velocidad y competiciones en la via
publica—1. No se puede reducir bruscamente la velocidad a la que circule el vehiculo,
salvo en los supuestos de inminente peligro.

2. Todo conductor de un vehiculo que circule detrds de otro deberd dejar entre am-
bos un espacio libre que le permita detenerse, en caso de frenado brusco, sin colisionar con
él, teniendo en cuenta especialmente la velocidad y las condiciones de adherencia y frena-
do. No obstante, se permitird a los conductores de bicicletas circular en grupo, extremando
en esta ocasion la atencion a fin de evitar alcances entre ellos.

3. Ademds de lo dispuesto en el apartado anterior, la separacién que debe guardar
todo conductor de vehiculo que circule detrds de otro sin sefialar su propdsito de adelanta-
miento, deberd ser tal que permita al que a su vez le siga adelantarlo con seguridad, excep-
to si se trata de ciclistas que circulan en grupo.

4. Se prohibe entablar competiciones de velocidad en las vias publicas o de uso pu-
blico, salvo que, con cardcter excepcional, se hubieran acotado para ello por el Organismo
municipal competente en el dmbito de la movilidad.

Art. 52. Zona de espacio compartido—1. La ‘“Zona de Espacio Compartido” es
una Area 10, con baja densidad de trafico motorizado, en la que la organizacién del trafico
consistente en eliminar la separacion tradicional entre automdviles, peatones y otros usua-
rios, y en la que también se prescinde de los dispositivos de control de trafico convencio-
nales (sefales, signos, lineas, etc.) y otras complejas regulaciones.

2. Los motivos de la existencia de las “Zonas de Espacio Compartido” son de segu-
ridad vial, medioambientales, de movilidad y de uso, teniendo como consecuencia la mejo-
ra de la seguridad vial al forzar a los usuarios a interactuar con otras personas en su cami-
no por areas compartidas, circulando a velocidades apropiadas y con la consideracién
suficiente para con los demads.
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3. La*Zona de Espacio Compartido” es un drea de la ciudad con tan solo dos reglas
de tréfico: el limite de velocidad queda establecido en 10 km/h y hay que ceder el paso a
cualquier persona o vehiculo que provenga por la derecha.

TITULO V
Impacto ambiental

Art. 53.  Produccion de ruidos por los vehiculos—De forma generalizada los vehicu-
los no pueden producir ruidos ocasionados por aceleraciones bruscas, tubos de escape alte-
rados u otras circunstancias anémalas, ademds no se permite la circulacién de aquellos
vehiculos con niveles de emisién de gases, humos, particulas o ruidos superiores a los limi-
tes establecidos en la normativa aplicable, teniendo en cuenta que:

a) Los conductores de vehiculos han de procurar no producirlos, sobre todo han de
tener especial cuidado en no sobrepasar los limites de ruido establecidos entre las
21y las 7 h, donde estdn prohibidos con cardcter general. El Ayuntamiento, como
medida preventiva, podrd restringir el trdfico en determinadas horas o lugares.

b) Lautilizacién de altavoces exteriores en los vehiculos estd prohibida sin la corres-
pondiente autorizacién municipal, previa solicitud al Organismo municipal com-
petente en el ambito de la movilidad.

Art. 54.  Medicion del nivel de ruido de los vehiculos—1. Para efectuar las medi-
das se seguiran los métodos de medicidn previstos en la normativa especifica.

2. Todos los conductores estdn obligados a colaborar en las pruebas reglamentarias
de deteccién que permitan comprobar las posibles deficiencias de las emisiones de los
vehiculos.

3. Los conductores han de trasladar el vehiculo a un lugar donde se pueda hacer la
medida, teniendo en cuenta que si se negasen, la Administracion puede usar los medios mds
adecuados para el traslado.

4. Lano colaboracién en la realizacién de las medidas puede ocasionar la inmovili-
zacion inmediata del vehiculo.

5. Apercibido el conductor del exceso de emision de ruidos de su vehiculo por agen-
te de trafico, aquel deberd trasladar su vehiculo de manera inmediata a efectuar prueba de
la medida de las emisiones de ruido de su vehiculo.

6. La superacidn por parte de un vehiculo del limite mdximo de emisién de ruidos, es-
tablecido en la Ordenanza medioambiental competente, serd tipificada como infraccién grave.

TITULO VI
De los peatones, zonas peatonales, accesibilidad y calles residenciales

Capitulo |
Prioridades de paso entre conductores y peatones

Art. 57. Prioridades de paso—1. Como regla general, y siempre que sus trayecto-
rias se corten, los conductores tienen prioridad de paso para sus vehiculos en la calzada y
en el arcén, respecto de los peatones y animales, salvo en los casos siguientes:

a) En los pasos para peatones debidamente sefializados.
b) Cuando vayan a girar con su vehiculo para entrar en otra via y haya peatones cru-
zéndola, aunque no exista paso para estos.

2. En las zonas peatonales, cuando los vehiculos las crucen por los pasos habilitados al
efecto, los conductores tienen la obligacién de dejar pasar a los peatones que circulen por ellas.
3. También deberan ceder el paso:

a) A los peatones que vayan a subir o hayan bajado de un vehiculo de transporte co-
lectivo de viajeros, en una parada sefializada como tal, cuando se encuentren en-
tre dicho vehiculo y la zona peatonal o refugio mds préximo.

b) A las tropas en formacidn, filas escolares o comitivas organizadas.
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Capitulo Il
Zonas de prioridad peatonal. Circulacién de peatones

Art. 58.  Conceptos—1. El Ayuntamiento dentro de sus competencias de ordena-
cién, control del trafico y uso de las vias publicas de su titularidad y velando por el princi-
pio de mayor y mejor proteccidon del usuario mds vulnerable, podrad establecer zonas de
prioridad peatonal, en las que se podrd restringir total o parcialmente la velocidad, circula-
cién, parada y estacionamiento de vehiculos.

En estas zonas el peatdn gozara de prioridad sobre cualquier otro vehiculo, bicicleta o
elemento de mecdnico de transporte, que este autorizado a circular, excepto los tranvias y
los autobuses del servicio de transporte ptiblico urbano colectivo cuando circulen por pla-
taforma reservada, si se diese el caso.

2. Las zonas del municipio que sean consideradas casco antiguo o histérico o que sea
necesario su especial regulacion en atencion a sus caracteristicas urbanisticas, se regularan
especificamente en este capitulo con indicacion de las calles afectadas y las restricciones
que les afectan.

Art. 59. Caracteristicas—1. Se consideran zonas de prioridad peatonal, las zonas
peatonales, las zonas 30, las zonas 20, las zonas 10, las zonas residenciales o de encuentro
y todas aquellas que se puedan establecer para mejorar la convivencia de los diferentes mo-
dos de movilidad y donde el respeto y la preferencia al peatdn sea prioritario.

2. Estas zonas deberdn tener un acondicionamiento urbanistico que permita a las per-
sonas con movilidad reducida la accesibilidad y facilidad de desplazamiento con una circu-
lacién libre de obstdculos.

Art. 60. Limitaciones—1. La prohibicién de circular, parada y estacionamiento se
podrd establecer con cardcter permanente o referido a unas horas del dia o bien a determi-
nados dias.

2. También se podrdn establecer limitaciones de acceso a determinados vehiculos
por masa y dimensiones, categoria o tipo de carga transportada.

Art. 61.  Circulacién de peatones—1. Los peatones circulardn por las aceras, pa-
sos y zonas de prioridad peatonal debidamente sefnalizadas. Los peatones no deberdn dete-
nerse en las aceras formando grupos, cuando ello obligue a otros usuarios a circular por la
calzada.

2. Se prohibe a los peatones:

a) Cruzar la calzada por lugares distintos de los autorizados o permanecer en ella, sal-
vo lo establecido en la letra “d” del ntimero 2 del articulo 62 de esta Ordenanza.

b) Correr, saltar o circular de forma que moleste a los demds usuarios.

¢) Esperar a los autobuses y demds vehiculos de servicio ptblico fuera de los refu-
gios o aceras o invadir la calzada para solicitar su parada.

d) Subir o descender de los vehiculos en marcha.

e) Realizar actividades en las aceras, pasos, calzadas, arcenes o, en general, en zonas
contiguas a la calzada, que objetivamente puedan perturbar a los conductores o ra-
lentizar, o dificultar la marcha de sus vehiculos, o puedan dificultar el paso de per-
sonas con movilidad reducida.

Art. 62. Seializacién y utilizacion de los pasos de peatones—1. Los pasos para
peatones no semaforizados se sefializardn horizontalmente con una serie de lineas de gran
anchura dispuestas sobre el pavimento en bandas paralelas al eje de la calzada y formando
un conjunto transversal a la misma. No podrdn utilizarse lineas de otros colores que alter-
nen con las blancas.

2. Los peatones que precisen cruzar la calzada lo efectuardn con la mdxima diligen-
cia, sin detenerse ni entorpecer a los demds usuarios, ni perturbar la circulacién y observan-
do en todo caso las prescripciones siguientes:

a) Enlos pasos regulados por semdforos, deberdan obedecer las indicaciones de las lu-
ces, no penetrando en el paso hasta que la sefial dirigida a ellos lo autorice.

b) En los pasos regulados por agentes de trafico, deberdn en todo caso obedecer las
instrucciones que sobre el particular efectien estos.

¢) En los restantes pasos, no deberdn penetrar en la calzada hasta tanto no se hayan
cerciorado, a la vista de la distancia y velocidad a la que circulen los vehiculos mds
préximos, que no existe peligro en efectuar el cruce.

d) Atravesaran las calzadas por los pasos sefializados y, si no hubiese ninguno cerca-
no deberdn cerciorarse de que pueden hacerlo sin riesgo ni entorpecimiento inde-
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bido, efectuando el cruce por las esquinas y en direccién perpendicular al eje de
la via, excepto cuando las caracteristicas de la misma o las condiciones de visibi-
lidad puedan provocar situaciones de peligro.

e) No podrdn atravesar las plazas y glorietas por su calzada, debiendo rodearlas ex-
cepto que lo permitan los pasos de peatones existentes al efecto.

Art. 63. Zona peatonal—1. El Municipio podrd establecer zonas peatonales, que
son un espacio de las vias ptiblicas en las cuales se restringira totalmente el estacionamien-
to y circulacién de vehiculos.

Se podrd autorizar de forma excepcional la circulacién de vehiculos motorizados con
limitaciones horarias que no podrdn sobrepasar la velocidad mdxima de 10km/h, con la
obligacion de adaptarla a la de los peatones.

Cuando este previsto franjas horarias o dias de no aglomeracién de peatones, para las bi-
cicletas, patines, patinetes y otros vehiculos no motorizados, se podrd autorizar su circulacién
y siempre que vayan a una velocidad muy reducida, no superior al paso de una persona.

2. Las limitaciones de circulacién y parada que se establezcan en las zonas peatona-
les no afectardn a los siguientes vehiculos:

a) Losdel servicio de extincion de incendios y salvamento, los de las fuerzas y cuer-
pos de seguridad, ambulancias y todos aquellos que tengan inherente la prestacion
de servicios publicos.

b) Los que trasladen enfermos con domicilio o atencién dentro del drea o zona peatonal.

¢) Los que trasladen a los huéspedes de hoteles y residencias de ancianos situados
dentro del drea o zona.

d) Los que accedan o salgan de garajes y estacionamientos autorizados.

e) Los conducidos y/o ocupados por personas con movilidad reducida que sean titu-
lares de tarjeta de aparcamiento para personas con discapacidad y los que trasla-
den, al interior o salgan del drea o zona, a estas personas con la debida autoriza-
cién municipal.

3. Los itinerarios peatonales que se configuren por motivos medioambientales, de
movilidad sostenible y en beneficio de la salud de los ciudadanos, compuestos por un con-
junto continuo de calles peatonales, tendrdn la consideracién de zona peatonal y su objeto
serd posibilitar y fomentar la marcha a pie en la ciudad para trayectos de al menos veinte
minutos o kilémetro y medio de recorrido.

Los diferentes itinerarios peatonales se unirdn entre si configurando una red peatonal
en los diferentes barrios y para el conjunto de la ciudad.

Art. 64. Zonas residenciales o de encuentro—1. Se podrédn establecer zonas que
por su ordenacién urbanistica y sus especificaciones de uso de la via piblica sea coherente
con la limitacién de velocidad médxima a 30km/h, 20 km/h o 10 km/h, y la prioridad a favor
de los peatones, aunque no pueden interferir innecesariamente el paso de los vehiculos. Las
bicicletas, patines, patinetes y vehiculos no motorizados disfrutaran de prioridad sobre los
vehiculos, pero no sobre los peatones.

2. Estas zonas o calles residenciales o también denominadas zonas de encuentro, se-
rdn zonas de circulacién especialmente acondicionadas para el uso del peatén (paseo, com-
pras, reunion) y se aplicardn normas especificas de circulacion.

3. Los vehiculos no pueden estacionar mds que en los espacios acondicionados y de-
bidamente sefializados.

TITULO VII
De la carga y descarga de mercancias

Capitulo |
De la carga y descarga de mercancias

Art. 65. Normas generales—1. Zona de cargay descarga es aquel espacio sobre la
via publica, que se halla identificado o delimitado y sefializado como tal, donde se permi-
tird el estacionamiento de vehiculos, por el tiempo estrictamente necesario para realizar las
operaciones de carga y descarga.

En las operaciones de carga y descarga, en todo momento habrd personal facilmente
localizable cerca del vehiculo y pendiente ante posibles requerimientos de los agentes de
trafico.
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2. Por operacién de carga y descarga en la via publica, se entenderd la accién de tras-
ladar mercancias desde un inmueble o local comercial a un vehiculo estacionado o vicever-
sa, y entre vehiculos siempre que estos se consideren autorizados para esta operacion.

3. Se realizard en vehiculos debidamente habilitados y autorizados para ello, dentro
de las zonas reservadas al efecto y durante el horario permitido, que se verd reflejado en la
sefalizacion correspondiente.

4. Las labores de carga y descarga deberdn efectuarse fuera de la via, preferentemen-
te en el interior de los locales comerciales e industriales, siempre que dispongan de las con-
diciones adecuadas.

Excepcionalmente, cuando sea inexcusable realizarlas en esta, deberdn de ejecutarse
sin ocasionar peligros ni perturbaciones graves al resto de usuarios de la via y teniendo en
cuenta las normas siguientes:

a) Se respetardn los horarios y espacios regulados, que han sido determinados por la
Autoridad Municipal, en la presente Ordenanza o instruccién correspondiente.

b) Las operaciones de carga y descarga se llevardn a cabo, en lo posible, por el lado
del vehiculo mds préximo al borde de la calzada o punto de descarga y por su par-
te trasera, evitando el obstaculizar el acceso a fincas y locales comerciales.

¢) Seutilizardn los medios suficientes para conseguir la mdxima celeridad, procuran-
do evitar ruidos y molestias innecesarias, especialmente en los horarios nocturnos.

d) Queda prohibido depositar la mercancia en la zona de transito.

e) Las operaciones de carga y descarga de mercancias molestas, nocivas, insalubres
o peligrosas, asi como las que entrafien especialidades en su manejo, se regiran,
ademas, por las disposiciones especificas que regulan la materia.

f) En caso de existir algtin peligro para los peatones o vehiculos durante la realiza-
cidén de la carga o descarga, se deberd proteger y sefializar la zona, de acuerdo con
la normativa vigente.

g) Ladelimitacién de la Masa Mdxima Autorizada se efectuard en funcién del tipo de
via y entorno de que se trate (vias de alta densidad, recintos histéricos, zonas pea-
tonales, etc.).

h) En la construccién de edificaciones de nueva planta, obras de demolicion, de re-
forma (total o parcial), excavacidn, etc., que requieran de licencia urbanistica, los
solicitantes de las licencias de obras deberdn acreditar que disponen de un espacio
en el interior de la obra destinado a estacionamiento para carga y descarga. Cuan-
do ello no fuera posible, las zonas de reserva de via publica por obra se concede-
rdn a instancia motivada del peticionario, quien deberd acreditar, mediante el
oportuno informe técnico, la imposibilidad de reservar el espacio referido en el
apartado anterior. La Autoridad Municipal, a la vista de la documentacién aporta-
da, determinard sobre la procedencia de su concesion o sobre los condicionantes
de la que se autorice. Las reservas de estacionamiento que para el uso expresado
o para cualquier otro uso pudieran concederse, devengardn el pago del importe
que al efecto establezca la Ordenanza fiscal correspondiente.

i) Aquellos vehiculos que por razones especiales no se ajusten a lo establecido para
la carga y descarga, deberdn proveerse del correspondiente permiso municipal
condicionado.

j)  No podran permanecer estacionados en las zonas para carga y descarga vehiculos
que no se encuentren realizando dicha actividad, ni los que las realicen por tiem-
po superior a 10 minutos, dentro del horario establecido, salvo que estén debida-
mente autorizados. Fuera del horario de carga y descarga, con cardcter general, se
permite el estacionamiento de turismos, excepto en las zonas de prioridad para el
peaton.

k) ElOrganismo municipal competente en el d&mbito de la movilidad serd el encargado
de habilitar, senalizar y establecer los espacios permitidos para efectuar las labores
de carga y descarga, con la restriccién de horarios y a vehiculos determinados.

5. Las operaciones de carga y descarga tendrdn que realizarse con las debidas pre-
cauciones para evitar ruidos innecesarios y con la obligacion de dejar limpia la via publica.

Art. 66. Horarios y dreas—1. El Organismo municipal competente en el dmbito
de movilidad establecerd los horarios genéricos de las zonas de la ciudad habilitadas para
carga y descarga. Asimismo determinard los horarios especificos en aquellas otras zonas
que lo precisen, derivados de la problematica de la via o de la demanda comercial.

2. La ubicacidn de las dreas se llevard a cabo de acuerdo con las necesidades de los
comerciales y usuarios.
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Art. 67. Limitaciones respecto al estacionamiento de vehiculos de carga y descar-
ga—7Fuera de los horarios establecidos, queda prohibido la carga y descarga de los vehicu-
los que excedan de los 7.500 kg de MMA, salvo autorizacidn especial.

TITULO VIII
De las paradas y estacionamientos

Capitulo |
Normas generales

Art. 68. La parada y el estacionamiento, normas generales—1. La parada y esta-
cionamiento de un vehiculo en via urbana deberd efectuarse situando el vehiculo lo mds cer-
ca posible del borde derecho de la calzada, salvo en vias de sentido tinico en que podra efec-
tuarse también en el lado izquierdo, siempre que la anchura de la calle permita el transito
de vehiculos por la misma. En todo caso, se prohibe ocupar mayor espacio del necesario y
dejar mds de 25 cm. entre el bordillo de la acera y la superficie exterior de las ruedas del
vehiculo.

2. Laparaday el estacionamiento de un vehiculo en travesia deberd efectuarse siem-
pre fuera de la calzada, en el lado derecho de la misma y dejando libre la parte transitable
del arcén.

3. Tanto la parada como el estacionamiento deberan efectuarse de tal manera que el
vehiculo no obstaculice la circulacidn ni constituya un riesgo para el resto de usuarios de la
via, cuidando especialmente la colocacién del mismo y evitar que pueda ponerse en movi-
miento en ausencia de su conductor.

4. Laparaday el estacionamiento se realizardn situando el vehiculo paralelamente al
borde de la calzada (estacionamiento en cordén). Por excepcidn se permitird el estaciona-
miento en bateria cuando las caracteristicas de la via u otras circunstancias asi lo aconsejen
y se encuentre asi sefializado por las marcas viales de estacionamiento.

5. La parada y el estacionamiento de un vehiculo se realizaran de forma que permi-
ta la mejor utilizacion del restante espacio disponible, quedando prohibido ocupar dos o
mds plazas de estacionamiento al mismo tiempo.

Art. 69. La parada—1. Se considera parada, toda inmovilizacién de un vehiculo
cuya duracion no exceda de dos minutos, sin que el conductor pueda abandonarlo.

2. No se considera parada la detencién accidental motivada por necesidades de la
circulacién ni la ordenada por los agentes de trafico o por circunstancias de urgencia que
sean imprevisibles o inaplazables.

Art. 70.  Estacionamiento—Se considera estacionamiento toda inmovilizacién de un
vehiculo, que no sea parada, siempre que la misma no sea motivada por imperativos de la
circulacion o haya sido ordenada por los agentes de trafico.

Art. 71.  Prohibicion de estacionar—1. Se prohibe estacionar:

a) En cualquier via publica cuando el vehiculo permanezca estacionado para su ven-
ta, considerandose a estos efectos que un vehiculo se destina a tal fin cuando se
den conjuntamente estas dos circunstancias: 1.* Que en cualquier lugar del mis-
mo, se encuentre colocado un cartel en el que se anuncie la venta de este o de cual-
quier otro y 2.* Que se encuentre estacionado otro vehiculo con el mismo cartel a
una distancia inferior a 25 metros; o con fines fundamentalmente publicitarios; o
desde el cual se proceda a efectuar actividades como la venta ambulante no autori-
zada asi como; la reparacion no puntual de vehiculos en la via publica y el estacio-
namiento de caravanas, autocaravanas o similares que se pretendan utilizar como
lugar habitable con cierta vocacién de permanencia, por cuanto impide la libre
circulacidn, la ocupacién temporal de ese espacio de modo limitado y rotativo por
otros eventuales usuarios y dificulta la equitativa distribucién de aparcamientos.

b) Queda totalmente prohibido el estacionamiento de toda clase de vehiculos que su-
peren los 3.500 kg en las vias de la ciudad, salvo en zona industrial autorizada.

¢) Enelinterior del casco urbano de la ciudad a los vehiculos destinados al transporte
de mercancias peligrosas, teniendo dicha consideracién los que transporten las
sustancias contempladas en la legislacion sobre transporte de mercancias peligro-
sas por carretera.

d) Enaquellos lugares que, sin estar incluidos en los apartados anteriores constituyan
un peligro u obstaculicen gravemente el trafico de peatones, vehiculos o animales.
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Capitulo Il

Del servicio de estacionamiento regulado y con horario limitado

Art. 72. Estacionamiento regulado y con horario limitado—Con el fin de hacer
compatible la equitativa distribucién de los aparcamientos entre todos los usuarios, se re-
gula en este capitulo un servicio publico que tiene por objeto la ordenacién y mejora del tra-
fico mediante la regulacién funcional, especial y temporal de los estacionamientos de
vehiculos en las vias de uso publico de la ciudad, asi como el establecimiento de medidas
para garantizar su cumplimiento, todo ello con el fin de garantizar la rotacién de los apar-
camientos entre todos los potenciales usuarios, prestando especial atencién a las necesida-
des de las personas con discapacidad que tienen reducida su movilidad y que utilizan
vehiculos, con el fin de favorecer su integracién social.

Capitulo llI

De las autorizaciones y reservas para entrada y salida de vehiculos

Art. 80. Norma general de las autorizaciones y reservas para entrada y salida de
vehiculos —Esta sujeto a autorizacion municipal el acceso de vehiculos al interior de in-
muebles cuando sea necesario cruzar aceras u otros bienes de dominio y uso publico o que
suponga un uso privativo o una especial restriccién del uso que corresponda a todos los ciu-
dadanos respecto a todos los bienes o impida el estacionamiento o parada de otros vehicu-
los en el frente por el que se realiza el acceso.

Art. 81. Obligaciones del titular de vado—Al titular del vado le serdn de aplicacion
las siguientes obligaciones:

a) Lalimpieza de los accesos al inmueble de grasa, aceites u otros elementos produ-
cidos como consecuencia de la entrada y salida de vehiculos.

b) Colocar la sefial de vado permanente en zona visible de la puerta de entrada o sali-
da del inmueble, preferentemente en el lateral derecho o en su defecto, en la zona
central superior de la fachada de la puerta. Excepcionalmente, en aquellos inmue-
bles con accesos de largo recorrido, se permitird que se coloque en barra vertical.

¢) A laadquisicion de la sefial de vado aprobada por el Ayuntamiento.

Art. 82. La autorizacién en las reservas para entrada y salida de vehiculos—1. La
autorizacion de entrada de vehiculos serd concedida por el Organismo municipal compe-
tente en el dmbito de la movilidad.

2. La solicitud de autorizacién de entrada de vehiculos podrd ser solicitada por los
propietarios y los poseedores legitimos de los inmuebles a los que se haya de permitir el ac-
ceso, asi como los promotores o contratistas en el supuesto de obras.

Art. 83.  El expediente para la autorizacion de las reservas para entrada y salida de
vehiculos —El expediente de concesién de entrada de vehiculos podrd iniciarse de oficio o
previa peticion de los interesados y ha de acompaiiarse de la documentacion exigida por el
Organismo municipal competente en el ambito de la movilidad.

Art. 84. Serializacion de las entradas de vehiculos—1. La sefializacidn serd verti-
cal: Instalacion en la puerta, fachada o construccién de un disco de prohibicién de estacio-
namiento ajustado al modelo oficial que podrd ser facilitado por el Ayuntamiento previo
abono de las tasas correspondientes.

2. No se permitird en ningtn caso colocar rampas ocupando la calzada.

3. Enel supuesto de que el interesado necesite realizar alguna obra de adaptacién del
vado deberd pedir el correspondiente permiso de obra.

4. Los gastos que ocasione la sefializacion descrita, asi como las obras necesarias se-
rdn a cuenta del solicitante, que vendrd obligado a mantener la sefializacién vertical en las
debidas condiciones.

Art. 85. Desperfectos en aceras por reservas para entrada y salida de vehiculos—
Los desperfectos ocasionados en aceras con motivo del uso especial que comporta la entra-
da y salida de vehiculos con ocasién del vado concedido, serd responsabilidad de los titula-
res, quienes vendrdn obligados a su reparacién a requerimiento de la autoridad competente
y dentro del plazo que al efecto se otorgue y cuyo incumplimiento dard lugar a la ejecucion
forzosa en los términos regulados en la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juri-
dico de las Administraciones Piblicas y del Procedimiento Administrativo Comuin.
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Art. 86. Suspensién de los derechos de reservas para entrada y salida de vehicu-
los—El Ayuntamiento podra suspender por razones del trafico, obras en via piblica u otras
circunstancias extraordinarias los efectos de la autorizacién con cardcter temporal.

Art. 87. Revocacion de autorizaciones en las reservas para entrada y salida de
vehiculos—1. Las autorizaciones podran ser revocadas por el rgano que las dict6 en los
siguientes casos:

a) Por ser destinadas a fines distintos para los que fueron otorgadas.

b) Por haber desaparecido las causas o circunstancias que dieron lugar a su otorga-
miento.

¢) Por no abonar la tasa anual correspondiente.

d) Por carecer de la sefializacion adecuada.

e) Por causas motivadas relativas al trdfico o circunstancias de la via publica.

2. Larevocacién dard lugar a la obligacion del titular de retirar la sefializacion, reparar el
bordillo de la acera a su estado inicial y entregar la placa identificativa en el Ayuntamiento.

Art. 88. Supresién de sefializacion en los supuestos de baja o anulacion de las reser-
vas para entrada y salida de vehiculos—1. Cuando se solicite la baja o anulacién de la
autorizacion de entrada de vehiculos que se venia disfrutando por dejar de usar el local
como aparcamiento, se deberd suprimir toda la sefializacién indicativa de la existencia de
la entrada, reparacién del bordillo de la acera al estado inicial y entrega de la placa al Or-
ganismo municipal competente en el dmbito de la movilidad.

2. Previa comprobacién del cumplimiento de estos requisitos por el Organismo mu-
nicipal competente en el dmbito de la movilidad, se procederd a la concesion de la baja so-
licitada.

TITULO IX
Uso y actividades de la via puablica

Capitulo |
Normas generales

Art. 89. Autorizacién—1. La ocupacién del dominio publico por causa de activi-
dades o instalaciones requerird, con cardcter general, la previa obtencién de autorizacién,
tanto si incide en via publica de titularidad municipal como en aquellos casos de titularidad
de otras administraciones.

2. Los servicios publicos que desarrollen su cometido en las vias publicas y supon-
gan una obstaculizacién a la fluidez del trafico rodado deberdn llevarse a cabo dentro del
horario y en las condiciones al efecto fijadas por el Organismo municipal competente en el
ambito de la movilidad.

Art. 90. Condiciones generales—1. La autorizacién a que se refiere el articulo an-
terior contendrd las condiciones de la ocupacion o uso, su duracion, horario, itinerarios en
su caso, medidas de precaucidn, sefializacion correspondiente y forma de colocacién, asi
como las demds medidas a adoptar como consecuencia de la actividad a realizar.

2. La autorizacion otorgada obliga a sus titulares a mantener en perfecto estado de
salubridad e higiene la zona que se pretende ocupar, asi como a reponer el pavimento y los
desperfectos ocasionados como consecuencia de la ocupacion o actividad desarrollada.

3. Laautorizacién se concede en precario y no crea ningtn derecho a favor de su ti-
tular, por lo que podrd ser revocada libremente por la Administracién Municipal cuando las
circunstancias del trdfico u otras de andloga naturaleza asi lo aconsejaran.

Capitulo Il
Obras e intervenciones en la via publica

Art. 91.  Ejecucién de obras en la via puiblica—La ejecucion de obras en la via pu-
blica, ya sean municipales o no municipales, asi como la colocacién de elementos auxilia-
res de las obras autorizadas en virtud de licencia urbanistica, o acto equivalente, expedida
por el Ayuntamiento, deberdn realizarse con entera observacion de las condiciones fijadas
al respecto en los correspondientes pliegos de condiciones técnicas y licencias municipa-
les. En cualquier caso, las obras que se pretendan realizar en las vias publicas y que supon-
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gan ocupacion de calzada precisardn del informe previo favorable del Organismo municipal
competente en el ambito de la movilidad.

Art. 92. Sefializacion y proteccion—1. En los pliegos de condiciones técnicas y li-
cencias municipales se determinardn las medidas minimas de proteccion y sefializacién a
adoptar, sin perjuicio de las que en su caso pueda establecer el Organismo municipal com-
petente en el 4mbito de la movilidad, en funcién de las distintas circunstancias sobreveni-
das durante la ejecucidon de las mismas.

2. El mantenimiento y el correcto funcionamiento de los acotamientos y sefializa-
cion, asi como la reposicidn de las sefiales anteriormente existentes, una vez finalizadas las
obras, serdn ejecutadas por el titular de la licencia y a su costa.

3. Laparte de la calzada apta para estacionar y que vaya a ser afectada, deberd sefia-
lizarse con 48 horas de antelacién al comienzo de la ejecucion de las obras, salvo que por
razones de urgencia se reduzca dicho plazo.

4. Lareparacién de averias urgentes, definidas estas como aquellas que de no ser re-
paradas de forma inmediata pueden producir graves dafios en la integridad de bienes o per-
sonas, serdn ejecutadas previa comunicacién al drea de agentes de trafico, quien ordenard
la adopcion de las medidas de proteccidn y sefializacion pertinentes, todo ello sin perjuicio
de que la realizacion de dichas obras sea puesta en conocimiento del Organismo municipal
competente en el dmbito de la movilidad, a la mayor brevedad posible. No tendrdn la con-
sideracién de reparaciones urgentes aquellas intervenciones que pueden calificarse de man-
tenimiento, reposicién o reparacion ordinaria, no estén produciendo dafios en la integridad
de bienes o personas, o puedan ser previstas o programadas con antelacién suficiente.

5. Cuando por razones de urgencia debidamente justificada hayan de realizarse obras
o reparaciones, y en los supuestos de aquellos vehiculos que se encontraran debidamente
estacionados en el lugar con anterioridad a la colocacién de la sefializacién de las obras y
no se haya podido contactar con sus propietarios, se procederd a moverlos al lugar de la via
mds proxima y solamente en caso excepcional se trasladard al depdsito municipal de
vehiculos, sin que se pueda percibir cantidad alguna por las tasas devengadas. Procederd
asimismo el movimiento de vehiculos al lugar mds cercano posible de la via, y en caso de
imposibilidad, la retirada inmediata, con cargo al Ayuntamiento.

6. Los tajos, zanjas, andamios, silos, grdas, montacargas y elementos afines, que limiten
la accesibilidad de todo espacio libre de uso ptiblico deberdn sefializarse y protegerse de manera
que se garantice la seguridad del trafico rodado y peatonal. En cualquier caso, se deberd respetar
las condiciones que para estas instalaciones determina la normativa de accesibilidad vigente.

Capitulo Il
Obstaculos en via publica

Art. 93. Norma general —Se prohibe la colocacién en la via publica de cualquier
obstdculo u objeto que pueda dificultar la circulacién de peatones o vehiculos o que impi-
da la visibilidad de las sefializaciones de tréfico.

Art. 94.  Autorizacion y sefializacion—Si es imprescindible la instalacién de cual-
quier impedimento en la via piblica serd necesaria la previa obtencion de autorizacién mu-
nicipal y, ademads, habrd de ser debidamente protegido, sefializado y en horas nocturnas ilu-
minado, para garantizar la seguridad de los usuarios de la via publica.

Art. 95.  Retirada de elementos y objetos de la via piblica—1. El Ayuntamiento
podra requerir a los responsables de la instalacién de los elementos u objetos la retirada in-
mediata de los mismos, o bien llevarla a cabo subsidiariamente con los servicios municipa-
les pertinentes o con una empresa contratada al efecto, cuando:

a) No se haya obtenido la correspondiente autorizacién municipal.

b) Se incumplan las condiciones fijadas en la autorizacion.

¢) Se hayan extinguido las circunstancias que motivaron la colocacién del obstaculo
u objeto.

d) Causen perjuicio o produzcan riesgo a la circulacién de personas o vehiculos.

2. Los gastos que se produzcan por la retirada del objeto irdn a cargo del titular o res-
ponsable de la colocacién, sin perjuicio de las sanciones que puedan corresponder.

3. Procedera asimismo el movimiento o la retirada de los obstdculos, con cargo al
Ayuntamiento, cuando resulte necesario por razones de seguridad o higiénico-sanitarias,
asi como cuando lo requiera la realizacién de obras urgentes, celebracién de espectdculos,
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paso de comitivas debidamente autorizadas y otros supuestos andlogos que justifiquen tal
medida.

Capitulo IV
Contenedores para obras y sacas de escombros

Art.96. Conceptos—1. Son contenedores para obras los recipientes normalizados,
especialmente disefiados para ser cargados y descargados sobre vehiculos de transporte es-
pecial y destinados a la recogida de materiales residuales, principalmente escombros de
obras.

2. Son sacas de escombros los recipientes normalizados no rigidos, con capacidad
inferior a un metro cibico.

Art. 97.  Autorizacion—1. La colocacion de contenedores para obras y sacas de es-
combros estd sujeta a la previa obtencién de autorizacion municipal, que en ningtin caso se
otorgard si las condiciones de la red viaria no lo permiten o si no se dispone de la corres-
pondiente licencia para la ejecucioén de obras.

2. La colocacién de contenedores y sacas podrd llevar aparejada la exigencia de la
previa constitucién o depdsito de garantia que asegure la reparacién de los dafios que pu-
dieran causarse en el espacio publico.

3. Los contenedores y sacas situados dentro de un recinto de una obra, ya autoriza-
do, no precisardn autorizacion.

Art. 98.  Condiciones en la instalacion de contenedores para obras y sacas—1.
Los contenedores y sacas deberdn estar debidamente acreditados para su puesta en funcio-
namiento, cumplir las condiciones técnicas que sean fijadas por el Ayuntamiento en la co-
rrespondiente autorizacion, atendiendo a su emplazamiento, y deberdn encontrarse en per-
fecto estado estético, de limpieza y ornato.

2. Loscontenedores y sacas deberdn presentar en su exterior de manera perfectamen-
te visible y suficientemente resistente los siguientes datos: nombre o razén social y teléfo-
no de la propiedad o de la empresa responsable y el nimero de identificacién del contene-
dor o saca.

3. Una copia del documento acreditativo de la autorizacién permanecerd expuesta en
el mismo contenedor o saca, y en la fachada del inmueble, portal o lonja, donde se acome-
tan las obras.

4. Los contenedores y sacas deberdn estar pintados de colores que destaquen su vi-
sibilidad y deberdn tener en los dngulos superiores una franja reflectante de 40 x 10 centi-
metros en cada uno de los lados.

5. Cuando el contenedor o saca deba permanecer en la via publica durante la noche,
y en el caso de que asi se indique en la autorizacién correspondiente, deberd llevar incor-
poradas sefiales reflectantes o luminosas suficientes para hacerlos identificables, sin perjui-
cio de lo estipulado en las normas de seguridad viaria.

6. Los contenedores y sacas habrdn de ser mantenidos siempre en perfecto estado de
limpieza, conservacién y dptimas condiciones de visibilidad.

Art. 99.  Colocacién y retirada de contenedores para obras y sacas—1. Las ope-
raciones de colocacion y retirada de los contenedores y sacas deberdn realizarse de modo
que no obstruyan total o parcialmente la circulacién peatonal y rodada. Estas operaciones
comprenden la realizacién de la reserva especial de aparcamiento o estacionamiento que
haya que realizarse.

2. Lacolocacion de contenedores o sacas deberd sefalizarse con una antelacién mi-
nima de 48 horas a la fecha de colocacion.

3. Laautorizacion dard derecho, mientras dure su vigencia, a colocar y retirar el con-
tenedor o la saca cuantas veces sea necesaria, por razén de sus sucesivos llenados.

4. Los elementos de contencidn serdn retirados de la via puiblica:

a) Al expirar el tiempo de la autorizacién que dé cobertura a su instalacion.

b) Cuando existan razones de interés publico, previo requerimiento de la autoridad
municipal.

¢) En cuanto estén llenos, para proceder a su vaciado.

5. Parauna misma obra no se empleard simultdneamente mdas de un contenedor o saca.
6. Al retirarse el contenedor o la saca, deberd dejarse en perfectas condiciones de
limpieza, orden y estética la superficie de la via publica afectada por su ocupacion. El titu-
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lar de la autorizacién serd responsable del estado de la via publica, asi como de los dafios
causados a la misma.

Art. 100. Ubicacion en la via publica—1. Los contenedores o sacas se situardn, si
fuera posible, en el interior de la zona cerrada de obras. De no ser posible su colocacién den-
tro de la obra, podran situarse en calzadas donde esté permitido el estacionamiento, dentro
de la zona de estacionamiento.

2. En todo caso deberdn observarse en su colocacion las prescripciones siguientes:

a) Se situardn preferentemente delante de la obra a la que sirven o tan cerca como sea
posible.

b) Deberén colocarse de modo que no impidan la visibilidad de los vehiculos, espe-
cialmente en los cruces, respetando las distancias establecidas para los estaciona-
mientos por el Reglamento General de Circulacion.

¢) No podrén situarse en los pasos de peatones ni delante de ellos o de los vados y re-
bajes para personas con discapacidad, ni en reservas de estacionamientos y para-
das, excepto cuando estas reservas hayan sido solicitadas para la misma obra.

d) En ningin caso los contenedores podrédn ser colocados total o parcialmente sobre
las tapas de acceso a los servicios publicos, sobre bocas de incendio, alcorques de
los drboles ni, en general, sobre ninglin elemento urbanistico cuya utilizacién pu-
diera ser dificultada en circunstancias normales o en caso de emergencia.

e) Se colocardn, en todo caso, de modo que su lado mads largo esté situado en sentido
paralelo a la acera o a la linea de fachada, excepto en aquellos tramos que tengan
estacionamiento en bateria, en los que se guardara la alineacion.

f) Deberdn separarse 0,20 metros de la acera, de modo que no impidan el paso de las
aguas superficiales hasta el sumidero mds préximo.

3. Lainstalacién de sacas sobre aceras y espacios peatonales podrd autorizarse cuan-
do quede una zona libre de paso de 1,80 metros, como minimo, siempre que la retirada de
las sacas no sea susceptible de causar dafios en el pavimento.

4. Excepcionalmente podrd autorizarse la colocacién de contenedores sobre aceras y
espacios peatonales cuando las circunstancias del trdfico rodado y peatonal asi lo aconse-
jen, en cuyo caso se adoptardn las medidas oportunas de proteccién del pavimento.

5. En cualquier caso, se deberd respetar las condiciones que determina la normativa
de accesibilidad vigente.

Art. 101.  Uso del contenedor para obras o saca—I1. Los contenedores y sacas
solo podran ser utilizados para el fin autorizado.

2. Los contenedores y sacas deberdn utilizarse o manipularse de modo que su conte-
nido no se vierta en la via piblica y no pueda ser levantado o esparcido por el viento.

3. En ningun caso el contenido de materiales depositados en los contenedores o sa-
cas excederd del nivel marcado como limite superior, prohibiéndose la utilizacién de ele-
mentos adicionales que aumenten su dimensién o capacidad de carga.

4. Una vez llenos los contenedores y sacas deberan ser tapados inmediatamente de
modo adecuado, de forma que no se produzcan vertidos al exterior de materiales residuales.

5. Igualmente es obligatorio tapar los elementos de contencién al finalizar el horario
de trabajo y durante el tiempo en que no sea objeto de utilizacion.

Capitulo V
Otros elementos auxiliares de obra

Art. 102.  Casetas de obras—1. Con cardcter general las colocaciones de casetas
de obra se realizaran dentro del recinto de la obra.

2. Excepcionalmente podrd autorizarse la colocacion de casetas fuera de los recintos
de obra, para facilitar la ejecucién de las mismas.

3. La caseta de obras se utilizard, tanto como vestuario del personal operario como
para la guarda de material y herramienta, cuando las obras se refieran, principalmente, a ele-
mentos comunes de propiedades horizontales, tales como tejados, fachadas, instalacion y
sustitucion de ascensores, y lo solicite bien la persona titular de la licencia de obras, bien la
Comunidad de Propietarios/as por cuenta de su presidencia, con cumplida y suficiente acre-
ditacion de la imposibilidad de ubicar tal recinto dentro de la propiedad correspondiente a
la Comunidad interesada, como es el portal, el patio o cualquier otro elemento comun.
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4. La autorizacidén se otorgard previa acreditacion de la obtencién de la correspon-
diente licencia de obras y por un periodo nunca superior al plazo autorizado para ejecucién
de las mismas.

Capitulo VI
Mudanzas y reservas de espacio

Art. 103.  Autorizacion y sefializaciéon—1. Para la realizacion de mudanzas se de-
berd solicitar y obtener la correspondiente autorizacion municipal, que se tramitard por el
Organismo municipal competente en el dmbito de la movilidad y de la cual se dar4 trasla-
do al Area de agentes de trdfico, observdndose en todo caso las normas de circulacion.

2. La senalizacién previa del espacio a ocupar se realizard siguiendo las indicacio-
nes sefialadas en la autorizacién concedida.

Capitulo VII
Pruebas deportivas, actos culturales, fiestas populares y analogas

Art. 104.  Autorizacion—1. Todos aquellos actos o actividades de cardcter depor-
tivo, cultural, artistico, festivo o similares, que afecten a la calzada, deberdn estar provistos
de la correspondiente autorizacion, la cual debera contar con el informe previo del Organis-
mo municipal competente en el dmbito de la movilidad, que Gnicamente serd vinculante
cuando la ocupacioén afecte a vias de alta densidad o prioritarias, sin perjuicio de otras auto-
rizaciones exigibles para la realizacién del evento.

2. La autorizacién tramitada ante el Organismo municipal competente en el dmbito
de la movilidad, se concederd condicionada a que al término de todos los actos las vias de-
berdn quedar libres y expeditas, debiendo responder los titulares de la autorizacion de los
desperfectos ocasionados en el pavimento de las calzadas y aceras, y retirar de inmediato
cualquier instalacién o plataforma colocada como consecuencia del acto celebrado.

Art. 105.  Avales y depésitos—1. Como tramite previo a la concesién de la autori-
zacion y como condicidn de validez de la licencia se podrd exigir la constitucién de un aval
o depdsito a todos los organizadores y responsables de cuantos eventos de cardcter cultu-
ral, festivo, deportivo o similares deseen utilizar los bienes publicos municipales, asi como
todo tipo de dependencias, instalaciones y servicios de titularidad igualmente municipal.
Dicho aval o depésito garantizard todo tipo de responsabilidades que se originen, incluso
por posibles dafios a terceros, teniendo especial relevancia la financiacién de las reposicio-
nes del mobiliario urbano, limpiezas y demds gastos que pudieran originarse con motivo de
la celebracion del evento autorizado.

2. Esta garantia o aval no se devolverd a los organizadores y responsables de los
eventos sin que previamente conste por escrito en el expediente correspondiente, a través
de los informes del Organismo municipal competente en el dmbito de la movilidad, que no
se han producido dafios a los bienes e instalaciones municipales, y si se hubieren produci-
do, la garantia constituida se destinard con cardcter preferente a la financiacién de los per-
juicios ocasionados, asi como a las limpiezas y reposiciones que procedan, dejando de todo
ello constancia en el expediente.

Art. 106. Revocacion y suspension—1. Las autorizaciones citadas se concederdn
en precario, por lo que podrdn ser revocados cuando las circunstancias del tréfico, riesgo y
otras de andloga naturaleza asi lo aconsejen.

2. Sipor los organizadores de los eventos no se presentaran los correspondientes per-
misos, y en su caso avales, cuando les fueran requeridos por los agentes de tréfico, se po-
drdn suspender las actividades citadas.

Art. 107.  Medios materiales y humanos para el mantenimiento de la proteccion y se-
guridad—1. Para la celebracion de este tipo de actividades la entidad organizadora dis-
pondrd de los medios materiales y humanos establecidos en la autorizacién. Si por hechos
acontecidos con posterioridad a la solicitud de la autorizacién, se requiriera medios por los
organizadores no contemplados en la autorizacién, que pusieran en peligro la seguridad
vial, se suspenderd el evento si los organizadores no pudieran aportarlos.

2. Laentidad organizadora de los actos serd la responsable de garantizar el manteni-
miento de las medidas citadas hasta la finalizacién de los actos. En caso contrario, por los
agentes de trafico, se podran suspender los mismos.
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Art. 108. Reserva temporal de la via publica, por motivo de eventos culturales, de-
portivos, cinematogrdficos y andlogos—Los interesados en una reserva temporal de la via
publica, con motivo de eventos culturales, deportivos, cinematograficos y andlogos, debe-
rdn solicitarla ante el Ayuntamiento, siendo tramitada la solicitud por el Organismo muni-
cipal competente en el dmbito de la movilidad.

Capitulo VIII
Actividades audiovisuales

Art. 109. Concepto y autorizacion—1. Son actividades audiovisuales las de roda-
je o grabacidn de peliculas de cine, programas de television, documentales, anuncios publi-
citarios, videos, reportajes fotograficos o cualquier otro producto audiovisual que se desa-
rrolle en la via publica.

2. Estardn sujetas a autorizacién todas aquellas actividades que implican la acotacién
de espacios publicos, la instalacion en el espacio de elementos propios de las grabaciones
o la limitacion del transito peatonal o rodado. Las autorizaciones para la realizacién de es-
tas actividades deberdn contar con el informe previo del Organismo municipal competente
en el dmbito de la movilidad, que determinard las condiciones en que habrd de realizarse la
actividad en cuanto a duracién, horario, elementos a utilizar, vehiculos y estacionamiento.

3. No precisardn de autorizacion todas aquellas actividades de filmacién y fotogra-
fia que utilizando cdmaras de grabacién portdtiles, de mano o sobre el hombro, no implican
las afecciones antes sefialadas para el uso comun.

Capitulo IX
Practica de juegos

Art. 110.  Norma general —Como norma general, quedan prohibidos en las vias, ca-
lles y plazas de uso publico los juegos o diversiones que puedan representar una molestia o
peligro para otras personas o para quienes las practican, asi como para el trafico rodado, sal-
vo en las zonas especificamente habilitadas al efecto.

TITULO X
De las medidas provisionales y de otras medidas

Capitulo |
Inmovilizacién del vehiculo

Art. 111, Inmovilizacion del vehiculo—1. Cuando el vehiculo inmovilizado fuese
utilizado en régimen de arrendamiento, la inmovilizacién del vehiculo se sustituird por la
prohibicién de uso del vehiculo por el infractor.

2. Lainmovilizacién se llevard a cabo mediante procedimiento efectivo que impida
la circulacién del vehiculo.

Art. 112.  Lugar de inmovilizacién—1. El lugar de inmovilizacién serd, con cardc-
ter general, el mds adecuado de la via ptiblica, donde se inician las actuaciones de los Agen-
tes de trdfico, a menos que en dicho lugar la inmovilizacién del vehiculo obstaculizara la
circulacion de vehiculos o personas en cuyo caso procederd su retirada y traslado al depd-
sito municipal48.

2. Lainmovilizacién se llevard a efecto en el lugar que indique el Organismo munici-
pal competente en el &mbito de la movilidad, y no se levantard hasta tanto queden subsanadas
las deficiencias que la motivaron o se proceda a la retirada del vehiculo, en las condiciones que
dicha autoridad determine, previo pago de la tasa correspondiente, si asi estuviere establecido.
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Capitulo Il
Retirada y depdésito del vehiculo

Art. 113, Retirada y depdsito del vehiculo—Los agentes de trdfico podrd proceder,
si el obligado a ello no lo hiciera, a la retirada del vehiculo de la via y su traslado al depé-
sito municipal de vehiculos o lugar que se designe en los siguientes casos:

a)

b)
c)

d)
e)

f)

2)

Siempre que constituya peligro, cause graves perturbaciones a la circulacién de
vehiculos o peatones o deteriore algiin servicio o patrimonio publico.

En caso de accidente que impida continuar su marcha.

Cuando, procediendo legalmente la inmovilizacién del vehiculo, no hubiere lugar
adecuado para practicarla sin obstaculizar la circulacién de vehiculos o personas.
Cuando, inmovilizado un vehiculo de acuerdo con lo dispuesto en esta Ordenanza,
no cesasen las causas que motivaron la inmovilizacién.

Cuando un vehiculo permanezca estacionado en lugares habilitados por la autori-
zacidn municipal como zonas de aparcamiento reservado para el uso de personas
con discapacidad sin colocar el distintivo que lo autoriza.

Cuando un vehiculo permanezca estacionado en los carriles o partes de las vias re-
servados exclusivamente para la circulacién o para el servicio de determinados
usuarios y en las zonas reservadas a la carga y descarga.

Cuando un vehiculo permanezca estacionado en lugares habilitados por la autori-
dad municipal como de estacionamiento con limitacién horaria sin colocar el dis-
tintivo que lo autoriza, o cuando se rebase el triple del tiempo abonado conforme
a lo establecido en la Ordenanza fiscal competente.

Art. 114.  Vehiculos con peligro y perturbacién o deterioro del patrimonio munici-
pal—Se considerard que un vehiculo se encuentra en las circunstancias determinadas en el

TP ]

punto “a

a)

b)
c)

d)
€)

f)
2)

h)
i)
J)
k)
)

m)

del articulo anterior y por lo tanto, estd justificada su retirada:

Cuando la distancia entre el vehiculo y el borde opuesto de la calzada o una marca
longitudinal sobre ella que indique prohibicién de atravesarla sea inferior a tres
metros o, en cualquier caso, cuando no permita el paso de otros vehiculos.
Cuando se impida incorporarse a la circulacién a otro vehiculo debidamente para-
do o estacionado.

Cuando se obstaculice la utilizacién normal del paso de salida o acceso a un in-
mueble de personas o animales, o de vehiculos en un vado sefializado correcta-
mente.

Cuando se obstaculice la utilizacién normal de los pasos rebajados para disminui-
dos fisicos.

Cuando se efectie en las medianas, separadores, isletas u otros elementos de cana-
lizacién del trafico.

Cuando se impida el giro autorizado por la sefial correspondiente.

Cuando el estacionamiento tenga lugar en una zona reservada a carga y descarga,
durante las horas de utilizacion.

Cuando el estacionamiento se efectiie en doble fila sin conductor.

Cuando el estacionamiento se efectiie en una parada de transporte publico, sefali-
zada y delimitada.

Cuando el estacionamiento se efectiie en espacios expresamente reservados a
servicios de urgencia y seguridad.

Cuando el estacionamiento se efectiie en espacios prohibidos en via publica califi-
cada de atencién preferente, especificamente sefializados.

Cuando el estacionamiento se efectiie en medio de la calzada.

Las paradas o estacionamientos que, sin estar incluidos en los parrafos anteriores,
constituyan un peligro u obstaculicen gravemente el trifico de peatones, vehicu-
los o animales.
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Art. 115.  Gastos de retirada y depésito, comunicacion, tratamiento residual del
vehiculo y limitaciones de disposicion en las autorizaciones administrativas—En lo relativo
a los gastos de retirada y depdsito, comunicacion, tratamiento residual del vehiculo y limita-
ciones de disposicién en las autorizaciones administrativas, se estard a los establecido en la
Ley 18/2009, de 23 de noviembre, por la que se modifica el texto articulado de la Ley sobre
Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, en materia sancionadora.

TITULO XI
De las responsabilidades, procedimiento sancionador y sanciones

Capitulo |
Del procedimiento sancionador

Art. 116. Competencia—1. Las sanciones por infracciones que se cometan a los
preceptos de esta Ordenanza o a otras normas de circulacién, cometidas en vias urbanas,
con independencia de su cuantia y gravedad, corresponderd establecerlas al Alcalde o Con-
cejal Delegado del Area, independientemente de que puedan llevar implicita la detraccién
de puntos. En este dltimo caso, se dard traslado por el Ayuntamiento a la Jefatura de Trafi-
co competente, que procederd a dicha detraccion.

2. Las infracciones a los preceptos contenidos en el Titulo IV “De las autorizaciones
administrativas” de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, las cometidas en travesias en tanto no tengan el cardcter de vias urbanas, serdn remi-
tidas a la Jefatura de Trafico competente, para su oportuna sancién.

Art. 117.  Incoacion—1. El procedimiento sancionador se incoard de oficio por el
Sr. Alcalde o Concejal Delegado que tenga noticia de los hechos que puedan constituir in-
fracciones tipificadas en esta Ordenanza, mediante denuncia de los Agentes de trdfico o de
cualquier persona que tenga conocimiento de los hechos.

2. No obstante, la denuncia formulada por los Agentes de trafico y notificada en el
acto al denunciado, constituye el acto de iniciacién del procedimiento sancionador, a todos
los efectos.

Capitulo Il
De las infracciones y sanciones

Art. 118.  Cuadro general de infraccione—1. Las infracciones que se recogen en
esta Ordenanza municipal y sus normas de desarrollo se clasifican en leves, graves y muy
graves.

2. Son infracciones leves las cometidas contra las normas contenidas en esta Orde-
nanza que no se califiquen expresamente como graves 0 muy graves.

3. Soninfracciones graves y muy graves, cuando no sean constitutivas de delito. Las con-
ductas tipificadas en esta Ordenanza y las recogidas en la Ley de Trafico, circulacion de Vehicu-
los a Motor y Seguridad Vial, sus posteriores modificaciones y reglamentos de desarrollo.

DISPOSICIONES ADICIONALES, DEROGATORIAS, TRANSITORIAS Y FINALES

Disposicién adicional inica. Facultad de desarrollo e interpretacion de la Ordenan-
za—Se atribuye al titular del Organismo municipal competente en el &mbito de la movili-
dad, la facultad de establecer criterios de desarrollo e interpretacion de esta Ordenanza, dic-
tando las oportunas instrucciones.

Disposicién derogatoria tnica. Derogacién normativa—Queda derogada la Orde-
nanza municipal de trdfico, hasta ahora en vigor, y cuantas disposiciones municipales del
mismo o inferior rango que regulen materias contenidas en la presente Ordenanza, se opon-
gan o contradigan al contenido de la misma.

Disposicién transitoria tinica.  Procedimientos sancionadores en tramitacion a la en-
trada en vigor de esta Ordenanza—ILos procedimientos sancionadores en tramitacién a la
entrada en vigor de esta Ordenanza se seguirdn rigiendo, hasta su terminacién, por las nor-
mas vigentes en el momento de su iniciacién, salvo que pudieran derivarse efectos mads fa-
vorables para el ciudadano con la entrada en vigor de la presente Ordenanza.
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Disposicion final primera. Actualizaciones de las cuantias de las sanciones de mul-
ta—Las cuantias de las sanciones de multa previstas en la presente Ordenanza, se actuali-
zardn automdticamente a la entrada en vigor del Real Decreto por el que el Gobierno revi-
se las cuantias de las sanciones de multa previstas en la Ley 18/2009, de 23 de noviembre,
por la que se modifica el texto articulado de la Ley sobre trdfico, circulacién de vehiculos
a motor y seguridad vial, aprobado por Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo,
en materia sancionadora, conforme a lo dispuesto en la Disposicion final segunda de dicho
texto articulado.

Disposicion final segunda. Entrada en vigor —La presente Ordenanza entrard en vi-
gor, una vez aprobada por los 6rganos competentes, al dia siguiente de su publicacién en el
BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID».
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ANEXOS
l.- DESARROLLO DE LOS DISPOSITIVOS DE CALMADO DE TRAFICO

Normas generales de utilizacion de los dispositivos estructurales

1. Para mantener el efecto de una medida de calmado del trafico sobre la velocidad de los
vehiculos a lo largo de un itinerario, area o tramo de calle, se deberan suceder a un cierto
ritmo, manteniendo entre dos medidas consecutivas, las siguientes distancias maximas:

DISTANCIA MAXIMA ENTRE DOS MEDIDAS DE CALMADO
VELOCIDAD DE DISTANCIA
REFERENCIA EN KM./H EN METROS
50 100
30 75
20 50

2. Como criterio general, se utilizaran combinadas las diversas medidas, articuladas en una con-
cepcion de conjunto que permita elegir la mas adecuada a cada localizacion y aproveche el
efecto de su utilizacion conjunta. Debe cuidarse especialmente la armonia del conjunto de los
elementos de la via (pavimentacion, vegetacion, alumbrado, mobiliario, etc.).

3. Las medidas de templado de trafico no deben aparecer repentinas o inesperadamente ante
los usuarios de la via. Deben percibirse con la adecuada antelacién, contando con una
buena visibilidad e ir precedidas de la correspondiente sefalizacion y balizamiento.

4. Se resaltara especialmente las entradas “puertas” a las calles o recintos con velocidad igual
o inferior a 30 km/h, mediante la utilizacion de medidas especificas, que actien como puer-
ta y aviso del cambio de régimen de circulacion.

5. Se reforzara la visibilidad de todos aquellos elementos que caracterizan el ambiente atrave-
sado como: intersecciones, puntos de generacion de trafico, accesos, etc., a fin de adecuar
el régimen de circulacion a las condiciones del entorno.

6. En calles con presencia de lineas regulares de transporte publico, escolar o con una apre-
ciable circulacion de ciclistas, debe estudiarse cuidadosamente la utilizacidon de ciertas téc-
nicas de calmado del trafico, por las incomodidades y peligros que les puede acarrear. En
esos casos, debe considerarse la utilizacion de disefo especial que eviten los efectos nega-
tivos sobre dichos usuarios, siendo estos preferentes.

7. Las medidas de templado deben, en cualquier caso, respetar las funciones y elementos de
la via, tales como los pasos de peatones, las salidas y entradas de inmuebles, las paradas
de autobuses, las zonas de carga y descarga, las zonas reservadas a otros tipos de usua-
rios, el drenaje, recogida de aguas y especialmente garantizando el acceso facil de los ser-
vicios de emergencias.

8. El disefio de los tramos viarios objeto de un cambio de alineacion debera contemplar que
tanto los obstaculos laterales como centrales sean montables, de forma que se garanticen
las condiciones de acceso a los edificios en los casos de emergencia.

9. Se debera garantizar el drenaje de las aguas que circulan por la calzada de forma que no
se produzcan retenciones. Para ello se exigird medidas para captar las aguas pluviales me-
diante sumideros colocados en cada uno de los laterales de los carriles, en las proximida-
des del borde del elemento de calmado de trafico ubicado a mayor cota. En el caso de los
“resaltos de paso de peatonales” se debera garantizar el paso desde acera a la meseta sin
dificultad, debiendo acatar en todo caso la legislacion de accesibilidad.

10. La calidad, textura, color y tipo de material empleados en la construccion debera garantizar
su estabilidad, unién a la calzada, indeformabilidad y perdurabilidad. El coeficiente de ro-
zamiento superficial sera al menos del 45%.

Tipologia de las Bandas Transversales y Resaltos (BTR).

Entre otros tipos de bandas transversales y Resaltos (BTR) se contemplaran:

1. Almohada. - Elevacion ligera del perfil de la calzada en su zona central cuyo fin es la reduc-
cion de la velocidad de circulacion de los vehiculos de cuatro ruedas ligeros, cuyo ancho
sea inferior a la dimensién del dispositivo y que permita el paso de vehiculos de dos ruedas
0 autobuses. Esta indicada su utilizacién para calles con rutas de autobuses o trafico de ci-
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clistas, vehiculos a los que la travesia de un lomo o de una mini meseta resulta especial-
mente molesta. (Anexo I. Ficha n® 1-BTR)

Lomo o resalto de calzada. - Elevacion ligera del perfil transversal de la calzada con el fin
de inducir a los conductores a una velocidad mas reducida, de seccion sinusoidal. Se utili-
zaran preferentemente en areas aisladas, evitando su uso en areas especialmente sensi-
bles al ruido, excepto en casos que se garantice su inocuidad al respecto, por el empleo de
materiales o medidas especiales (Anexo |. Ficha n? 2-BTR).

Mini meseta o resalto de calzada. - Elevacion ligera del perfil transversal de la calzada con
el fin de inducir a los conductores a una velocidad mas reducida, de seccién trapezoidal.
Como norma se utilizara en las proximidades de entradas a puertas, mesetas, cambios de
la trayectoria de la progresidon normal de las corrientes vehiculares, en la zona de aproxima-
cién a cruces e intersecciones donde se aplicaron medidas de calmado del trafico, como
preaviso al resalto peatonal (paso peatonal elevado sobre la calzada), o en las proximida-
des de zonas de mucha afluencia peatonal. (Anexo I. Ficha n® 3-BTR).

Resalto peatonal. - Es un paso de peatones elevado sobre la calzada normalmente a cota del
acerado y cuyo perfil longitudinal es trapezoidal, materializandose las marcas viales del paso
peatonal encima de la meseta, con dos partes en pendientes, llamadas rampas, formando un
trapecio. Se recomienda su utilizaciéon en todos los cruces de calzada, intersecciones o tramos
de vias con visibilidad donde se requiera una proteccion especial para las corrientes peatona-
les, como: centros escolares, mercados, centros deportivos, parques, zonas comerciales y de
ocios etc. Y en todos aquellos lugares que por sus circunstancias se acuerde aplicar la politica
de antes seguridad que fluidez. (Anexo I. Ficha n°® 4-BTR)

Bandas de Alerta de Seccién Sinusoidal. - Son franjas transversales reductoras de veloci-
dad, cuyo objetivo es advertir a los conductores con antelacion la conveniencia de reducir la
velocidad para eludir que el dispositivo transmita vibraciones o ruido derivados de su accion
sobre el sistema de amortiguacion y direccion del vehiculo. Seran elementos homologados
no permanentes, utilizandose temporalmente en aquellos lugares que por cuestiones cir-
cunstanciales en materia de seguridad vial y circulacion asi se estime oportuno autorizar.
Se recomiendan su uso en vias donde la velocidad genérica es igual o inferior a 50 Km/h y
no tenga un paso de vehiculos pesados excesivo, siendo utiles también como elemento de
preaviso para advertir la necesidad de reducciones inmediatas de velocidad cuando desde
las vias de la red principal se transita hacia una zona donde se limita la velocidad brusca-
mente como en: ramales de salidas de vias interurbanas a vial urbano, entrada a zonas de
obras, entrada a puertas de zona con medidas de calmado de trafico, etc. (Anexo I. Ficha n®
5-BTR).

Las Bandas Sonoras. - Consiste en grupos de bandas transversales a la calzada, que me-
diante pequefas elevaciones (de 1,3 cm. a 1,5 cm. de alto) o cambios en el color o textura
del pavimento sirven para alertar a los conductores y reducir su velocidad.

a. Pueden ser bandas sonoras “INTERMITENTES”, para anunciar o advertir una disminu-
cion de velocidad. Utilizando bandas uniformes (ver ficha n® 5-BTR) de longitud 0,50
metros, o a tresbolillo también de 0,50 metro (medido en paralelo al eje longitudinal de la
calzada), con un ancho (transversal al eje de la calzada) igual al ancho de la zona de
rodadura (con separacion entre cada banda de < 1m).

b. Bandas Sonoras “CONTINUAS” que obliga a mantener una velocidad constante en un
tramo concreto de la via (longitud = al tramo de velocidad constante). En este caso solo
se utilizara el modelo a tresbolillo (Anexo I. Ficha n® 5-BTR). A lo ancho y largo del tra-
mo que se pretende mantener velocidad constante se aplicaria dichos elementos.

C. Para bandas anchas aisladas pueden tener una superficie de 3 a 6 metros (distribucion
a tresbolillo) separadas por una longitud entre juegos de (de <30 m).

d. El material debera ser asfaltico o termopldstico para vias cuya banda de rodadura sea
asfalto, pudiéndose utilizar en calles, barrios o urbanizaciones, adoquines de hormigén o
ladrillos o material de caracteristicas similares al tratamiento de la zona de rodadura.

e. No se debe instalar en aquellos lugares con sensibilidad al ruido, excepto en los casos
en que se garantice su inocuidad al respecto, por el empleo de materiales, formas o
medidas especiales. (Anexo |. Ficha n? 5-BTR).
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Tipologia de los Elementos de Ordenacion Estructural (EOE).

Entre otros tipos de Elementos de Ordenacion Estructural (EOE) se contemplaran:

1. Glorieta Area 30.- Son rotondas que requieren elementos verticales en la isla central que
disminuya la visibilidad a través de ella, siendo el radio interior (R2) mayor que la mitad de
la anchura de la calzada (R1). Se recomienda su uso en cruces e intersecciones donde una
de las causas de accidentalidad viene dada por la prioridad de paso y velocidad excesiva, o
por causa de bajar la intensidad o disminucion de costes de mantenimiento y vigilancia. No
se recomienda la combinacion de este tipo de medida con presencia de cruce de peatones
con semaforos ni donde exista presencia de linea de transporte. (Anexo Il. Ficha n® 1-EOE)

2. Mini-glorieta. - Son intersecciones o cruces con sentido giratorio obligatorio con un islote
central “rotonda” que tiene un diametro igual al ancho de la calzada medido en el comienzo
de la zona de franqueo. Toda su superficie o parte de ella se puede construir para ser pisa-
da o montada por vehiculos de mayores dimensiones que los turismos. Esta infraestructura
contribuye a disminuir las velocidades en el inicio de la zona de franqueo de cruces e inter-
secciones, obligando a los usuarios a modificar su trayectoria, y estrechando su campo de
visibilidad libre de obstéculo.

3. Meseta. - Elevacion ligera del perfil transversal de la calzada en un tramo significativo de la
via, en general en las intersecciones o cruces, con el fin de sefialar la presencia de una sin-
gularidad del itinerario e inducir la reduccion de la velocidad de los vehiculos. Esta reco-
mendado su uso en cruces, intersecciones, tramos de vias o entrada a “puertas”, cuando se
conceda a la jerarquia peatonal prioridad con relacion a los demas usuarios. (Anexo I. Ficha
n° 3-EOE).

4. Estrechamiento. - Son cambios puntuales que se realizan en un tramo de la via para produ-
cir una alteracion al movimiento de “progresion normal”, rompiendo las perspectivas refor-
zando el efecto reductor de velocidad del vehiculo mediante instalacion de: medianas o re-
fugios peatonales en el centro de la calzada, lenguas, orejas de acerado en calzada, eleva-
cion ligera de la rasante o cambios en la textura y el color del pavimento. El estrechamiento
puntual se puede establecer en uno o en los dos lados de la calzada. Su uso mas frecuente
debera ser como zona de transicion situada en la zona de aproximacion de una “puerta”,
meseta, o resalto peatonal. Para conseguir la reduccion de la velocidad se debera implantar
estrechamientos cada 30 6 40 metros, siendo el limite maximo 50 metros. (Anexo Il. Ficha
n® 4-EOE)

5. Zig-Zag o chicanes. - Cambio brusco en la alineacion horizontal de la calzada, disefiado pa-
ra inducir velocidades moderadas de la circulacion, forzando o interrumpiendo la progresion
normal de las corrientes vehiculares obligando al cambio de trayectoria de la progresion
normal de las corrientes vehiculares. Los elementos que configuran el zig-zag deberan ser
cuadrangulares permitiendo el ancho de calzada los giros de los vehiculos que se autoricen
a circular por dichas vias (Anexo Il. Ficha n® 5-EOE)

6. Puerta. - Entrada o acceso a un area de calmado del trafico, en la que se sefala con ele-
mentos estructurales y de sefalizacion el cambio en la normativa del uso de la via, que a
partir de ella se debe de cumplir. Su presencia en el viario anuncia la entrada a una zona
singular de barrio, urbanizaciones residenciales etc., donde se ha ordenado los elementos
estructurales y de sefalizacion de tal forma, que los usuarios que acceden deban cambiar
su forma de conducir y de circular. Puede materializarse como una puerta semiotica, por
cambio del color o textura del pavimento, ajardinamiento, mobiliario urbano, etc. Se reco-
mienda su utilizacion especialmente en las entradas de las zonas con calmado del trafico o
tramos de vias donde se establezcan velocidades iguales o inferiores a 20 km/h. Las puer-
tas se deben retranquear minimo 5 metros y maximo 20 metros, evitando retencion del tra-
fico producida por los vehiculos que acceden a ellas. (Anexo Il. Ficha n® 6-EOE)

7. Barrera. - Son resaltos a lo ancho del viario con textura diferente que insinda, al igual que la
puerta, una entrada a una zona acotada a ciertos traficos, anunciando otras normas en
cuanto a la circulacion y uso de la via. (Anexo Il. Ficha n® 6-EOE)

8. Fondo de saco. - Construccion de elementos estructurales que obligan a invertir el sentido
de la marcha a determinados tipos de vehiculos. Obligan a invertir el sentido de la marcha a
determinados tipos de vehiculos (Anexo Il. Ficha n® 7-EQE).

9. Diagonal. - Elemento estructural construido en intersecciones que obliga al trafico al giro sin
cruce de trayectoria, facilitando a través de dicho elemento el paso de vehiculos de emer-
gencias o bicicletas. Las diagonales transforman los cambios de direccion en una progre-
sion normal en curva de las corrientes vehiculares (cruce a la indonesia), permitiendo solo a
ciertos usuarios, como bicicletas y vehiculos de urgencias atravesarlas. (Anexo Il. Ficha n®
8-EQE)
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I.-ESQUEMAS GRAFICOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LAS BANDAS
TRANSVERSALES Y RESALTOS.

FICHA N2 1. ALMOADA

Planta
Acerado
Aparcamientos LLJ> A
] ) B : e B EEEE B e
B 'T:— B N——1A
Carril de Circulacitn ﬁ}_ _.i_,_._._ﬁ
|
i | - | |
B B B A B B R EEE B
Apurcum;antos D
Acerado
Seccién A-A'
I
Colzada ~ hl
i Lr
L1/L2
L3 '
Seccidn B-B'
Calzada / hl
] Lr
L4
a1
Perspectiva
Especificaciones Orientativas
L1 con tréfico pesade (m) 1,90
L2 con tréfico ligero (m) 2,20
L3 ancha calzada (m} 3,25
L4 méx./min. (m) 3,00/3,60
Lr Rampa lateral (cm) 30
h Altura  {em) B
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FICHA N °2: LOMO O RESALTO DE CALZADA

Planta
* Situacién * Preaviso . f“ﬂ?ﬁgg"
[ minimo 15-20 m minime 15-20 m
Arcén / Acerado visible a 25 m visible @ 25 m

a
R

B R
e T

5 ; = [
Calzeda o f'wﬂ)z/é/’?/}fri’/%o
i
e iz Y, [essssrsa ) |eresmmesststsias

%ﬂffﬁ/w._
Ve,
i i
: D
- o

L

-
* Sefiglizacién: Variable en funcién del estudic de "Seguridad Activa”

Seccion
S préximo lomo
(en caso de existir) ‘|

‘ll.

Calzoda

L
Perspectiva Especificaciones

Velociadad méax. Km/h 20 30 50

S Separacion entre lomos 30 50 80/100
m -

L Longitud (m}) 3,38 4,80 12,00

h Altura  (cm) 12

0 Suavizado de sinusoide 156/25
méx,/ min. {cm

R Retrangqueo oguas pluvioles | segin Direccién Focultativa

* Parémetro varioble en funcién del estudic de "Segurided Activa”,
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FICHA N2 3: MINI MESETA O RESALTO TRAPEZOIDAL

Planta
* Sitwacitn I | * Preaviso ] . f“ﬁgﬁﬁ,‘f“
minime 15-20 m | minime 15-20 m |
Acerado visible @ 25 m | visible a 25 m |

B X X e .J.'/_/l@ R A P R ‘Y@ T s

'"'W':?:}'"K, i E.
J— S
Calzada ._'-4"2_,....~/_:z-//". :
T T [issastssse it B

A r—
i
e

A At

A S A A A

Lr Lm Lr

* Sefiolizacién: Varioble en funcitn del estudio de “Sequridad Activa™

Seccién
L S préxima mini meseto

1 (en caso de existir) 'i'

Calzado

Lr Lm Lr
1 k] 1 a
Perspectiva Especificaciones

Velociadad méx. Km/h 20 | 30 I 50
ok B C
Lm Longitud meseta(m) l €4 *

Lr Lengitud rampa (m) 0,70 1,00 2,50
Pendiente 14% . 10% [ A%
h Atura (cm) - 10

Ap Poso oguos pluvicles segln DirecciGn Focultativa

* Parfmetro varioble en funcién del estudic de "Seguridod Activa”
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FICHA N2 4: RESALTO PEATONAL

Planta
* g * * Restriccibn
| Situocibn Preaviso y Narmas |
minimo 15-20 m | minimo 15-20 m
Acerado visible @ 25 m |  wisible @ 25 m
e o ]
Colzada W//’//, ',_f.--,_;yjq
0 S
—i— o - e - o
g |

E'ily/ Y

e
50

ul, Lrp ]Lr
1 1 1

* Sefalizacién: Varioble en funcion del estudio de "Sequridad Activa™

Seccion
S préxime rescito pectonal

1 (en coso de existir) I

Calzada

Lr Lrp Lr
U 1 L 1
Especificaciones

Perspectiva Velociadad méx. Km/h 20 [ 30 ] 50
s E‘;gut;::ilﬁ:. ?m;s-rmltus 30 50 80/100
Lm{rlﬁc)mgitud resalto pectonal =4
Lr Longitud roampa (m) 0,70 1,00 2,50
Pendiente 14% 10% l 4%
h Altura (em) 10 ** l
Ap Paso cguos pluvicles segln Direccifn Focultativa

* PorSmetro varioble en funcitn del estudio de “Seguridod Activa”,
** Parimetro vorioble en funcién de lo coto de ocerodo.
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FICHA N2 5: BANDAS DE ALERTA SINUSUIDAL Y BANDAS SONORAS

Planta (vdlido para los dos fipos)

(1*} Para Greas urbanas (modele orientativo), transicién de 260Km/h a <60Km/h

20 ‘l 15 l 10 6 !3[3[&‘!3

1 T

63 25

Espocio parg dos ruedos 051

Bandas
1 disugsorios
Calzado

L 1LI

Espacio para dos ruedas

* Bandas
(1*) Otros tipos de distribucitn de los Bondos de Alerto se estoblecerin en funcifn
del estudio de lo "Seguridad Activa”.

Seccién sinusoidal

Wial

o

Especificaciones Orientativas
Velociadod méx. Km/h 30 | 40 [ 50
h Alture  (em) £7 £5 <3
L Longitud {cm) * £120 £90 I £B0
D Suavizado de sinusoide Segln fobriconte

* Se refiere o lo longitud medida en porclelo al eje kongitudinal
de la calroda.

Seccion longitudinal al eje de calzada Banda Sonora

Uniforme Tresbolillo
B _Tr'de 130 1.5 ':f_p| B | vz |
£50 (em) Varichle segln ancho del resolte
1
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lll.- ESQUEMAS GRAFICOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS
ELEMENTOS DE ORDENACION ESTRUCTURALES.

FICHA N2 1: GLORIETA AREA 30

Planta

I

I
_|
Il
Il

-

I

I

Seccion A-A'

Elemento tapa—vistas *
T

: Especificociones Orientativas
h i R1 Exterior R1
|
Calzada [ R2 Rodio interior ** R2
i I
I. R2 I. h Altura  min. (m) 1,50
1 T

** Este parGmetro se establecerd en funcidn de
los rodios de giro de los vehicules paro los que
esté destinade el vial.

* El elemento topa—vistes tendrd una trotomiento
arguitectdnico ocorde con el entorno.

Perspecltiva
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FICHA N2 2: MINIGLORIETAS

Planta _|

MI___l

il
IIIII
-
I
I

A N
Es

¥

Seccién A-A

Especificaciones Orientativas
W An Ancho del vial An
] Lr Lr Lengitud rampa (m) 1,20
An Pendiente 10%
h Altura  (om} 12

Perspectiva
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FICHA N2 3: MESETAS

Planta
[Ap [Ar
A [y = I_A
r—— —_—— S S — —_———
ﬁj . WA ﬁ
N | E—— T T
[Ap [Ae]
Seccién A
Especificaciones Orientativas
Calzada hl Lr rampa lateral (m) 0,70
Lr Pendiente 14%
h Altura  (ecm) 10
qal segln Direccién
Ap Poso oguas pluviales Facultativa

Perspectiva
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FICHA N2 4: ESTRECHAMIENTOS

Estrechamiento con lenguas enfrentadas

ot —

Estrechamiento con mediana central

s

Nota:

Estos esquemas son indicativos, pudiendose estudiar distintas solucienes que obtengan come

resultade un estrechamiento funcional.

Especificaciones Orientativas

A (m) 1 carril 3,25
A (m) 2 carriles 6,50
B (m) de 5 a 10

X Yariable

Especificaciones Orientativas

A (m) 1 carril 3,25

X Variable
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FICHA N2 5: ZIGZAG

Estrechamiento con lenguas enfentadas

Especificaciones Orientativas

A J L A (m) 1 carril 3,25

[ — r A A (m) 2 carriles B,50
X Variable *

* Lo longitud X dependerd del
rodio de giro necesorio poro
cada actuccidn.

Nota:

Este esquema es indicative, pudiendose estudiar distintas soluciones gue obtengan como
resultado un cambio de alineacién de calzada funcional.
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FICHA N2 6: PUERTA-BARRERA

Planta

i
-
I
I

Seccidén A-A'

Especificaciones

Perspectiva

Velociodad méx.
(Km,/h) 30

L Longitud (m) 24 *

Lr Longitud rumpn. 1,00
(m) |

Pte Pendiente 10%

h Altura {(cm) 10

Ap Paso aguas . segln Direccidn
pluvioles acultativa

* Lo longitud L podré depender de lo
singularidad del wial,
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FICHA N2 7: FONDO DE SACO

Fondo de saco con exencién del trafico ciclista y emergencias

Especificaciones Orientativas
L/_ A (m) 1,35
X Variable
/—L B (m) 3.35
C (m) 5,00 a 10,00
(8] Obstéiculo mbvil

Fondo de saco con exencion del tréfico ciclista, bus y emergencias

% Especificaciones Orientativas
= = N/ Y A (m) 1,35
B X Vaoriable
ba = |
LA B (m) 3,25
.
X 1
C (m) 5,00 o 10,00
[ ] Obstéculo fijo

Nota:

Estos esquemas son indicativos, pudiendose estudiar distintas solucicnes que obtengan como

resultade un fondo de saco funcional.
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FICHA N2 8: DIAGONAL

Diagonal con exencién del tr&fico ciclista y emergencias

Especificaciones Orientativas
A (m) 1,35

X Variable

B (m) Ancho calzada
(] Obstéiculo mévil
L] Obstéculo fijo

Nota:

Este esquema es indicative, pudiendose estudiar distintos soluciones que obtengan como
resultado una diagonal funcional.
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Contra el presente Acuerdo, se interpondrd recurso contencioso-administrativo, ante la
Sala de lo Contencioso-Administrativo del Tribunal Superior de Justicia de Madrid, en el
plazo de dos meses a contar desde el dia siguiente a la publicacion del presente anuncio, de
conformidad con el articulo 46 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, de la Jurisdiccién Con-

tencioso-Administrativa.
En Buitrago del Lozoya, a 13 de abril de 2021.—E]l alcalde, Tomds Ferndndez Vidal.
(03/13.216/21)
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