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III. ADMINISTRACION LOCAL
AYUNTAMIENTO DE

2 COLMENAR VIEJO
REGIMEN ECONOMICO

Aprobada definitivamente la ordenanza municipal sobre el uso de todo tipo de vehicu-
los de movilidad personal, una vez transcurrido el plazo de informacién publica y confor-
me a lo establecido en la Ley de Bases de Régimen Local, se procede a la publicacién inte-
gra de la misma.

Entrard en vigor a los quince dias hdbiles siguientes al de su publicacién en el BOLE-
TIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID.

ORDENANZA MUNICIPAL SOBRE EL USO DE TODO TIPO DE VEHICULOS
DE MOVILIDAD PERSONAL

PREAMBULO

El Ayuntamiento de Colmenar Viejo, en su compromiso por una movilidad sostenible
y en la adecuacién a la permanente evolucién del modelo de ciudad, impulsa esta adecua-
cién normativa y técnica mediante la creacion de esta Ordenanza, que introduce nuevas re-
gulaciones en lo referente a los vehiculos de movilidad personal. De este modo, este Ayun-
tamiento refuerza su conviccién con la mejora del espacio publico, la seguridad vial, la
preservacién del medio ambiente, los nuevos modos de movilidad, las energias limpias y,
en definitiva, la calidad de vida en la ciudad y la convivencia pacifica de sus ciudadanos,
recuperando el espacio puiblico como lugar de convivencia y encuentro de estos, destacan-
do el respeto al peatén y la promocion de ciclos y vehiculos de movilidad personal.

El presente texto nace de la necesidad de crear un marco legal para asi poder regular en
todos sus aspectos el uso dentro de las vias publicas de Colmenar Viejo, de los denominados
Vehiculos de Movilidad Personal, patinetes eléctricos o similares (en adelante VMP), asi
como cualquier tipo de ciclos existentes (incluidas las bicicletas). El uso del espacio publi-
co en nuestra localidad ha de ser compartido por todas las personas usuarias posibles de ma-
nera compatible, equilibrada y equitativa, garantizando la accesibilidad universal y los dere-
chos de todas las personas, independientemente del tipo de movilidad que precisen.

Por lo tanto, se pretende dar cabida a estos tipos de vehiculos que tanto estdn aumen-
tando, intentando que su uso sea lo mds arménico, compatible y seguro con respecto al res-
to de vehiculos que ya circulan por nuestro municipio.

TITULO PRELIMINAR
Objeto y ambito de aplicacion

Capitulo unico

Articulo 1. Objeto—Esta Ordenanza de Municipal de Colmenar Viejo tiene por ob-
jeto armonizar los distintos usos de las vias y los espacios urbanos, incluidos el peatonal, el
de circulacién de los diferentes vehiculos, el estacionamiento, el transporte de personas, in-
cluso la distribucién de mercancias, asi como cualquier otra actividad comercial o econé-
mica, como pueda ser el alquiler, todas ellas relacionadas con los VMP, teniendo en cuen-
ta las diferentes necesidades del uso del espacio publico relacionadas con la movilidad.

Asi mismo, tiene por objeto hacer compatibles las diferentes necesidades y usos, de
forma equilibrada y equitativa entre las diferentes personas usuarias, garantizando la acce-
sibilidad universal y los derechos de las personas con movilidad diversa, utilizando como
criterio basico la prioridad entre los diferentes usos y desplazamientos, en funcién de la vul-
nerabilidad de las personas usuarias para garantizar la seguridad y la salud de las personas.

Art. 2. Ambito de aplicacién—Esta Ordenanza es de aplicacién en todo el término
municipal de Colmenar Viejo, en relacidn con los usos y actividades que se realicen en las

BOCM-20200523-2



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

Pdg. 16 SABADO 23 DE MAYO DE 2020 B.O0.C.M. Niim. 123

vias y espacios aptos para la movilidad peatonal y la circulacién rodada, incluyendo las vias
interurbanas cuya competencia haya sido cedida al Ayuntamiento de Colmenar Viejo.

TITULO PRIMERO
Normas generales, tipologia de las vias, regulacion y control

Capitulo 1
Obligaciones generales

Art. 3. Convivencia en las vias y espacios publicos—Las vias y espacios urbanos
son espacios compartidos por distintos usos y personas usuarias, las cuales deberan respe-
tar la convivencia con el resto y velar por su seguridad. Por ello, como norma general, se
deberd dar prioridad a la persona viandante, y también a quien emplee el vehiculo que
ofrezca menos proteccidn a sus ocupantes, por parte de las personas usuarias de vehiculos
de mayor tamafio, peligrosidad o impacto.

Art. 4. Garantia de la accesibilidad universal —Es un objetivo de esta Ordenanza el
garantizar la accesibilidad universal, de las personas, tanto residentes como visitantes, res-
petando al maximo la libertad de eleccion entre diferentes modos de desplazamiento, y ase-
gurando la calidad de vida y el derecho al descanso de las personas residentes. Por tanto, en
el uso de los distintos modos de desplazamiento se procurard evitar o minimizar los impac-
tos ambientales, asi como evitar la expulsién de las vias y espacios publicos de las perso-
nas usuarias mas sensibles (nifios, mayores, personas enfermas de vias respiratorias, perso-
nas con discapacidad o diversidad funcional, etc.).

Capitulo 2
Normas generales de circulacion vial

Art. 5. Normas generales—Todas las personas usuarias de las vias y espacios del
ambito de aplicacion de la presente Ordenanza estdn obligadas a:

a) Obedecer las sefiales de circulacion que establezcan una obligacién o una prohibi-
cién y a adaptar su comportamiento al mensaje del resto de las sefiales reglamen-
tarias que se encuentren en las vias por las que circulen.

b) Respetar los limites de velocidad establecidos asi como cualquier otra prioridad,
preferencia u obligacién que venga impuesta por la normativa vigente y a tener en
cuenta, ademds, sus propias condiciones fisicas y psiquicas, las caracteristicas y el
estado de la via, del vehiculo y de su carga, las condiciones meteoroldgicas, am-
bientales y de circulacién, y, en general, cuantas circunstancias concurran en cada
momento, a fin de adecuar la velocidad de su vehiculo a ellas, de manera que
siempre pueda detenerlo dentro de los limites de su campo de visioén y ante cual-
quier obstaculo que pueda presentarse.

¢) En general, velar por la Seguridad Vial y respetar y obedecer la Ley sobre Trafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, ya que es esta y no otra la que
sirve de referencia a la presente Ordenanza Municipal.

Art. 6. Prudencia en la circulacion—1. Toda persona que conduzca un vehiculo
que circule detrds de otro, deberd dejar entre ambos el suficiente espacio libre para que en
caso de frenada brusca se consiga la detencién del vehiculo sin colisionar con €1, teniendo
en cuenta especialmente la velocidad y las condiciones de adherencia y frenado. Este espa-
cio de seguridad deberd ser respetado por todas las personas que conduzcan, incluidas las
que conduzcan cualquier tipo de ciclo o VMP. También se prestard especial atencién cuan-
do se circule o transite en paralelo a otro vehiculo, guardando la debida distancia para evi-
tar comprometer la seguridad vial.

2. Se adoptardn las medidas médximas de precaucion, se circulard a velocidad mode-
rada e incluso se detendrd el vehiculo, siempre que las circunstancias asi lo aconsejen y en
especial en los casos siguientes:

a) Cuando la calzada sea estrecha.
b) Cuando la calzada se encuentre ocupada por obras o por algtin obstaculo que difi-
culte la circulacion.
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c)
d)
€)

f)
2)
h)
i)
J)
k)
1)
m)

n)
0)

3.

Cuando la zona destinada a los viandantes obligue a estas a circular muy préximas
a la calzada o, si aquella no existe, sobre la propia calzada.

En caso de visibilidad insuficiente motivada por deslumbramiento, niebla densa,
nevada, lluvia intensa, nubes de polvo o humo o cualquier otra causa.

Al aproximarse a un taxi o a un autobus en situacion de parada, y especialmente si
se trata de un autobus de transporte escolar o de menores, o de un vehiculo de
transporte adaptado para personas con discapacidad o con diversidad funcional.
Cuando las condiciones de rodadura no sean favorables por el estado del pavimen-
to o por circunstancias meteoroldgicas.

Cuando se hubiesen formado charcos de agua, lodo o cualquier otra sustancia y se
pudiera manchar o salpicar a los viandantes.

En los cruces e intersecciones en los que no existan semdforos, ni sefial que indi-
que paso con prioridad.

Al atravesar zonas en las que sea previsible la presencia de nifios, personas ancia-
nas o personas con discapacidad o diversidad funcional en la calzada o sus inme-
diaciones.

Cuando se aproximen a pasos peatonales no regulados por seméforos o agentes
municipales y se observe en aquellos la presencia de transetntes que se dispongan
a utilizarlos.

Cuando se gire a derecha o izquierda, ante pasos peatonales sefializados.

Cuando por la celebracién de espectdculos o por razones de naturaleza extraordi-
naria se produzca gran afluencia de viandantes o vehiculos.

A la salida o entrada de vehiculos en inmuebles, garajes y estacionamientos que
tengan sus accesos por la via publica.

En dreas especialmente reservadas a residentes.

En calles peatonales y restringidas con cardcter general al trafico de vehiculos par-
ticulares, salvo autorizados como residentes, carga y descarga, etc.

Se prohibe la conduccién negligente o temeraria de cualquier clase de vehiculo,

asi como circular sin las condiciones técnicas o personales adecuadas.
Art. 7. Preferencias de paso y adelantamientos—1. Toda persona conductora de-
berd ceder el paso:

a)

b)
c)

d)
€)

f)
2)

h)

2.

A los vehiculos de uso policial, extincion de incendios, asistencia sanitaria, pro-
teccidn civil y salvamento que circulen en servicio urgente, siempre que lo hagan
con la sefializacién correspondiente.

En las intersecciones, ateniéndose a la sefializacién que la regule.

En defecto de senal que regule la preferencia de paso, a los vehiculos que se apro-
ximen por su derecha, salvo al salir de una via no pavimentada o de una propie-
dad colindante a la via publica.

Al resto de vehiculos cuando la persona que conduce se incorpore a la via puiblica
desde una via no pavimentada o desde una propiedad colindante a la via publica.
En los cambios de direccidn, a los vehiculos que circulen por pistas o carriles re-
servados para determinadas categorias de vehiculos y a los vehiculos que circulen
en el sentido contrario por la calzada de la que pretenden salir.

En los cambios de carril con el mismo sentido de marcha, a los vehiculos que cir-
culen por su mismo sentido por el carril al que pretendan incorporarse.

A los vehiculos que circulen por el interior de las glorietas, salvo indicacién o se-
falizacién en contrario, incluyendo expresamente en esta situacion la existencia
de sefializacion semaférica.

A los autobuses de transporte publico urbano de viajeros cuando inicien la marcha
desde las paradas debidamente sefializadas, asi como a los servicios de transporte
reiterado para colectivos especificos (transporte escolar, universitario, laboral, de
personas usuarias de servicios sociales o de una determinada instalacién de ocio o
similares).

En todo caso, quienes conducen deberdn adoptar las medidas adecuadas para ce-

der el paso y no deberdn iniciar o continuar su marcha o maniobra, si ello obliga al vehicu-
lo con prioridad a modificar bruscamente su direccién o velocidad.

Art. 8. Prioridad de paso de los viandantes—1. La persona conductora deberd
otorgar prioridad de paso:

a)
b)

A las personas que circulen por la acera, cuando el vehiculo tenga necesidad de
cruzarla por el acceso a un vado, solar o similares.
A los viandantes que crucen por pasos peatonales.
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¢) Alosviandantes y ciclos que crucen por pasos peatonales y ciclistas regulados por

semaforos, cuando estos estén en amarillo intermitente.
Para mejorar la informacién a las personas conductoras e incrementar la seguridad
vial, en estos semdforos se podrd incorporar la silueta de una persona viandante
y/o de un ciclo, para resaltar la obligacion de cederles el paso en el paso peatonal
o ciclista inmediato.

d) Durante la maniobra de giro, aun cuando no estuviera sefializado el paso, a los
viandantes que hayan comenzado a cruzar la calzada.

e) A las personas que viajando en un vehiculo de transporte piblico, vayan a subir o
hayan descendido de €l en una parada sefializada y se encuentren entre dicha pa-
rada y el vehiculo.

f) A filas de escolares o comitivas organizadas y tropas en formacidn.

g) A los viandantes en calles peatonales, zonas residenciales, zonas 30 y zonas con
coexistencia de diferentes tipos de usuarios.

2. En todo caso, la persona conductora del vehiculo que deba dejar paso mostrard
con suficiente antelacion, por su forma de circular y especialmente por su velocidad mode-
rada, que no va a poner en peligro ni dificultar el paso de la persona usuaria con preferen-
cia, debiendo incluso detenerse, si ello fuera preciso.

3. Se prohibe sobrepasar, sin detenerse, a otro vehiculo que se encuentre detenido o
reduciendo su velocidad antes de un paso peatonal en el que los viandantes tengan priori-
dad de paso. Quedan prohibidos los adelantamientos en zig-zag.

Art. 9. Comportamiento en los cruces—Cuando la intensidad del trdfico asi lo acon-
seje, quienes conduzcan deberdn adoptar las prescripciones siguientes:

a) No entrardn en los cruces, intersecciones, pasos peatonales y ciclistas y en espe-
cial en los carriles reservados para la circulacién de vehiculos de transporte publi-
co, cuando sea previsible que el vehiculo va a quedar inmovilizado, obstruyendo
la circulacién transversal de vehiculos o viandantes.

b) Cuando por la densidad de la circulacidn se hubieran detenido completamente, fa-
cilitard la incorporacién a la via por la que circule, por delante, al primero de los
vehiculos que, procedente de otra via transversal, pretenda efectuarla, cuando sin
dicha facilidad resultase imposible la incorporacién.

Art. 10.  Velocidades de circulacion—1. Con caracter general, el limite maximo de
velocidad a que podran circular los vehiculos por vias urbanas serd el establecido en el Re-
glamento General de Circulacion.

2. Paratodas las vias de un tinico carril por sentido en la ciudad esta velocidad maxi-
ma queda fijada en 40 km/h, salvo que exista sefializacién con indicacién distinta y sin per-
juicio de lo establecido en esta misma Ordenanza para las calles peatonales, residenciales
y zonas de coexistencia de diferentes tipos de usuarios, para todos los ciclos y los VMP, as{
como los casos de moderacién de velocidad que contempla el Reglamento General de
Circulacion.

3. Alos efectos de contabilizar el niimero de carriles por sentido de un viario para la
aplicacion de este articulo, no se consideran carril de circulacién los reservados para deter-
minados vehiculos (bus, taxi, bici, etc.).

Capitulo 3
Tipologia funcional de las vias publicas

Art. 11.  Calles peatonales—1. Las calles peatonales son zonas de circulacion es-
pecialmente acondicionadas en las que existe una coexistencia en el mismo espacio de vian-
dantes y vehiculos no motorizados. Estdn destinadas en primer lugar a las personas a pie y
estd prohibida por ellas, como norma general, la circulacién de vehiculos a motor con las
excepciones siguientes:

a) Los vehiculos que requieran el acceso exclusivamente para la prestacion de servi-
cios publicos basicos (cuerpos de seguridad, servicios de emergencias, gria mu-
nicipal, limpieza, conservacién de vias publicas, etc.).

b) Los vehiculos que realicen labores de carga y descarga para atender las necesida-
des de los locales comerciales o viviendas particulares ubicadas en estas calles, en
los dias y horarios establecidos, y no superen el peso maximo autorizado que de-
termine la sefializacion.
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¢) Las personas residentes poseedoras de vehiculo o propietarias o inquilinas de una
plaza de garaje en calle peatonal, asi como comerciantes con actividad en calle
peatonal. Para ello deberdn contar con el documento habilitante que en su caso es-
tablezca el Ayuntamiento de Colmenar Viejo y que determinard las condiciones
de acceso.

d) Los vehiculos que recojan o lleven personas enfermas o con movilidad reducida a
un inmueble de la calle.

e) Los vehiculos que cuenten con autorizacién municipal para la ocupacién de la via
ptblica, o por razones especiales.

Los vehiculos contemplados en estas excepciones deberan circular a la velocidad pea-
tonal respetando siempre la prioridad de personas que van a pie, ciclos y VMP. Los vian-
dantes podran utilizar toda la zona de circulacién. Los juegos y los deportes de cardcter in-
dividual estdn autorizados salvo regulacién expresa.

2. Enlas calles peatonales queda prohibido el estacionamiento de vehiculos a motor,
salvo sefializacion expresa que lo autorice. Los vehiculos que realicen operaciones de car-
ga y descarga deberdn abandonar la calle inmediatamente después de realizar dichas ope-
raciones.

3. Losciclos y los VMP podrén circular por ellas con las condiciones que se estable-
cen en el Titulo Segundo de la presente Ordenanza.

Art. 12.  Calles residenciales—Las calles residenciales son zonas de circulacion es-
pecialmente acondicionadas en las que existe una coexistencia en el mismo espacio de vian-
dantes, ciclistas, VMP y vehiculos a motor y que estdn destinadas en primer lugar a los
viandantes. Estardn sefializadas mediante la sefial correspondiente (S-28), y la velocidad
mdxima de circulacion por ellas es de 20 km/h. Los vehiculos a motor deberdn conceder
prioridad a las personas a pie, ciclistas y VMP teniendo preferencia tanto el trdnsito como
la estancia y esparcimiento de las mismas, y los vehiculos no podrédn estacionarse mds que
en los lugares designados por sefiales o marcas viales. Los viandantes podran utilizar toda
la zona de circulacién. Los juegos y los deportes de cardcter individual estdn autorizados.

En las calles residenciales los viandantes no deben estorbar intitilmente a las conduc-
toras de vehiculos, tal y como se indica en el Reglamento General de Circulacién.

Art. 13.  Zonas 30 —Las zonas 30 son zonas de circulacién especialmente acondicio-
nadas que estdn destinadas en primer lugar a los viandantes, en las que la velocidad méxi-
ma en la banda de circulacion es de 30 km/h. Generalmente, mantienen la diferenciacion
tradicional entre calzada de circulacién y aceras, aunque se requiere que esos ambitos es-
tén especialmente acondicionados y sefializados. En estas vias, las personas a pie tienen
prioridad, y podrdn atravesar la calzada fuera de las zonas sefalizadas, para lo cual deberdn
cerciorarse de que pueden hacerlo sin riesgo ni entorpecimiento indebido, no siendo nece-
sario implantar pasos peatonales formalizados. Los juegos y los deportes no estdn autoriza-
dos en ellas.

Segin el Reglamento General de Circulacién (Articulo 159), estas zonas estardn infor-
madas mediante la senal S-30, “Zona a 30”.

Art. 14.  Calles compartidas o zonas de coexistencia de diferentes tipos de usua-
rios—1. Las calles compartidas o zonas de coexistencia de diferentes tipos de usuarios
son zonas de circulacién destinadas en primer lugar a viandantes y en las que se aplican las
normas especiales de circulacidn siguientes: la velocidad médxima de los vehiculos serd la
que marque la sefial de limitacién de velocidad incluida en la sefial que establezca para su
definicidén el Catdlogo de sefiales del Ministerio de Fomento en cada caso; la circulacién
estd compartida entre vehiculos, ciclistas, VMP y viandantes. Los vehiculos pueden esta-
cionarse Unicamente en los lugares designados por sefiales o por marcas; los juegos y los
deportes no estdn autorizados en ellas.

2. A nivel de disefio la calle podra ser de una sola plataforma, sin desniveles entre la
calzada y aceras. Deberdn disponer de una zona de trdnsito seguro colindante a la linea de
edificacion.

3. Si la superficie es Unica y situada a un mismo nivel, deben utilizarse diferentes
texturas de pavimento y/o elementos que definan y diversifiquen las lineas de desplaza-
miento, para delimitar espacios y circulaciones de las personas, sin importar su edad o ca-
pacidades fisicas.

Art. 15.  Calles con segregacion de espacios—JLas calles con segregacion de espa-
cios se corresponden con aquellas que atienden a un modelo “cldsico” de diferenciacién en-
tre una calzada principal, destinada a la circulacién de vehiculos, donde se puede sefalar
espacio para aparcamiento, y por otra parte, una acera que se considera reservada a las per-

BOCM-20200523-2



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

Pdg. 20 SABADO 23 DE MAYO DE 2020 B.O0.C.M. Niim. 123

sonas a pie. En aquellas calles mds anchas y con mayor ndmero de carriles de circulacion,
pueden segregarse carriles especiales destinados a la circulacién de bicicletas, al transpor-
te publico o a otros tipos de vehiculos.

Capitulo 4
Senalizacion y competencias de control

Art. 16. Titularidad de las sefiales—1. La instalacion de sefales de trafico, verti-
cales, horizontales y semaforos, es potestad exclusiva de los Servicios Municipales, si bien
se deberdn instalar también por las personas o empresas promotoras de obras de urbaniza-
cidn, o de otras actividades realizadas en la via publica, de acuerdo con las autorizaciones
con las que cuenten.

Se prohibe, salvo por causa debidamente justificada, la instalacion, retirada, traslado o
modificacién de la sefializacién sin autorizacion del Ayuntamiento de Colmenar Viejo.

2. Se prohibe asimismo modificar el contenido de las sefiales o colocar sobre ellas o en
lugares proximos elementos, tales como placas, carteles, anuncios, marcas, postes, farolas,
toldos, marquesinas o cualquier otro elemento que puedan inducir a confusién, reducir su vi-
sibilidad o su eficacia, deslumbrar a las personas usuarias de la via o distraer su atencion.

Art. 17. Competencias de control—1. Una vez establecida la ordenacién de la
circulacion y la sefializacién fija y variable en las vias a que se refiere la presente Ordenan-
za, corresponderd a los agentes de la autoridad vigilar su cumplimiento, regular el trafico
mediante sus indicaciones y sefiales y formular las denuncias que procedan por las infrac-
ciones que se cometan contra lo dispuesto en la presente Ordenanza, Ley sobre Tréfico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial y demds disposiciones complementa-
rias, de acuerdo con la normativa vigente y con las disposiciones que dicten los érganos con
competencias en materia de tréfico.

Se prohibe la ordenacién del estacionamiento, la reserva de espacio y los cortes de la circu-
lacién efectuados por particulares, sin autorizacién del Ayuntamiento de Colmenar Viejo.

2. Corresponde al Cuerpo de Policia Local de Colmenar Viejo y en su caso al resto
de Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, las mencionadas funciones de regular, se-
falizar y dirigir el trafico, participar en los programas, planes y campafas de educacion
vial, asi como instruir atestados por accidentes de circulacién y por infracciones penales
contra la seguridad vial dentro del casco urbano, en los términos establecidos en el Regla-
mento de la Policia Local de Colmenar Viejo.

Art. 18. Denuncias voluntarias—1. Cualquier persona podrd formular denuncia
de los hechos que tenga conocimiento que puedan constituir infracciones a la normativa de
seguridad vial, trafico, y circulacién de vehiculos.

2. La denuncia podrd formularse verbalmente ante los agentes de vigilancia del tra-
fico mds préximos al lugar del hecho, o por escrito dirigido al érgano sancionador compe-
tente, que podrd presentarse por medios electrénicos conforme a lo previsto en la vigente
normativa sobre procedimiento administrativo comin de las Administraciones Publicas.

3. En las denuncias por hechos de circulacién deberd constar: la identificacion del
vehiculo con el que se hubiese cometido la supuesta infraccion, la identidad de la persona
denunciada, si fuese conocida, una relacién circunstanciada del hecho, con expresién del
lugar, fecha y hora y el nombre y domicilio de quién denuncia.

TITULO SEGUNDO

Movilidad en ciclos, patinetes y en vehiculos de movilidad personal
Capitulo 1
Circulacion en ciclos

Art. 19.  Objeto y definiciones—El objeto del presente Capitulo es regular la circula-
cion de los diferentes tipos de ciclos en las vias urbanas del término municipal de Colmenar
Viejo. Lo dispuesto en este Capitulo es igualmente aplicable a las bicicletas con pedaleo asis-
tido cuyo motor sea de 250 W o menor y se desconecte al dejar de pedalear o alcanzar los 25
km/h. Para el resto de ciclos, en su caso, serd aplicable la normativa particular desarrollada
en los siguientes Capitulos de este Titulo, donde se regulan los ciclos de uso comercial, los
dispositivos tipo patin de tracciéon humana, y los denominados vehiculos de movilidad per-

BOCM-20200523-2



=BOCM

BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

B.O0.C.M. Nim. 123

SABADO 23 DE MAYO DE 2020 Pdg. 21

sonal, de traccidn eléctrica u otro tipo de traccién asimilable. En todo lo no regulado en este
Titulo serd de aplicacién lo dispuesto en esta Ordenanza para el resto de vehiculos, asi como
en la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Art. 20. Derechos y obligaciones en el uso de la bicicleta—1. Las personas usua-
rias de los ciclos tienen derecho a circular con seguridad y eficacia por las calles de la ciu-
dad, siguiendo itinerarios claros y directos , y a utilizar tanto las infraestructuras reservadas
(carriles bici), como espacios compartidos con los vehiculos a motor, o con los viandantes,
en las condiciones que se establecen en esta Ordenanza.

2. Las personas usuarias de los ciclos deberdn cumplir las sefiales y normas genera-
les de circulacién, y adoptardn las medidas adecuadas para garantizar la seguridad en la via
publica y la convivencia con el resto de vehiculos y, especialmente, con los viandantes.

3. Las personas usuarias de los ciclos circularan a la velocidad que les permita man-
tener el control de la misma y nunca a mds de 40 Km/h, salvo que haya sefializacién dife-
rente expresa, evitando caer de la misma y pudiendo detenerla en cualquier momento.

4. No se permite circular utilizando cascos o auriculares conectados a aparatos re-
productores de sonido, ni el uso durante la conduccién de dispositivos de telefonia movil,
medios o sistemas de comunicacidn que impliquen uso manual, asi como cualquier otro dis-
positivo de uso manual que distraiga la atencién de la tarea de conduccidn.

5. Se prohibe a las bicicletas arrancar o circular con el vehiculo apoyando una sola
rueda, circular sujetdndose a otros vehiculos en marcha o efectuar maniobras bruscas, fre-
nadas o derrapes que puedan poner en peligro la integridad fisica de quienes ocupan el
vehiculo y del resto de personas usuarias de la via publica.

6. La utilizacién del ciclo como medio para el ejercicio de la actividad publicitaria
se regird por lo dispuesto en la legislacién vigente y a lo que, en su caso, se determine en
los Pliegos de Condiciones en los supuestos de implantacion de servicios mediante conce-
sién administrativa.

7. Serd recomendable disponer de un seguro de responsabilidad civil con cobertura
en caso de accidente para dafios a terceras personas, personales o materiales.

Art. 21.

Zonas de circulacién de ciclos y velocidades —Las personas en ciclo podran

utilizar los diferentes tipos de viario existentes, ajustindose a las caracteristicas de cada uno
de ellos, y a la prioridad relativa respecto a las otras personas usuarias.
a) Circulacién por carriles bici:

1.

4.

Los ciclos circularan preferentemente por los carriles bici segregados de la calza-
da, en caso de estar disponibles, a una velocidad adecuada, sin superar los 30
km/h, evitando en todo momento maniobras bruscas, y con precaucion ante una
posible invasién del carril bici por viandantes y, muy especialmente, de nifios,
personas mayores y personas con discapacidad o diversidad visual o psiquica.
Deberdn respetar la prioridad de los viandantes en los pasos peatonales sefiali-
zados con marcas viales tales como los itinerarios de acceso a las paradas del
autobtis o en los cruces de calzada.

Igualmente se podra circular por los carriles bici marcados sobre las aceras (o ace-
ras bici) en las condiciones que se sefialan en el apartado ““c”” del presente articulo.
Las personas en ciclo tendran prioridad sobre los viandantes cuando circulen
por los carriles bici.

b) Circulacién por calzadas:

1.

2.

Los ciclos podran circular por la calzada, siempre que no lo hagan a una velo-
cidad anormalmente reducida sin causa justificada.

Se consideran como “ciclocalles” los tramos de calle que prolonguen un itine-
rario ciclista, sin segregacién mediante carril bici, por no haber anchura sufi-
ciente, y donde por tanto las personas en ciclo y las que van en automdvil
comparten el mismo espacio. Deberdn estar claramente sefializadas, tanto en
relacion a su uso, como a la limitacion de velocidad a 30 km/h. En estas ci-
clocalles las personas en ciclo tendran prioridad de circulacién frente a las que
van en automdvil, y su velocidad maxima quedar4 fijada en 30 Km/h.

En las ciclocalles, o en las otras vias de sentido unico donde esté limitada la
velocidad de circulacion a 30 km/h, el Ayuntamiento podra habilitar la circu-
lacién de los ciclos en ambos sentidos, mediante el empleo de la sefalizacion
que corresponda, con el fin de informar de ello a todas las personas usuarias
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de la via. Los vehiculos que circulen en sentido propio tendrdn preferencia
frente a los ciclos que lo hagan en sentido contrario.

¢) Circulacién por aceras:

1.

4.

Se prohibe la circulacién de ciclos por las aceras, excepto a los menores de 10
afios acompafiados por una persona adulta a pie y a una velocidad similar a la
de los viandantes y respetando en todo momento la prioridad de estas.
Cuando la persona en ciclo precise acceder a la acera, deberd hacerlo desmon-
tando del ciclo y transitando con él en mano hasta su destino o lugar de esta-
cionamiento, actuando a todos los efectos como viandante.

En el caso de circular por carriles bici marcados sobre las aceras (o aceras
bici) se deberd hacer a velocidad moderada, no superior a 15 km/h, y no se po-
drd utilizar el resto de la acera, que queda reservada exclusivamente para los
viandantes. Se deberd circular con precaucion especial ante una posible irrup-
cion de viandantes y, muy especialmente, de nifios, personas mayores y per-
sonas con discapacidad o diversidad funcional visual o psiquica.

Se deberd respetar la prioridad de las personas a pie en los pasos peatonales
seflalizados que crucen estos carriles bici.

d) Circulacién por zonas con restriccion de trafico y limitacidn de velocidad:

1.

3.

En las calles residenciales, zonas 30 y zonas de coexistencia de diferentes ti-

pos de usuarios la persona en ciclo adecuard su velocidad y trayectoria para

no interferir ni poner en riesgo a las personas a pie, mantendrd una distancia

que como minimo serd de 1 m con ellas y con las fachadas, y deberd descen-

der de su vehiculo y circular andando cuando las condiciones de ocupacién y

movimientos peatonales no le permitan respetar esta distancia de seguridad.

En estas calles los ciclos podrdn circular en ambos sentidos de la marcha, ex-

cepto cuando exista una sefializacién especifica que lo prohiba. La prioridad

serd de los vehiculos que circulan en el sentido propio.

En las calles peatonales, con circulacidn restringida de los vehiculos a motor,

se permite la circulacién de ciclos en ambos sentidos de circulacién, excepto

en momentos de aglomeracion peatonal o salvo prohibicién expresa, siempre

que se cumplan las siguientes condiciones:

— Se respete en todo momento la prioridad peatonal.

— Se mantenga una velocidad moderada, similar a la de las personas a pie,
nunca superior a 10 km/h.

— Se mantenga una distancia de al menos 1 m con las personas en las opera-
ciones de adelantamiento o cruce.

— No se invada la zona de trdnsito seguro contigua a la fachada, que como
minimo serd de 1 m.

— No se realicen maniobras negligentes o temerarias que puedan afectar a la
seguridad de las personas a pie.

— Se adapte la marcha a la de la persona viandante, llegando a detener la bi-
cicleta cuando fuera necesario para garantizar la prioridad de esta.

En estas zonas y calles se podra fijar una prohibicién total de circulacién de ci-

clos en horario previamente establecido o cuando asf lo indique la autoridad.

e) Circulacién por parques y jardines:

1.

En el interior de los parques o jardines publicos los ciclos podran circular por
los carriles bici existentes, o en su defecto por los paseos que existan en el par-
que, asi como en aquellas vias segregadas del trafico motorizado de mas de 3
m de ancho, sefializadas como senda ciclable (S-33), destinada para viandan-
tes y ciclos, con una velocidad de circulacién inferior a 10 km/h.

En ningtin caso se podrd acceder con ciclos a macizos ajardinados.

Figura 1. Limites maximos de velocidad para ciclos en funcién de la tipologia de la via.

Velocidad | Calle uso Calle a 30 km/h Calles Carril bici Carril bici | Senda ciclable Calle Acera (hasta
maxima general Ciclocalle Zona 30 residenciall lzad acera y parques peatonal 10 afios)
Ciclos* 40 30 20 30 15 10 10 10

*La velocidad maxima en calles compartidas o zonas de coexistencia sera la indicada en la sefal
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Art. 22.  Posicion en la via—1. En los carriles bici, las personas en ciclo circulard
por su parte derecha, pudiendo utilizar el sentido contrario para adelantar a otras personas
usuarias.

2. Enaquellas vias donde las personas en ciclo circulen por la calzada, y que dispon-
gan de al menos dos carriles de circulacién por sentido, los ciclos utilizardn obligatoriamen-
te el carril derecho salvo circunstancias que obliguen a usar otro carril diferente. De existir
carriles reservados a otros vehiculos, los ciclos circularan por el carril contiguo al reserva-
do. Podran circular por los otros carriles cuando vayan a cambiar de direccién o cuando lo
precisen y podrdn adelantar y rebasar a otros vehiculos por la derecha o por la izquierda, se-
gln sea mds conveniente para su seguridad.

3. En cualquier caso, cuando los ciclos circulen por la calzada ocupard preferente-
mente el centro del carril de circulacién.

4. En la circulacién dentro de las glorietas, la persona en ciclo ocupard la parte de las
mismas que necesite para hacerse ver. Ante la presencia de un ciclo, el resto de vehiculos re-
ducird su velocidad, evitard en todo momento cortar su trayectoria y facilitard su maniobra.

Art. 23.  Seralizacién—1. Los cruces de calzada especificos para ciclos se sefiali-
zardn horizontalmente con dos lineas blancas discontinuas antideslizantes, pudiendo com-
plementarse con semdforos especificos para ciclos.

2. Enaquellos casos en los que el carril bici sea colindante con el paso peatonal podrd
emplearse un semdforo tnico para viandantes y ciclistas, modelo mixto, cuadrados de 200
mm, con las siluetas de la persona viandante y del ciclo iluminadas sobre fondo negro. La in-
terpretacion que de los mismos deben hacer las personas en ciclo es idéntica a la de los sema-
foros peatonales que establece la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Se-
guridad Vial.

En aquellos casos en los que el carril bici esté préximo a un paso peatonal, pero a una
distancia tal que impida la correcta visualizacién de un semdaforo mixto viandante-bici por
los dos tipos de usuarios, se empleardn elementos exclusivos y diferenciados para cada uno
de ellos. Para regular el paso por el carril bici en este caso se utilizardn seméforos de dos
focos circulares de 200 mm de didmetro, situados en posicién adelantada y con la silueta
del ciclo, de colores rojo y verde sobre fondo negro, que deberdn ser interpretados de idén-
tico modo que los seméforos para viandantes.

3. Se podran implantar dispositivos y/o sefializacion especifica que contribuyan a la
seguridad y comodidad de las personas en ciclo, tanto en calles de trdfico mixto como en
calles que disponen de infraestructura ciclista segregada, tales como:

a) Elementos separadores para proteger los carriles bici en la calzada.

b) Pavimento diferenciado, pintura, bandas de baldosas podotéctiles, adoquines o
cualquier otro elemento que pueda ser percibido facilmente por las personas de vi-
sibilidad reducida, para marcar la continuidad del itinerario ciclista en espacios

peatonales.

¢) Senalizacién para delimitar vias ciclistas trazadas en sentido opuesto del trafico
motorizado.

d) Senalizacién de zonas de espera adelantadas ante el semaforo en rojo en intersec-
ciones.

e) Semadforos especificos para ciclos, cuyo orden o temporizacion pueda ser diferen-
te a la de los vehiculos a motor para priorizar el paso de estas o autorizar movi-
mientos o giros exclusivos.

4. Los ciclos, cuando estén circulando, deberdn sefializar las maniobras que realicen
tal y como se recoge en la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguri-
dad Vial. Para girar a la derecha hay que situarse lo mds cerca posible del borde derecho de
la calzada o zona por la que vaya circulando y comprobar si la situacion de los demds usua-
rios de la via permite realizar el giro, advirtiendo la maniobra con tiempo suficiente, bien
con dispositivos de sefializacioén si los tuviese instalados, o bien con el brazo izquierdo do-
blado hacia arriba y con la palma extendida, o bien, con el brazo derecho en posicién hori-
zontal y con la palma de la mano extendida hacia abajo. Las mismas comprobaciones se de-
berdn hacer para girar a la izquierda, advirtiendo la maniobra con tiempo suficiente con los
dispositivos de sefializacién o bien con el brazo izquierdo en posicion horizontal y con la
palma de la mano extendida hacia abajo.

Para parar, o ante la necesidad de frenar bruscamente o de manera repentina hay que
indicarlo con la luz de freno, si dispone de ella, o bien moviendo el brazo izquierdo, alter-
nativamente de arriba abajo, con movimientos cortos y rdpidos con la suficiente antelacion
para que sea posible la percepcién por el resto de usuarios.
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Cabe destacar que, en caso de existir contradiccidn, las indicaciones hechas con el bra-
zo tienen prioridad sobre las indicaciones hechas a través de los dispositivos de sefializa-
cién que pueda tener el ciclo.

Art. 24.  Estacionamiento de ciclos—1. Los ciclos se estacionaran preferentemen-
te en los espacios especificamente acondicionados para tal fin, dotados de dispositivo apar-
cabicis. En el supuesto de no existir aparcamientos libres en un radio de 50 m. los ciclos po-
dran ser amarrados a/o estacionadas junto a elementos del mobiliario urbano durante un
plazo que en ningtin caso podrd superar las 72 horas en el mismo sitio, y siempre que con
ello no se realice ningin dafio al elemento, no se vea alterada su funcion, ni se entorpezca
el trdnsito peatonal ni la circulacién de vehiculos. En ningtn caso se podran sujetar los ci-
clos a los drboles.

2. Enningiin caso podrdn estacionarse ciclos en aceras con anchura total inferior a 1,80 m,
ni sobre pavimento podotdctil para garantizar una circulacion peatonal accesible.

Art.25. Retirada de ciclos—1. El Ayuntamiento podra proceder a la retirada de un
cicclo de la via pablica y su traslado al depdsito correspondiente cuando, estando este apar-
cado fuera de los espacios especificamente acondicionados para tal fin, hayan transcurrido
mds de 72 horas, cuando el ciclo se considere abandonado, cuando constituya un peligro,
cause graves perturbaciones a la circulacién de vehiculos o viandantes o al funcionamien-
to de algtin servicio publico o deteriore el patrimonio puiblico y cuando procediendo legal-
mente la inmovilizacién del vehiculo no hubiere lugar adecuado para practicar la misma.

Se entiende que constituyen peligro, causan graves perturbaciones a la circulacién de
vehiculos o viandantes o al funcionamiento de algiin servicio publico cuando un ciclo o un
VMP incumpla las caracteristicas técnicas establecidas en el Anexo I de la presente orde-
nanza, suponiendo un grave riesgo para la seguridad vial y de las personas.

2. Tendran la consideracién de ciclos abandonados, a los efectos de su retirada por
el Ayuntamiento, aquellos ciclos presentes en la via piblica faltas de una o ambas ruedas,
con el mecanismo de traccién inutilizado, o cuyo estado demuestre de manera evidente su
abandono.

3. Antes de la retirada de la via publica, el personal agente de la autoridad encarga-
do de la vigilancia del trdfico tomard una fotografia del ciclo afectado, que podra ser soli-
citada por quien la reclame.

4. Sin perjuicio de los casos en que legalmente proceda la inmovilizacién del ciclo,
mediante el oportuno trdmite administrativo se establecerd el protocolo de actuacién para
la retirada de ciclos.

5. El Ayuntamiento establecerd un depésito de ciclos para favorecer su recuperacion
por parte de la persona propietaria. Transcurridos tres meses desde su retirada, si no existe
reclamacién por parte del propietario, recibird tratamiento como residuo sélido urbano.

Art. 26. Visibilidad y accesorios—1. Los ciclos o las personas que los conducen
deberan ser visibles en todo momento. Si se circula entre el ocaso y la salida del sol, por pa-
sos inferiores, tineles o en condiciones de baja visibilidad es necesario llevar el alumbrado
que corresponda. El sistema de alumbrado que un ciclo deberd llevar obligatoriamente es,
en la parte delantera una luz de posicién de color blanco, y en la parte trasera una luz de po-
sicién de color rojo y un catadidptrico, no triangular, del mismo color. Serd recomendable
el uso de prendas o chalecos reflectantes que las hagan suficientemente visibles desde al
menos 150 metros para todas las personas usuarias de la via piblica, que serdn obligatorias
cuando circule por via interurbana en los términos previstos en la Ley sobre Trédfico, Circu-
lacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

2. Los ciclos deberdn disponer de todos los elementos necesarios para circular por la
via piblica en adecuadas condiciones de seguridad vial, de acuerdo con lo establecido en el
articulo 22.4 del Reglamento General de Vehiculos.

3. Los ciclos deberdn disponer de timbre u otro dispositivo acistico, del que se po-
drd hacer uso para advertir de su presencia a otras personas usuarias de la via.

4. Los ciclos podréan estar dotadas de elementos accesorios adecuados para el trans-
porte diurno y nocturno de menores y de carga tales como sillas acopladas, remolques, se-
mirremolques y resto de dispositivos debidamente certificados u homologados, con las li-
mitaciones de peso que dichos dispositivos estipulen, siempre que se cumplan las
condiciones especificadas en el articulo siguiente.

5. Para indicar su posicién a los vehiculos que se aproximan a ellas por detras, las
personas en ciclo podrdn hacer uso de dispositivos de sefializacién que indiquen la separa-
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cién lateral de 1,5 m que las personas conductoras de vehiculos debe respetar al adelantar-
les. Estos dispositivos:

a) Serdn de material flexible y podrdn incluir elementos reflectantes.
b) Podrdn sobresalir lateralmente un maximo de 1 m desde el eje longitudinal del ciclo.
¢) No podran comprometer la estabilidad del vehiculo.

Art. 27. Transporte de personas y carga en ciclos para uso personal—I1. En los
ciclos para uso personal se podrd transportar carga. Los ciclos que, por construccién, no
puedan ser ocupados por mds de una persona podran transportar, no obstante, cuando la per-
sona conductora sea mayor de edad, un/una menor de hasta 7 afios en asiento adicional que
habrd de ser homologado.

La persona ciclista en ningin caso llevard animales andando y sujetos con la correa
mientras circula por la via pablica.

2. El transporte de cargas deberd efectuarse de tal forma que no puedan:

a) Arrastrar, caer total o parcialmente, o desplazarse de manera peligrosa.

b) Comprometer la estabilidad del vehiculo.

¢) Ocultar los dispositivos de alumbrado o de sefializacién luminosa, las placas o dis-
tintivos homologados.

3. Se podrén utilizar en los ciclos remolques, semirremolques, caja delantera sobre
dos ruedas, u otros elementos debidamente homologados, para el transporte de carga, en
vias urbanas o en vias ciclistas. Los remolques deberdn ser visibles en las mismas condicio-
nes establecidas para los ciclos en el articulo anterior. Ademads no se podrd superar el 50%
de la masa en vacio del vehiculo tractor, la circulacidn deberd ser de dia y en condiciones
que no disminuyan la visibilidad, la velocidad quedard reducida en un 10% respecto a las
velocidades genéricas para estos vehiculos cuando circulen en estas condiciones y en nin-
glin caso se podrdn transportar personas en el vehiculo remolcado.

4. Las condiciones de circulacién y la normativa sera la ya descrita en este Capitulo.
En caso de circular a velocidad anormalmente reducida sin motivo justificado, los ciclos
con remolque o semirremolque deberdn circular exclusivamente por vias ciclistas, calles y
zonas 30, otras vias pacificadas o zonas autorizadas (siempre que estas existan), y no por
las calzadas de uso general.

5. En cualquiera de los casos, es obligatorio que el menor utilice el correspondiente
casco protector homologado.

Es necesario recordar que la Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial establece como obligatorio el uso del casco en las vias publicas urbanas
cuando se circule en ciclo, ya sean conductores o pasajeros, para todas aquellas personas de
hasta 16 afios, asi como recomendable para el resto de personas.

6. El caso de los ciclos de mds de dos ruedas dedicados al transporte profesional de
carga o de personal viajero, se regulard en el Capitulo 2 de este Titulo.

Capitulo 2
Ciclos de transporte de personas o mercancias

Art. 28. Es objeto del presente Capitulo es la
regulacion de los usos y condiciones de circulacidn de los ciclos de mds de dos ruedas des-
tinados al transporte profesional de personas o mercancias.

2. Deberdn disponer de todos los elementos necesarios para circular por la via puibli-
ca en adecuadas condiciones de seguridad vial, de acuerdo con lo establecido en el articu-
lo 22.4 del Reglamento General de Vehiculos, y en las mismas condiciones y caracteristi-
cas que los ciclos de transporte de personas y/o cargas de uso personal (articulo 27 del
capitulo anterior). Estardn sujetos a las mismas condiciones de circulacién que los ciclos de
uso personal.

3. Podran contar con pedaleo asistido cuyo motor sea de 250 W o menor y se desco-
necte al dejar de pedalear o alcanzar los 25 km/h.

] En
todo lo no regulado en este Capitulo serd de aplicacién lo dispuesto en el “Capitulo 1.
Circulacién en ciclo”, fundamentalmente todo lo relacionado con normas de circulacién y
prioridades de paso respecto a las otras personas usuarias. Se respetardn en todo momento
las normas generales de circulacion establecidas en la presente Ordenanza asi como demds
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normativa y legislacién vigente en materia de trafico, circulacién de vehiculos a motor y se-
guridad vial.

2. Los ciclos para transporte de personas o de carga circulardn preferentemente, y
por este orden:

a) Por los carriles bici situados a cota de calzada, solamente cuando la anchura del
vehiculo lo permita sin afectar la circulacion del resto de personas usuarias y sin
superar la velocidad mdxima permitida a los ciclos, de 30 km/h y en las mismas
condiciones que estas establecidas en el articulo 21.a.

b) Por carriles bici marcados sobre las aceras (o aceras bici), solamente cuando la an-
chura del vehiculo lo permita sin afectar la circulacién del resto de personas usua-
rias y a velocidad moderada, no superior a 15 km/h y en las condiciones estable-
cidas en el articulo 21.c.

¢) Por la calzada en general, por ciclocalles y por otras vias de sentido Gnico donde
esté limitada la velocidad de circulacion a 30 km/h en las condiciones estableci-
das en el articulo 21.b y siempre que no se haga a una velocidad anormalmente re-
ducida sin motivo justificado.

d) Por las calles residenciales, zonas 30 y zonas de coexistencia de diferentes tipos de
usuarios en las condiciones establecidas en el articulo 21.d.

e) Los ciclos de transporte de personas podran circular por las zonas peatonales y
parques y jardines, en general, en las mismas condiciones que el resto de ciclos.

3. Losciclos de transporte de mercancias no podrdn circular por zonas peatonales ni
parques y jardines salvo para acceder y realizar la carga o descarga a establecimientos alli
ubicados, y siempre sin superar la velocidad mdxima de 10 km/h permitiendo un ancho de
paso libre peatonal superior a 2 m, manteniéndose una distancia minima de 1 m con las per-
sonas. Podrédn detenerse brevemente, en estos espacios, exclusivamente para realizar su ac-
tividad de carga y descarga.

La adecuacion del transporte a lo anteriormente establecido podra ser comprobada por
la Policia Local mediante la exhibicidn por la persona conductora de la factura o albaran de
transporte, que deberd indicar el origen, destino, y finalidad del desplazamiento.

4. Los ciclos para transporte de personas o mercancias sélo podrdn estacionar en los
espacios destinados a aparcamiento de vehiculos.

5. Las personas fisicas o juridicas titulares de ciclos de mas de dos ruedas dedicadas a
estos servicios deben contratar un seguro de responsabilidad civil que cubra los dafios a terce-
ros, asf como a las personas que vayan de pasajeras en los ciclos para transporte de personas.

Figura 2. Limites maximos de velocidad para ciclos de transporte de personas o mercancias en
funcion de la tipologia de la via.

Velocidad (ilasl‘lae Calcl;?;oigﬁ?/h Calles Carril bici Carril bici acera Senda ciclable Calle Acera
maxima residenciales calzada (parques) peatonal
general Zona 30
Ciclos 40 30 20 30 15 X X X
mercancias* Solo sila Solo si la anchura | Acceso permitido Acceso Acceso
anchura de de vehiculo no | solo para realizar | permitido solo | permitido
vehiculo no afecta al resto de la carga o para realizar | solo para
afecta al resto | personas usuarias descarga la carga o realizar la
de personas descarga carga o
usuarias descarga
Ciclos para 40 30 20 15 15 10 10 X
transporte de Solo si la Solo si la anchura
personas* anchura de de vehiculo no
vehiculo no afecta al resto de
afecta al resto | personas usuarias
de personas
usuarias

*La velocidad méaxima en calles compartidas o zonas de coexistencia sera la indicada en la sefial

Capitulo 3
Vehiculos de Movilidad Personal (VMP)

Art. 30. Descripcion y clasificacion de los VMP —I1.
Movilidad Personal (VMP), también conocidos como Vehiculos de Movilidad Urbana
(VMU), a aquellos vehiculos de una o més ruedas, dotado de una tinica plaza y propulsado

Se denominan Vehiculos de
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exclusivamente por motores eléctricos que puedan proporcionar al vehiculo una velocidad
maxima por disefio comprendida entre 6 y 25 Km/h. Solo pueden estar equipados con un
asiento o sillin si estdn dotados de sistema de autoequilibrado y este no supera los 540 m/m
de altura desde el suelo.

Quedan excluidos de esta consideracion:

— Vehiculos sin sistema de auto-equilibrio y con sillin.

— Vehiculos concebidos para la competicion.

— Vehiculos para personas con movilidad reducida.

— Vehiculos con una tensién de trabajo superior a 100 VCC o 240 VAC.
— Vehiculos incluidos en el ambito del Reglamento (UE) N 2 168/213.

2. Los VMP de uso personal se clasifican en los tipos siguientes, en funcién de sus
caracteristicas técnicas que estdn recogidas en el Anexo I de la presente Ordenanza:

a) Tipo A, vehiculos autoequilibrados (mono-ciclos, plataformas) y patinetes eléctri-
cos ligeros, de menor tamafio. Estdn equipados con un motor eléctrico o similar y
su capacidad mdxima de transporte es de una plaza. Dispondrdn de freno. El tim-
bre, el casco, la luz de freno e indicadores de direccién no son obligatorios, sien-
do recomendables. Cuando circulen entre el ocaso y la salida del sol, en tiineles o
pasos inferiores, o en condiciones de baja visibilidad, por zona urbana, serd obli-
gatorio que usen una prenda, chaleco o bandas reflectantes asi como luces (delan-
tera y trasera) y catadidptricos. Es recomendable que estos vehiculos dispongan
de un seguro de responsabilidad civil. En lo referente a la circulacién por via in-
terurbana se estard a lo que prevea el Reglamento General de Circulacién.

b) Tipo B, patinetes eléctricos de mayor tamafio. Estdn equipados con un motor eléc-
trico o similar y su capacidad mdxima de transporte es de una plaza. Dispondrdn
de timbre y freno, no siendo obligatorio aunque si recomendable el casco y los in-
dicadores de direccién. Cuando circulen entre el ocaso y la salida del sol, en tiine-
les o pasos inferiores, o en condiciones de baja visibilidad, por zona urbana, serd
obligatorio que usen una prenda, chaleco o bandas reflectantes asi como luces (de-
lantera y trasera) y catadidptricos. Es recomendable que estos vehiculos dispon-
gan de un seguro de responsabilidad civil. En lo referente a la circulacién por via
interurbana se estard a lo que prevea la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehicu-
los a Motor y Seguridad Vial.

Art. 31.  Condiciones generales—1. Los VMP que excedan u omitan las caracte-
risticas técnicas recogidas en el Anexo I de la presente Ordenanza no podrén circular por
las vias publicas, pudiendo proceder los agentes de la autoridad encargados de la vigilancia
del trafico en el ejercicio de las funciones que tienen encomendadas a la inmovilizacién del
vehiculo.

2. Laedad recomendable para circular con un VMP por las vias y espacios ptiblicos
es de 15 afios. Los menores de 15 afios solo podrdn hacer uso de VMP cuando estos resulten
adecuados a su edad, altura y peso, fuera de las zonas de circulacion, en espacios cerrados al
trafico, y acompafiados y bajo la responsabilidad de las personas progenitoras o tutoras.

3. Sedeberd circular con la diligencia y precaucion necesarias para evitar dafios pro-
pios o ajenos, evitando poner en peligro a s mismo y al resto de personas usuarias de la via.

4. La persona conductora debe estar en todo momento en condiciones de controlar
su vehiculo. Queda por tanto prohibido conducir el mismo bajo la influencia de bebidas al-
cohdlicas, drogas téxicas o estupefacientes, pudiendo ser requeridos por los agentes de la
autoridad para la realizacion de las pruebas oportunas. Al aproximarse a otras personas
usuarias de la via, debe adoptar las precauciones necesarias para no reducir la seguridad
vial, respetando la preferencia de paso de viandantes.

5. No se permite circular utilizando cascos o auriculares conectados a aparatos re-
productores de sonido, ni el uso durante la conduccién de dispositivos de telefonia movil,
medios o sistemas de comunicacién que impliquen uso manual, asi como cualquier otro dis-
positivo de uso manual o que distraiga la atencién de la tarea de conduccion.

6. No se permite la circulacién con mds ocupantes que las plazas para las que se ha
construido el vehiculo.

7. Cuando los VMP circulen por el carril bici, o por las calzadas en las que estén au-
torizados, lo hardn por su derecha, advirtiendo con antelacién suficiente los giros o cual-
quier maniobra que se vaya a realizar y respetando las indicaciones de los semdforos, tan-
to los generales, como los exclusivos para ciclos.
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8.

11.

13.

a)

b)

c)

Los VMP deben sefializar las maniobras de que realicen cuando estén circulando,
incluso parar, o ante la necesidad de frenar bruscamente o de manera repentina, tal y como
se recoge en el articulo 23.4 de la presente Ordenanza, referido a los ciclos.

9. Cuando se pretenda realizar un adelantamiento la persona que conduce un VMP
deberd advertirlo con antelacién suficiente, comprobando que existe espacio libre suficien-
te y que no se pone en peligro ni se entorpece a las personas usuarias que circulan en sen-
tido contrario.

10. Se respetard en todo momento las normas generales de circulacion establecidas
en la presente Ordenanza, asi como demds normativa y legislacién vigente en materia de
tréfico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial.

Serd recomendable disponer de un seguro de responsabilidad civil con cobertu-
ra en caso de accidente para dafios a terceras personas, personales o materiales.

12.  Sibien el uso del casco no es obligatorio aunque si muy recomendable, cabe des-
tacar que, al igual que ocurre con los ciclos, para los menores de hasta 16 afios si que es
obligatorio el uso del casco tal y como se prevé en la Ley sobre Trafico, Circulacién de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Cuando circulen entre el ocaso y la salida del sol, en tineles o pasos inferiores,
o en condiciones de baja visibilidad, por zona urbana, serd obligatorio que usen una pren-
da, chaleco o bandas reflectantes asi como luces (delantera y trasera) y catadidptricos.

Art. 32.  Zonas de circulacion de VMP y velocidades—1. En todo lo no regulado
en este Capitulo serd de aplicacion lo dispuesto en el “Capitulo 1. Circulacién en ciclo”,
fundamentalmente todo lo relacionado con normas de circulacién, posicién en la via y prio-
ridades de paso respecto a las otras personas usuarias.

2. Atendiendo a su tipologia, los VMP deben cumplir las siguientes condiciones es-
pecificas de circulacion:

Los vehiculos de tipo A circulardn preferentemente, y por este orden:

Por los carriles bici situados a cota de calzada sin superar la velocidad maxi-
ma de 25 km/h y en las mismas condiciones que estas establecidas en el ar-
ticulo 21.a.

Por carriles bici marcados sobre las aceras (o aceras bici) a velocidad modera-
da, no superior a 15 km/h y en las condiciones establecidas en el articulo 21.c.
Por la calzada de ciclocalles y otras vias de sentido tinico donde esté limitada
la velocidad de circulacién a 25 km/h, en las condiciones establecidas en el
articulo 21.b y siempre que no se haga a una velocidad anormalmente reduci-
da sin motivo justificado. La velocidad mdxima serd de 30 Km/h.

Por los carriles sefializados a 30 Km/h en calzadas de varios carriles de circu-
lacidn, en las condiciones establecidas en el articulo 21.b y siempre que no se
haga a una velocidad anormalmente reducida sin motivo justificado. La velo-
cidad mdxima serd de 25 Km/h.

Por las calles residenciales, zonas 30 y zonas de coexistencia de diferentes ti-
pos de usuarios en las condiciones establecidas en el articulo 21.d. sin supe-
rar nunca los 25 Km/h.

Por las calles peatonales a una velocidad moderada, similar a la de una perso-
na a pie, nunca superior a 10 km/h y en las condiciones establecidas en el ar-
ticulo 21.d.

Los vehiculos tipo B, de mayor tamafio y potencia, circulardn en las mismas zonas y
condiciones que las establecidas para los vehiculos tipo A, con la excepcion de las
calles peatonales, donde lo tienen prohibido salvo autorizacién municipal expresa.
Se prohibe la circulacién de los VMP por las aceras, estableciéndose las mismas
condiciones que para las bicicletas en el articulo 21 apartado c.

Figura 3. Limites maximos de velocidad para VMP tipo Ay B en funcién de la tipologia de la via.

. Calle a 30 km/h P A Senda
Velx':u:.|dad Calle uso general Ciclocalle _Calle§ Carril bici | Carril bici ciclable Calle peatonal | Acera
maxima residenciales | calzada acera
Zona 30 (parques)
VMP X 25 20 30 15 10 10 X
Tipo A* (Solo permitido por carriles
sefalizados a 30 km/h)
VMP X 25 20 25 15 10 X X
Tipo B* (Solo permitido por carriles Salvo autoriz.
sefalizados a 30 km/h) municipal expresa

*La velocidad méaxima en calles compartidas o zonas de coexistencia no podra ser superior a 25 Km/h.
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Art. 33.  Estacionamiento y retirada de VMP —1. Los vehiculos tipo VMP de pro-
piedad privada podran estacionarse en los espacios destinados al aparcamiento de ciclos.
En el supuesto de no existir aparcamientos libres en un radio de 50 m podran estacionarse
en otras partes de la via puiblica en las mismas condiciones que las establecidas para el apar-
camiento de ciclos.

2. Lainmovilizacién y retirada de los VMP se realizard también en las mismas con-
diciones que las establecidas para los ciclos.

Art. 34.  Circulacion de monopatines, patines y aparatos similares sin motor —I1.
Estos dispositivos sin motor, de traccién humana, inicamente podrdn utilizarse con fines
lddicos o deportivos en las zonas especificamente disefiadas o sefializadas para ello. Cuan-
do sean utilizados para el desplazamiento de personas, de manera similar a los VMP, esta-
rdn sujetos a la misma regulacién que los VMP ligeros (tipo A), con las restricciones adi-
cionales que se establecen en los apartados siguientes de este articulo.

2. Dadaladificultad de estos aparatos para desarrollar una velocidad compatible con
el resto de VMP, s6lo podrédn transitar por aceras, calles peatonales, zonas residenciales y
zonas de coexistencia de diferentes tipos de usuarios acomodando su marcha a la peatonal,
y con la diligencia y precaucion necesarias para evitar dafios propios o ajenos, evitando po-
nerse en peligro a si mismos y al resto de personas usuarias de la via.

Figura 4. Limites maximos de velocidad para monopatines, patines y aparatos similares sin motor
en funcion de la tipologia de la via.

. L Calle uso Calle a 30 km/h Calles | Carril bici | Carril bici | S°nd@ Calle
Velocidad maxima . . N ciclable Acera
general Ciclocalle Zona 30 residenciales | calzada acera peatonal
(parques)
Dispositivos sin motor* X X 20 X 15 10 10 10

*La velocidad méaxima en calles compartidas o zonas de coexistencia serd la indicada en la sefial.

3. En ningiin caso se permitird que sean arrastrados por otros vehiculos.
4. La capacidad mdxima de transporte es de una plaza. El timbre y el freno no son
obligatorios. No es obligatorio el uso del casco, aunque es recomendable.

Capitulo 4
Actividades econémicas, grupos turisticos y sistemas de alquiler con o sin base fija

Art. 35.  Actividades econdmicas de tipo turistico o de ocio sin persona conductora
y con base fija—1. Los VMP de cualquier caracteristica y ciclos sin persona conductora
que estén destinados a realizar actividades econdémicas de tipo turistico o de ocio con base
fija deberdn obtener previamente una autorizaciéon municipal en la que figurard, en todo
caso, el recorrido de las rutas autorizadas, el horario y cuantas obligaciones y limitaciones
se establezcan para garantizar la seguridad de las personas usuarias de las vias.

2. Quien tenga la titularidad de la explotacion econémica deberd velar por que las
personas usuarias de los vehiculos de movilidad personal y ciclos dispongan de un nivel de
habilidad minimo que garantice su seguridad y la del resto de las personas usuarias de la via
putblica. Asimismo, deberd informar por escrito de las rutas autorizadas, de los horarios y
de cuantas limitaciones contenga la autorizaciéon municipal, asi como de las condiciones de
circulacién reguladas en esta Ordenanza.

3. En cualquier caso, los VMP y ciclos regulados en el punto 1 del presente articulo
deberan tener en vigor el correspondiente seguro de responsabilidad civil que cubra posi-
bles dafios y perjuicios a terceros.

Art. 36. Actividades economicas, comerciales, de reparto o de cualquier otro tipo
con persona conductoray con base fija—1. Los VMP de cualquier caracteristica y ciclos
con persona conductora que estén destinados a realizar actividades econémicas, comercia-
les, de reparto o de cualquier otro tipo con base fija deberdn obtener previamente una auto-
rizacién municipal para el desarrollo de sus funciones en la que figurardn sus obligaciones
y limitaciones.

2. Quien tenga la titularidad de la explotacién econémica deberd velar por que las
personas usuarias de los vehiculos de movilidad personal y ciclos dispongan de un nivel de
habilidad minimo que garantice su seguridad y la del resto de las personas usuarias de la via
publica. Asimismo, deberd informar por escrito de cuantas limitaciones contenga la autori-
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zacién municipal, asi como de las condiciones de circulacién reguladas en esta Ordenanza.

3. En cualquier caso, los VMP y ciclos regulados en el punto 1 del presente articulo
deberdn tener en vigor el correspondiente seguro de responsabilidad civil que cubra posi-
bles dafios y perjuicios a terceros.

Art. 37.  Grupos turisticos en ciclo o VMP—1. Los grupos de turistas que se des-
placen en bicicleta o en VMP por la ciudad no deberdn exceder de 10 personas. Si el grupo
fuera mayor, deberd fraccionarse en grupos de ese tamafio como maximo, circulando a una
distancia minima de 50 m entre ellos. Estos grupos de turistas siempre deberdn ir acompa-
flados por un guia con conocimiento de la red ciclista y de la Ordenanza de Movilidad vi-
gente en el municipio de Colmenar Viejo.

2. No deberdn ocupar toda la anchura de la via por la que estén autorizados a circu-
lar, no circular mds de dos en paralelo ni detenerse en la via ciclista de manera que la obs-
truyan.

Art. 38.  Sistemas de alquiler de ciclos y VMP sin persona conductora y sin base
fija—1. El aprovechamiento especial del dominio publico municipal que supone el arren-
damiento de ciclos y VMP sin persona conductora y sin base fija estard sometido a la pre-
via obtencién de la correspondiente autorizacién municipal, bien concedida directamente,
bien previa licitacién publica, en la que se especificard las condiciones de uso del espacio
publico y del estacionamiento de estos vehiculos, asi como a la regulacién en la ordenanza
fiscal correspondiente.

2. Lacirculacién de estos vehiculos se realizard en las condiciones establecidas en la
presente Ordenanza y demds normativa y legislacion vigente en materia de trafico, circula-
cién de vehiculos a motor y seguridad vial.

3. En cualquier caso, los VMP y ciclos regulados en el punto 1 del presente articulo
deberdn tener en vigor el correspondiente seguro de responsabilidad civil que cubra posi-
bles dafios y perjuicios a terceros.

TITULO TERCERO
Infracciones y sanciones

Capitulo 1
Régimen juridico

Art. 39. Disposiciones generales—1. El incumplimiento de las obligaciones esta-
blecidas en la presente Ordenanza, asi como las conductas contrarias al Real Decreto Le-
gislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre
Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, y sus disposiciones reglamen-
tarias, seran constitutivas de infraccion. Las infracciones seran sancionadas en los casos,
formas y medida que en ella se determinan, salvo que sean constitutivas de los delitos tipi-
ficados en las leyes penales. En este caso el Ayuntamiento de Colmenar Viejo, suspendera
la tramitacién del expediente sancionador y remitird testimonio de lo actuado a los tribuna-
les del orden jurisdiccional penal. La suspension de la tramitacion interrumpird la prescrip-
cién de las infracciones. Recaida sentencia firme dictada por los tribunales penales, podrd
continuar la tramitacién del expediente sancionador.

2. Serd competencia del Alcalde o del érgano que tuviere delegada dicha atribucidn,
la imposicién de las sanciones que procedan por las infracciones que se cometan a los pre-
ceptos contenidos en la presente Ordenanza.

3. Lasresponsabilidades administrativas que se deriven de la comisién de una infrac-
cioén seran compatibles con la exigencia al infractor de la reposicidn de la situacion altera-
da por el mismo a su estado originario, asi como con la indemnizacién de los dafios y per-
juicios causados, que serd indemnizada y exigida por el 6rgano al que corresponda el
ejercicio de la potestad sancionadora.

Art. 40.  Sujetos responsables—1. Seran considerados sujetos responsables de las
infracciones administrativas las personas fisicas o juridicas que realicen las acciones u omi-
siones tipificadas como infracciones en la presente Ordenanza.

2. La responsabilidad por las infracciones a lo dispuesto en la Ley sobre Trafico,

Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial recaerd directamente en quien tenga la
autoria del hecho en que consista la infraccidn, salvo las excepciones recogidas en dicha Ley.

BOCM-20200523-2



BOCM BOLETIN OFICIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID

B.O.C.M. Nim. 123 SABADO 23 DE MAYO DE 2020 Pdg. 31

Art. 41. Adecuacién de la sancion con la gravedad de la conducta infractora—La
gravedad de las sanciones impuestas deberd guardar la debida adecuacion con la gravedad
de la conducta infractora, en consideracion de los siguientes criterios:

a) Agquellos previstos en la legislacidn vigente sobre Trafico, Circulacién de Vehicu-
los a Motor y Seguridad Vial.

b) Laexistencia de intencionalidad, reiteracién o persistencia de la conducta infractora.

¢) La naturaleza de los riesgos o dafios causados en las personas o seguridad vial.

d) La intensidad de la alteracién del orden provocado con la conducta.

e) Lareincidencia en la comisién en el término de un afio de al menos dos infraccio-
nes de la misma naturaleza declaradas firmes en via administrativa. Se entenderd
que dos o0 mds infracciones son de la misma naturaleza siempre que, con su reali-
zacion, se conculquen preceptos contenidos en un mismo Titulo de la presente Or-
denanza.

Art. 42.  Concurrencia de sanciones—1. A quienes cometan dos o mas infraccio-
nes reguladas en la presente Ordenanza, se impondrdn las sanciones correspondientes a
cada una de las sanciones cometidas.

2. Sin embargo, cuando, en aplicacién de la presente Ordenanza, una persona come-
ta dos o mds infracciones entre las cuales exista una relacion de causa y efecto, se impon-
drd una sola sancidn, correspondiente a la sancién mas elevada.

Capitulo 2
Régimen sancionador con caracter general

Art. 43.  Régimen juridico—1. En relacién con el incumplimiento de las normas
reguladoras del trifico, la circulacion de vehiculos y la seguridad vial contenidas en la presen-
te Ordenanza serd de aplicacion el régimen de infracciones y sanciones establecido en la vi-
gente legislacidn estatal sobre Trédfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

2. Las infracciones por el incumplimiento de deberes, prohibiciones o limitaciones
contenidos en esta Ordenanza, distintas de las anteriores, se regulardn y sancionardn con-
forme a lo dispuesto en el Titulo XI de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Ba-
ses del Régimen Local.

3. Sin perjuicio de lo expuesto en el presente Titulo, determinados supuestos podran
ser constitutivos de infraccién tributaria, la cual serd tramitada de acuerdo con lo dispues-
to en la Ley General Tributaria.

Art. 44. Disposiciones generales—1. Tendrdn la consideracién de infracciones
administrativas las acciones u omisiones tipificadas en la presente Ordenanza, que se clasi-
fican en muy graves, graves y leves.

2. Salvo prevision legal distinta, la presente ordenanza se enmarca en la Ley 7/ 85 de 2
de abril, Reguladora de las Bases de Régimen Local, y el cuadro sancionador se adapta a lo dis-
puesto en el articulo 80.1 de la Ley de Seguridad Vial 6/2015, de 30 de octubre.

a) Infracciones leves: hasta 100 euros.
b) Infracciones graves: De 200 euros.
¢) Infracciones muy graves: De 500 euros.

3. El expediente administrativo sancionador seguird la tramitacion dispuesta segin
el procedimiento sancionador regulado en la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Proce-
dimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

Art. 45. Infracciones leves tipificadas en la presente Ordenanza—1. La instala-
cién de sefiales sin autorizacion o el mantenimiento de estas, indicativas de utilizacién pri-
vativa o especial de una porcién del dominio publico, cuando la autorizacién por la que se
instalaron pierda su eficacia bien por el transcurso del tiempo bien por la pérdida de algu-
na de las condiciones que motivaron su otorgamiento si los hechos se mantienen por un pe-
riodo inferior a 1 mes.

2. Estacionar vehiculos durante mds de 72 horas en el mismo lugar de la via puiblica
para su venta, alquiler o cualquier otro negocio juridico, asi como su publicidad, entorpe-
ciendo las condiciones de uso apropiado para el libre estacionamiento del resto de personas
usuarias.

3. Elincumplimiento de carecer de autorizacién municipal para el recorrido de VMP
de cualquier caracteristica y ciclos de mds de dos ruedas que estén destinados a realizar ac-
tividades econémicas de tipo turistico o de ocio.
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Serdn sancionadas con multa de hasta 100 euros, atendiéndose para la graduacién de
su cuantia, a la intensidad de la perturbacidn ocasionada y de los criterios establecidos en
el articulo 41 de esta Ordenanza.

Art. 46. Infracciones graves tipificadas en la presente Ordenanza—1. La instala-
cién de sefiales sin autorizacién o el mantenimiento de estas, indicativas de utilizacién pri-
vativa o especial de una porcién del dominio publico, cuando la autorizacién por la que se
instalaron pierda su eficacia bien por el transcurso del tiempo bien por la pérdida de algu-
na de las condiciones que motivaron su otorgamiento si la sefializacién se mantiene en mas
de 1 mes.

2. La seiializacién de espacios no amparados por una autorizacion administrativa,
que pueda inducir a la creencia de la existencia de una zona reservada de aparcamiento.

3. Los actos de deterioro de las estaciones de recarga de vehiculos eléctricos o andlo-
gos instalados en las vias o espacios publico, que no impidan su utilizacién final por las per-
sonas usuarias, o las actuaciones sobre las mismas que dificulten su utilizacién por estas.

4. Lareincidencia en la comision en el término de un afno de al menos dos infraccio-
nes leves declaradas firmes en via administrativa.

Seran sancionadas con multa de 200 euros.

Art. 47. Infracciones muy graves tipificadas en la presente Ordenanza—1. Lains-
talacion de sefiales sin autorizacion o el mantenimiento de estas, indicativas de utilizacién
privativa o especial de una porcién del dominio publico, cuando la autorizacién por la que
se instalaron pierda su eficacia bien por el transcurso del tiempo bien por la pérdida de al-
guna de las condiciones que motivaron su otorgamiento cuando por las circunstancias con-
currentes constatadas en las denuncias del personal agente de la autoridad, de la inspeccién
o informes técnicos, afecten de manera grave a la seguridad de los viandantes, del trdfico
en general o al normal funcionamiento de un servicio publico o entrafien un especial ries-
go, peligro o gravedad.

2. Los actos de deterioro de las estaciones de recarga de vehiculos eléctricos o and-
logos instalados en las vias o espacios publicos, que impidan su utilizacién final por las per-
sonas usuarias.

3. Lareincidencia en la comision en el término de un afio de al menos dos infraccio-
nes graves declaradas firmes en via administrativa.

4. Cuando las circunstancias concurrentes constatadas en las denuncias de los y las
agentes de la autoridad, de la inspeccion o informes técnicos, afecten de manera grave a la
seguridad de viandantes, del trdfico en general o al normal funcionamiento de un servicio
publico o entrafien un especial riesgo, peligro o gravedad.

Serdn sancionadas con multa de 500 euros, atendiéndose para la graduacién de su
cuantia, a la intensidad de la perturbacién ocasionada y de los criterios establecidos en el
articulo 41 de esta Ordenanza.

Capitulo 3

Relacién de infracciones

Art. 48. Infracciones y sanciones de los vehiculos regulados en esta Ordenanza—1.
Las acciones y/u omisiones relacionadas con todos los vehiculos regulados en esta Orde-
nanza y que no estén contempladas en lo que dispone esta Ordenanza se sancionardn de
acuerdo con la legislacién vigente sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Se-
guridad Vial.
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oM 20 2 No cumplir con las obligaciones impuestas por las sefiales o normas LEVE 100 50
31 10 generales de circulacion, ni adoptar las medidas adecuadas para garantizar
la seguridad en la via publica y la convivencia con el resto de vehiculos y,
especialmente, con los viandantes.
oM 20 2 Circular sin la debida precaucién cuando la calzada sea estrecha. LEVE 100 50
31 3
oM 20 2 Circular sin la debida precaucion cuando la calzada se encuentre ocupada LEVE 100 50
31 3 por obras o algun obstaculo que dificulte la circulacion.
oM 20 2 Circular sin la debida precaucién cuando se trate de zonas destinadas a LEVE 100 50
31 3 peatones que transiten muy préximos a la calzada o, si aquella no existe,
sobre la propia calzada.
oM 20 2 Circular sin la debida precaucion en casos de visibilidad GRAVE 200 100
31 3 insuficiente motivada por deslumbramiento, niebla densa, nevada, lluvia
intensa, nubes de polvo o humo o cualquier otra causa.
oM 20 2 Circular sin la debida precaucién cuando las condiciones de rodadura no GRAVE 200 100
31 3 sean favorables por el estado de pavimento o por circunstancias
meteorolégicas.
oM 20 2 Circular sin la debida precaucion cuando se hubieren formado charcos de GRAVE 200 100
31 3 agua, lodo o cualquier otra sustancia y se pudiera manchar o salpicar a los
peatones.
oM 20 2 Circular sin la debida precaucién en los cruces e intersecciones en los que GRAVE 200 100
31 3 no existan semaforos ni sefial que indique paso con prioridad.
oM 20 2 Circular sin la debida precaucion al atravesar zonas en las que sea GRAVE 200 100
31 3 previsible la presencia de nifos, ancianos, personas con discapacidad o
diversidad funcional, visual o psiquica en la calzada o sus inmediaciones.
oM 20 2 Circular sin la debida precaucién ante la presencia de peatones en un paso GRAVE 200 100
31 3 sin semaforo o Agente que lo regule.
oM 20 2 Circular sin la debida precaucion en situaciones de gran afluencia de GRAVE 200 100
31 3 peatones o vehiculos.
oM 20 2 Circular sin la debida precaucion en la salida o entrada de vehiculos en GRAVE 200 100
31 3 inmuebles, garajes y estacionamientos que tengan sus accesos por la via
publica.
oM 20 2 Circular con ciclos o VMP por parques publicos y zonas de prioridad GRAVE 200 100
21 d, e peatonal realizando maniobras negligentes que puedan afectar a la
31 3 seguridad de los peatones.
oM 20 2 Circular con ciclos o VMP por parques publicos y zonas de prioridad MUY GRAVE 500 250
21 d e peatonal realizando maniobras o actuaciones temerarias que puedan
31 3 afectar a la seguridad de los peatones.
oM 20 3 Circular a una velocidad que no permita mantener el control de la bici o LEVE 100 50
ciclo
oM Circular utilizando cascos o auriculares conectados a aparatos GRAVE 200 100
20 4 reproductores de sonido, telefonia mdvil, asi como cualquier otro medio o
31 5 sistema de comunicacién que implique uso manual.
oM 20 5 Arrancar o circular con el vehiculo apoyando una sola rueda, circular GRAVE 200 100
sujetandose a otros vehiculos en marcha o efectuar maniobras bruscas,
frenadas o derrapes que puedan poner en peligro la integridad fisica de
quienes ocupan el vehiculo y del resto de personas usuarias de la via
publica.
oM 21 Sobrepasar hasta 20 km/h la velocidad maxima autorizada en via urbana y LEVE 100 50
32 para cada categoria de vehiculos.
oM 21 Sobrepasar en mas de 20 km/h y hasta 30 km/h la velocidad méaxima GRAVE 200 100
32 autorizada en via urbana y para cada categoria de vehiculos.
oM 21 Sobrepasar en mas de 30 km/h y hasta 40 km/h la velocidad méaxima GRAVE 200 100
32 autorizada en via urbana y para cada categoria de vehiculos sin sobrepasar
en mas del 50% la velocidad maxima autorizada, siempre que ello suponga
superar al menos en 30 km/h dicho limite méaximo.
oM 21 Sobrepasar en mas de 40 km/h la velocidad méaxima autorizada en via GRAVE 200 100
32 urbana y para cada categoria de vehiculos sin sobrepasar en mas del 50%
la velocidad méaxima autorizada, siempre que ello suponga superar al
menos en 30 km/h dicho limite méximo.
oM 21 Sobrepasar en mas del 50% la velocidad maxima autorizada en las vias MUY GRAVE 500 250
32 urbanas y travesias segun la categoria de vehiculos, siempre que ello
suponga superar, al menos, en 30 km/h dicho limite méaximo.
oM 21 |a, b, c, Circular con ciclos por zonas no autorizadas para estos vehiculos GRAVE 200 100
d, e
oM 21 a 2 |No respetar la prioridad de los viandantes en los pasos peatonales LEVE 100 50
sefalizados con marcas viales tales como los itinerarios de acceso a las
paradas del autobus o en los cruces de calzada
oM 21 b 1 Circular por la calzada a una velocidad anormalmente reducida sin causa LEVE 100 50
justificada.
oM 21 c 1 |Circular por las aceras sin motivo justificado GRAVE 200 100
oM 21 c 2 |No bajarse del ciclo cuando la persona conductora precise acceder a la LEVE 100 50
acera.
oM 21 d 2 |Circular con ciclos o VMP por parques publicos y zonas de prioridad GRAVE 200
21 e 1 peatonal sin respetar la preferencia de paso de los peatones o, con una 100
32 1 velocidad superior a 10 km/h y sin adecuarla a la mayor o menor presencia
de peatones.
oM 22 2 Circular con ciclos o VMP por carril distinto del de la derecha sin motivo LEVE 100 50
31 7 justificado, o del contiguo al reservado a otros vehiculos, en su caso.
oM 23 4 No advertir o hacerlo sin antelacién suficiente cuando se realicen giros o LEVE 100 50
31 8 cualquier otra maniobra de circulacién
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oM 24 1,2 Estacionar vehiculos regulados en esta Ordenanza en la via publica, GRAVE 200 100
33 1 incluso privada de uso publico, que presenten desperfectos o un estado de

conservacion y limpieza tal que permita presumir, razonablemente, una
situacion de abandono o de imposibilidad de movimiento por sus propios

medios.
oM 24 1,2 Estacionar cualquier vehiculo regulado en esta Ordenanza fuera de los LEVE 100 50
33 1 espacios especificamente habilitados al efecto o incumpliendo las normas

establecidas en esta Ordenanza para regular el estacionamiento.

oM 26 1 Circular, cuando sea obligatorio, sin el sistemas de iluminacién propio del GRAVE 200 100
ciclo y, en todo caso, en condiciones meteorolégicas que impidan la
perfecta visibilidad.

oM 26 3 Circular con ciclo sin el obligatorio timbre o dispositivo actstico necesario LEVE 100 50
para advertir de su presencia a otras personas usuarias de la via.

oM 27 1,2 Incumplir las condiciones reguladas en esta Ordenanza respecto al LEVE 100 50
transporte de personas o cargas.

OM 27 5 No usar casco, siendo menor de 16 afios, al circular ciclo GRAVE 200 100

oM 31 1 Circular en un VMP de cualquier categoria incumpliendo los requisitos MUY GRAVE 500 250

técnicos, ya sea por carencia o modificacion, exigidos segun la normativa
de aplicacion tal cual se especifica en el Anexo | de la presente Ordenanza.

OM 31 2 Circular en una VMP siendo menor de 15 afios. LEVE 100 50

oM 31 3 Circular sin la diligencia y precaucién necesarias para evitar dafios propios LEVE 100 50
0 ajenos, evitando poner en peligro a si mismo y al resto de personas
usuarias de la via.

oM 31 4 Incumplir la obligatoriedad de someterse a las pruebas de deteccién de MUY GRAVE 500 250
alcoholemia, o conducir sobrepasando los limites establecidos de alcohol

oM 31 4 Incumplir la obligatoriedad de someterse a las pruebas de deteccion de MUY GRAVE 500 250
drogas, o conducir bajo la influencia de estas

oM 31 6 Circular en un VMP superando el nimero de plazas autorizadas. LEVE 100 50

oM 31 9 Adelantar generando peligro GRAVE 200 100

oM 31 12 Circular sin casco siendo menor de 16 afos GRAVE 200 100

oM 31 13 Circular, cuando sea obligatorio, sin el sistemas de iluminacién propio del LEVE 100 50

VMP y, en todo caso, en condiciones meteoroldgicas que impidan la
perfecta visibilidad.

oM 32 a Circular con un VMP de la categoria A por zonas peatonales incumpliendo LEVE 100 50
las condiciones de circulacion.

oM 32 b Circular en un VMP de categorias B, C, CO y C2 por zonas peatonales. GRAVE 200 100

oM 34 1 Utilizar monopatines, patines o aparatos similares con caracter deportivo, GRAVE 200 100

en zonas no sefalizadas especificamente para ese uso.

oM 34 2 Circular con monopatines, patines o aparatos similares sin motor por LEVE 100 50
carriles de circulacion o vias o zonas prohibidas, en lugar de transitar por
las aceras, zonas de prioridad peatonal y vias ciclistas.

oM 34 2 Circular con monopatines, patines o aparatos similares por las aceras GRAVE 200 100
provocando molestias a los peatones o circular de forma negligente.

oM 34 2 Circular con monopatines, patines o aparatos similares por las aceras MUY GRAVE 500 250
provocando molestias a los peatones o circular de forma temeraria.

oM 34 3 Circular con monopatines, patines o aparatos similares arrastrados porun | MUY GRAVE 500 250
vehiculo.

oM 34 4 Circular con monopatines, patines o aparatos similares cuando sea LEVE 100 50
obligatorio el uso de alumbrado.

oM 24 1,2 Estacionar vehiculos regulados en esta Ordenanza en la via publica, GRAVE 200 100

33 1 incluso privada de uso publico, que presenten desperfectos o un estado de

conservacion y limpieza tal que permita presumir, razonablemente, una
situacion de abandono o de imposibilidad de movimiento por sus propios

medios.
oM 24 1,2 Estacionar cualquier vehiculo regulado en esta Ordenanza fuera de los LEVE 100 50
33 1 espacios especificamente habilitados al efecto o en los lugares en los que

el estacionamiento no esté permitido

Capitulo 4
Inmovilizacion y retirada de vehiculos

Art. 49.  Medidas provisionales—1. El érgano competente en materia de gestion
de tréfico, o las y los agentes de la Policia local que se encargan de la vigilancia del trafico
podrdn adoptar, de forma motivada, medidas provisionales de inmovilizacién o retirada de
las vias urbanas de cualquier tipo de vehiculos regulados en esta Ordenanza, por razones de
proteccion de la seguridad vial, cuando, como consecuencia del incumplimiento de los pre-
ceptos de la normativa especifica que sea de aplicacién o de la presente Ordenanza pueda
derivarse un riesgo grave para la circulacién, las personas o los bienes.

2. Enlaadopcion de las medidas provisionales de inmovilizacién y de retirada de los
vehiculos a que se hace referencia en el punto anterior, que no tendrdn cardcter de sancion,
deberan observarse los principios de proporcionalidad, efectividad y menor onerosidad, de
forma que su adopcién solo se permitird en aquellos supuestos en que sea estrictamente ne-
cesaria para permitir la fluidez del trdfico o porque representen un peligro para la seguridad
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vial o, en su caso, para la proteccion de la salud publica de los habitantes de la ciudad y del
medio ambiente, asi como del mobiliario urbano.

Art. 50. Inmovilizacién—Los Agentes de la Autoridad podran proceder a la inmovi-
lizacién de todo tipo de vehiculos regulados en esta Ordenanza cuando, como consecuen-
cia del incumplimiento de los preceptos de esta Ordenanza o normas de aplicacién subsi-
diaria, de su utilizacién pueda derivarse un riesgo grave para la circulacién, las personas o
los bienes, especialmente en los siguientes supuestos:

1. En caso de accidente o averia del vehiculo que impida continuar la marcha.

2. Enel supuesto de pérdida por la persona conductora de las condiciones fisicas ne-
cesarias para conducir, cuando pueda derivarse un riesgo grave para la circulacion, las per-
sonas o los bienes.

3. Cuando la persona conductora del vehiculo se niegue a someterse a las pruebas de
deteccioén a que se refiere la Ley sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Segu-
ridad Vial o si el resultado de las mismas superase los limites reglamentariamente estable-
cidos.

4. Cuando el vehiculo exceda de la altura, longitud o ancho reglamentariamente au-
torizado.

5. Cuando por las condiciones del vehiculo, se considere que constituye peligro para
la circulacién o produzca dafios en la calzada.

6. Cuando el vehiculo circule con carga superior a la autorizada o su colocacién ex-
ceda en altura o anchura a las permitidas reglamentariamente.

7. Cuando la ocupacidn del vehiculo suponga aumentar en un 50 por 100 las plazas
autorizadas, excluida la persona conductora.

8. Cuando las posibilidades de movimiento o el campo de visién de la persona con-
ductora resulten sensible y peligrosamente disminuidos por el niimero o posicién de las per-
sonas o por la colocacién de la carga transportada.

9. Cuando la persona infractora no acredite su residencia legal en territorio espaiiol,
salvo si deposita el importe de la sancién y de los gastos de inmovilizacién o garantizase su
pago por cualquier medio admitido en derecho.

10. Cuando el vehiculo carezca del alumbrado reglamentario o no funcione en los
casos en que su utilizacidn sea obligatoria.

11. Cuando el vehiculo requiera del seguro obligatorio civil para poder circular y ca-
rezca ello.

12.  Cuando la persona conductora de ciclos y de los VMP en los que asi se requiera,
circulen sin casco homologado, hasta que subsane la deficiencia.

13.  Cuando el vehiculo se encuentre circulando en una zona de uso publico en la que
esté prohibida la circulacién de dichos vehiculos.

14. Cuando la emisiéon de humos y gases o la produccién de ruidos excedan de los li-
mites autorizados por la normativa vigente.

15. Cuando el vehiculo hubiera sido objeto de una reforma de importancia no auto-
rizada.

16. Cuando el vehiculo esté dotado de mecanismos o sistemas encaminados a eludir
la vigilancia de los y las agentes de la autoridad que se encargan de la vigilancia del trifi-
co en el ejercicio de las funciones que tienen encomendadas y de los medios de control a
través de captacion de imdgenes.

17. Cuando los ciclos y los VMP no cumplan los requisitos técnicos que se estable-
cen en la presente Ordenanza y como consecuencia de ello obstaculicen o dificulten la
circulacién o supongan un peligro para esta o un riesgo grave para las personas o bienes.

18. Cuando se estacionen vehiculos durante mds de 72 horas en el mismo lugar de la
via publica para su venta, alquiler o cualquier otro negocio que carezca de la correspondien-
te Autorizaciéon Municipal, entorpeciendo las condiciones de uso apropiado para el libre es-
tacionamiento del resto de personas usuarias.

Art. 51.  Gastos por la inmovilizacién—Los gastos que se originen como consecuen-
cia de la inmovilizacidn del vehiculo, serdn por cuenta la persona titular, que deberd abo-
narlos o garantizar su pago como requisito previo a levantar tal medida, sin perjuicio del
derecho de defensa que le asiste y de la posibilidad de repercutirlo sobre la persona respon-
sable que haya dado lugar a la adopcién de tal medida por la administracion.

Art. 52.  Lugar de inmovilizacién—La inmovilizacion se llevard a efecto en el lugar
que indique la autoridad municipal y no se levantard hasta tanto queden subsanadas las de-
ficiencias que la motivaron o se proceda a la retirada del vehiculo en las condiciones que di-
cha autoridad determine, previo pago de la tasa correspondiente, si asi estuviere establecido.
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Art. 53.  Acta de inmovilizacion—IL.os agentes de la autoridad levantaran la corres-
pondiente Acta de Inmovilizacidn, la cual no perderd efecto hasta que no sea cumplimen-
tada la diligencia de “Levantamiento de la Inmovilizacién”. El quebrantamiento de la in-
movilizacién podré ser constitutivo de la infraccion penal de desobediencia a Agente de la
Autoridad.

Art. 54.  Gastos por la retirada—Salvo en los casos de sustraccidn u otras formas de
utilizacién del vehiculo en contra de la voluntad de su titular, debidamente justificadas, los
gastos que se originen como consecuencia de la retirada a la que se refiere el apartado an-
terior serdn por cuenta de la persona titular, de la arrendataria o de la persona conductora
habitual, segun el caso, que deberd abonarlos como requisito previo a la devolucién del
vehiculo, sin perjuicio del derecho de recurso y de la posibilidad de repercutirlos sobre la
responsable del accidente, del abandono del vehiculo o de la infraccién que haya dado lu-
gar a la retirada.

Art. 55.  Corte de elementos de seguridad —Los Agentes de la Autoridad podran pro-
ceder al corte del elemento de seguridad o cadena de todos los vehiculos regulados en esta
Ordenanza que se encuentren estacionados amarrados con cadenas, candados o cualquier
otro elemento de seguridad en los supuestos que conforme a la presente Ordenanza y a la
Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial proceda la retirada
de vehiculos de la via publica.

Art. 56. Depésito del vehiculo—1. La retirada del vehiculo llevard consigo su de-
posito en los lugares que al efecto determine quién sea responsable del servicio de retirada.
Transcurridos mds de tres meses desde que el vehiculo haya sido depositado, tras su retira-
da de la via publica por orden de la autoridad competente, se presumird racionalmente su
abandono, requiriéndose a quien sea titular para que en el plazo de quince dias retire el
vehiculo del depésito, con la advertencia de que, en caso contrario, se procederd a su trata-
miento como residuo sélido urbano. En cuanto a las notificaciones a efectuar para ello, se
estard a lo dispuesto en la Ley 39/2015, de 1 de Octubre, del Procedimiento administrativo
comun de las Administraciones Publicas.

2. La persona propietaria del vehiculo vendrd obligada al pago del importe del tras-
lado y de la estancia del vehiculo en el depésito, previamente a su recuperacién y confor-
me a lo establecido en la Ordenanza Fiscal correspondiente.

DISPOSICIONES FINALES

Disposicion final primera. Publicacion y entrada en vigor

Esta norma entrard en vigor, una vez aprobada definitivamente por el Pleno del Ayun-
tamiento, a los 15 dias hébiles de que se haya publicado completamente su texto en el Bole-
tin Oficial de la Provincia, en los términos dispuestos en el articulo 70.2, en relacién con el
articulo 65.2, de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local.

Disposicién final segunda. Ordenanzas fiscales

El Ayuntamiento procederd a adaptar las Ordenanzas fiscales a lo dispuesto en esta Or-
denanza, particularmente en lo relativo a las formas de utilizacién privativa o aprovecha-
miento especial del dominio ptiblico local reguladas en la misma que puedan dar lugar
como hecho imponible al establecimiento de una tasa.

Disposicion final tercera. Titulo competencial y amparo normativo

1. Lapresente Ordenanza se dicta al amparo de la competencia que ostentan los Mu-
nicipios en materia de trdfico, estacionamiento de vehiculos y movilidad, segin lo previs-
to en el articulo 25, apartado 2, letra f) de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las
Bases del Régimen Local.

2. Dicha competencia se ejercera en los términos de la legislacién del Estado y de las
Comunidades Auténomas, que reconoce la potestad normativa que corresponde a los Mu-
nicipios en la materia objeto de la presente Ordenanza en el articulo 55 del Texto refundi-
do de las disposiciones legales vigentes en materia de Régimen Local aprobado por Real
Decreto Legislativo 781/1986, de 18 de abril, el articulo 7 del texto refundido de la Ley so-
bre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por Real Decre-
to Legislativo 6/2015, de 30 de octubre.

3. En todo lo no regulado expresamente en la presente Ordenanza, se aplicaran las
normas de dmbito estatal y autonémico vigentes en cada momento, entre otras, en materia
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de tréfico, circulacién de vehiculos a motor y seguridad vial; régimen local; proteccién
frente a la contaminacidn acustica; proteccién frente a la contaminacién atmosférica y de-
mads normativa en materia de medio ambiente; proteccidn de la seguridad ciudadana; dere-
chos de las personas con discapacidad o diversidad funcional y accesibilidad en el medio
urbano; transportes terrestres urbanos; y patrimonio de las Administraciones Publicas.

ANEXO |
CLASIFICACION DE VMP

CARACTERISTICAS A B co c1 c2
Velocidad maxima 25 km/h 25km/h 25km/h 25 km/h
Masa <25kg <50 kg <300 kg <300 kg
Cap. max. (pers.) 1 1 1 3
Ancho max. 0,6 m 0,8m 1,5m 1,5m
Radio giro max. im 2m 2m 2m
Peligr. sup. frontal 1 3 3 3
Altura max. 21m 21m 21m 21m
Longitud max. im 1,9m 1,9m 1,9m
Timbre NO Si Si Si
Frenada NO si si si
Luces Si Si Si Si
Casco Recomendable Recomendable Recomendable Recomendable
Chaleco de alta visibilidad Si Si Si Si
Indicadores de direccién Recomendable Recomendable Recomendable Recomendable
DUM (distribucién urbana mercancias) NO NO NO NO Si

Los VMP se clasifican en
funcién de la altura y de
los &ngulos peligrosos
que puedan provocar
dafnos a una persona en
un atropello. Se definen
como angulos peligrosos
aquellos inferiores a
110° orientados en
sentido de avance del
VMP, o verso el
conductor o pasajeros.

Cuatro niveles de peligrosidad:

— Altura frontal inferior a 0,5 m sin angulos peligrosos.

— Altura frontal superior a 0,5 m sin angulos peligrosos.

— Altura frontal inferior a 0,5 m con angulos peligrosos.

— Altura frontal superior a 0,5 m con angulos peligrosos.

Los VMP tipo B que excedan en alguna de las caracteristicas recogidas en este anexo y los ci-
clos de mas de dos ruedas que excedan en alguna de las caracteristicas recogidas en este anexo,
no podran circular salvo que estén debidamente homologados, para lo cual deberan cumplir con el
Reglamento (UE) nimero 168/2013, del Parlamento Europeo y del Consejo de 15 de Enero de 2013
(relativo a la homologacion de los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos, y a la vigilancia
del mercado de dichos vehiculos), lo que permitiria su matriculacion como si de un ciclomotor o
vehiculo de motor se tratara.

Colmenar Viejo, a 24 de febrero de 2020.—EI alcalde, Jorge Garcia Diaz.
(03/10.165/20)
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